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Szombathely Megyei Jogu Varos Onkormanyzata a fenntarthatdsag iranti
elkotelez6dése, valamint a varos kozlekedés-fejlesztési céljainak,
intézkedéseinek megalapozasa érdekében 2020-ban hatarozta el a
Fenntarthaté Varosi Mobilitasi terv (SUMP) készitését. Célja, hogy
fenntarthatd és integralt megoldasokat kindljon a varosi kozlekedési
problémakra, hozzajarulva ezzel a klimavédelmi és energiahatékonysagi
célkitizések teljesiléséhez.

A Mobilitasi terv a legjobb nemzetkdzi gyakorlatokon alapuld, de a hazai
tervezési kozegbe illesztett és a helyi sajatossagokhoz igazitott tervezeési
maodszertan szerint kerilt kidolgozasra. A Mobilitasi terv az eddigi
kozlekedéstervezési gyakorlathoz képest nagyobb hangsulyt helyez az
emberkdzponty szemléletre, valamint a lakossag és az egyes
érdekcsoportok bevonasara, a kilonb6z6 szakpolitikai terlletek
Osszehangolasara, szakit az egyoldaly, hagyomanyos 4agazati
megkozelitéssel, a mobilitasi kérdéseket komplexen kezeli.

A Mobilitasi terv idétavjat tekintve

részben rovid- és kozéptavu, operativ intézkedési terv a jelenlegi
tamogatasi periodus beruhazasi idészakanak végéig, 2027/29-ig,
részben hosszu tavu fejlesztési stratégia, egyrészt 2040-ig, illetve 30
éves kitekintéssel.

A Mobilitasi terv épit a varos, a kistérség, a megye, illetve hazank meglévé
koncepcidira, stratégiai dokumentumaira, terveire, az azokban
OsszegyUjtott és a mobilitds tervezés soran hasznalhatd adat és
informacio tartalmakra. Emellett tamaszkodik mas szervezetek (pl. KSH,
Onkormanyzat, varosi szolgaltatok) altal létrehozott relevans
adatbazisokra is. A tovabbi szikséges adatokat a vasuti, a kozosségi és a
kozuti kozlekedést érinté forgalomfelvételek, valamint a lakossag
kozlekedési jellemzdit, szokasait vizsgalé Mobilitasi kérddiv és
Haztartasfelvétel eredményei szolgaltatjak.
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A tervezés soran kiemelt hangsulyt kapott az dtgondolt és kovetkezetes
beavatkozasi logika kidolgozasa, az egyes lépések kozotti megfeleld
logikai kapcsolatok kialakitasa.

Szombathely MJV Onkormaényzata a Mobilitasi terv kidolgozasa soran
kiemelt figyelmet forditott az érintett szerepl6k tervezési folyamatba
torténd aktiv és folyamatos bevondsara, a tervezés folyamataban
igyekezett kommunikalni, minden lényeges |épésben egyittmUikddni,
egyUtt gondolkozni a helyi, a vonzaskorzeti és a mobilitas tervezés
szempontjabol érintett szereplokkel.

A partnerségi tervezés keretei a mobilitas tervezéshez kapcsolodo
nemzetkdzi és hazai Utmutatok, valamint a koOzosségi tervezés
Szombathelyen alkalmazott gyakorlatanak figyelembevételével az
elfogadott Partnerségi Tervben keriltek meghatdrozasra a tervezési
munka kezdetén.

A szakmai és tarsadalmi részvétel biztositasa érdekében tobb szinten
folytak az egyeztetések, Workshop-ok, felmérések. Munkacsoport kerilt
kialakitasra a tervezés iranyitdsa, a mobilitds tervezésben érintett
onkormanyzati osztalyok egyuttm(Ukodése és a civil és gazdasagi
szereplék bevondsa érdekében. A munkacsoport a tervezési fazisban a
fobb mérfoldkovekhez kapcsolodoan Ulésezett.

A munkacsoporton tul szamos intézményvezetd, szervezet kerUlt
megkeresésre, szakmai egyeztetés, illetve irdsbeli javaslattétel tovabba a
készUl6 dokumentumok véleményezése céljabol. A  kornyezé
telepulésekkel valdé kapcsolattartas javaslattételre, észrevételezésre
terjedt ki, irdsos formaban.

A szélesebb korU tarsadalom bevondsara nyilt egyeztetés keretében
kerilt sor internetes honlapon megjelent figyelemfelhivd cikkek,
kdzosségi halon tortént kozlés, a helyzetfeltardsi szakaszban végzett
lakossagi Mobilitasi kérddives kikérdezés, reprezentativ haztartasfelvétel,
valamint a dokumentum tarsadalmi egyeztetési valtozatanak nyilvanos
megtekinthetdsége és észrevételezési, javaslattételi lehetdsége révén.



A mindenki szdmara hozzaférhetd nyilvdnos lakossagi kérd6iv mellett,
interjukon alapuld felmérés elvégzésére is sor kerlt.

A partnerségi események soran megfogalmazodd helyi és kornyéki
észrevételek a készil6 dokumentumba beépiltek. Sok esetben olyan
szubjektiv tényezdkre hivtak fel a tervezdk figyelmét, amelyek a
rendelkezésre allo adatokbol, dokumentum-elemzésekbdl,
felmérésekbdl nem feltétlenil, vagy nem a szereplék altal jelzett
hangsullyal jelentek meg.

Szombathely, a Nyugat-Dunantuli Régid, ezen belil Vas megye székhelye,
részleges regionalis kozpont. A varos nem rendelkezik tobb megyére
kiterjedo térszervezd potenciallal, ugyanakkor az Eurdpai Unio Alpesi és
Alpok korili fejlett régioi altal alkotott transzregionalis térség, valamint a
Baltikumot az Adriai-tengerrel 6sszekoté eurdpai kozlekedési és
kereskedelmi Utvonal. Szombathely a hataron atnyulé nagyvaros-hianyos
térség egyetlen nagyvarosa, melynek vonzereje alapvetéen a térségi
munkaerdpiaci kozpont szerepébdl, magas szintl egészségugyi, oktatasi,
nevelési, kulturalis és kozmuUvel&dési kdzszolgaltatasaibol, kereskedelmi
kozponti szerepébdl kovetkezik. Regionalis szerepkorok kozott
kiemelked6 els6sorban az oktatas, mely a fels6oktatdsban az ELTE-
Savaria Egyetemi Kézpont, valamint a Markusovszky Egyetemi Oktatd
kérhaznak mikodésében teljesedik ki. Vas megye kozel 250 ezer f6s
népességének 30 %-a Szombathelyen lakik, mig kozel 110 ezer 6 él a
Szombathelyi jarasban. Szombathely lakossagszama az elmult években a
jarasi és orszagos trendekhez hasonldan csdkkent. Azonban, a varos erés
gazdasagi, kulturdlis, oktatdsi szerepének koszonhetéen, mind az
orszagos, megyei és jarasi atlagnal kedvezébb népességvaltozas
prognosztizalhatd.
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A jelenlegi folyamatok és fejlesztési szandékok el6revetitésével 2051-re
harom népesség elbre-jelzési szcenarid vetithetd:

pesszimista: a varos lakossagszama 68-73 ezer fére csdkken

realista: a varos lakossagszamaban kismeérték( csokkenés kovetkezhet
be, ami 73-75 ezer fére prognosztizalhato

optimista: Szombathely népessége megtarthatja mostani 78 ezer fés
lakossagat, s6t ez akar enyhe ndvekedési palyara is allhat.

A hdrom szcenarié kozil a Mobilitasi terv az optimista, vagyis a
hozzavetdlegesen stagnald népességszamot vette alapul.

Szombathelyen a megyei és jarasi funkciok koncentralédnak, kilonosen a
gazdasag, kereskedelem, kozlekedés, tavkozlés, allamigazgatas, oktatas,
egészségigy, szocialis ellatas, kultura, turizmus és a rekreacio teriletén.
Avaros megyei szerepkorét tovabb erdsiti a szamos intézmény, vallalat és
szolgaltatd kozpont jelenléte. Szombathely, mint jarasi kozpont 41
telepulést foglal magaban. A 646 km? terilet( jaras lakossaga 111.222 6.

Szombathely hazank tobbi megyeszékhelyéhez hasonldéan szoros
kapcsolatban él a varoskdrnyék, az agglomeracid telepiléseivel.
Szombathely esetében agglomerdlodo térségrél beszélhetink, mely az
orszag 12. legnagyobb népesség-tomorilése. A varos kozvetlen
vonzaskorzete — a mobilitdsi szempontbol is vizsgalt terllet -
Szombathellyel egyitt 6sszesen 59 telepilést fog 6ssze, melyben hataron
tuli vonzaskdzpontként beletartozik az ausztriai Oberwart (Felsé6r)
telepilés is.

Szombathelyre Osszesen 30 ezren ingaznak napi rendszerességgel. A
munkahelyi célU ingazok szama tobb, mint kétszerese az oktatasi célbdl a
varosba ingdzo diakok szamanak. A Szombathelyre ingazok inkabb
kozosségi kozlekedéssel érkeznek, amelybdl nagyobb részt képvisel az
autdbusz (46 %), mig a vasut részaranya 15 %. A megyeszékhelyre egyéni
gépjarmuvel az ingazok kicsit tobb mint 1/3-a jar (37 %), a kerékparos
kozlekedés elenyészé mértéket képvisel az ingazasban (1 %).

Szombathely kicsivel tobb mint 78 ezer lakosa személyenként

atlagosan naponta 2,6 helyvaltoztatast végez. Ez a varos teriletén
belUl napi kozel 190 ezer helyvaltoztatast eredményez.



A Szombathelyen belili kozlekedésben az autds a dominans kozlekedés
mad. Az utazasok kozel fele autoval torténik, amely nagyon magas arany.
Aki autoba Ul, tobbnyire munkaba jarasi céllal teszi, mas indok esetén
alacsonyabb az autdhasznalat. Ezzel szemben a helyi kozdsségi
kozlekedés szerepvallaldsa — a tobbi megyei jogu varoshoz képest is - igen
alacsony, még a 10 %-ot sem érte el 2021-ben. Némiképp ellensulyozza a
kedvezétlen helyzetet, hogy a kozlekedési munkamegosztasban az aktiv
kozlekedési modok — kerékparos és gyalogos — részaranya 6sszeségében
nagyon kedvezé. A varos tulontul autds jellege szilkségessé teszi, hogy
Szombathely Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve a korabbiakhoz
képest még nagyobb hangsulyt fektessen a fenntarthato kozlekedési
modok, a gyalogos, a kerékparos és a kozosségi kozlekedés
fejlesztésére.

227- ezer helyvaltoztatas / nap

Szombathely
9% 2%

& @ Vonat ‘ E!!'Y'f_':h

1. abra Szombathely jellemzé kozlekedési munkamegosztasa (modal split) a varoson belil (%),
és a varos hatarat atlépd helyvaltoztatasok szama szerint (ezer helyvaltoztatas/nap)
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Szombathely vasUti kapcsolatai 6sszesen hat =
irdnyban  biztositottak. A Porpacig  tartd e :
kétvaganyu szakasz = kivételével mindegyik - ot
vasutvonal egyvaganyu. A vonalak a készegi vonal '
kivételével villamositottak. A szombathelyi vasutallomasrdl Budapestre,
Gydrbe és Sopronba 1-2 dranként induld vonatokkal lehet eljutni, de
elérheté Csorna, Veszprém, Keszthely, Székesfehérvar, Sopron, Készeg,
Zalaszentivan, Szentgotthard és Graz is vonattal.

A Szombathely kornyéki regionalis vasuti forgalomban tulnyomorészt
korszerU, alacsonypadlds motorvonatok kozlekednek, amely a kornyéki
telepilések jorészt megujult megalldival egyetemben kedvezd
feltételeket biztosit a vonattal valo kozlekedéshez. A szombathelyi vasut
a személyforgalmon kivil az aruforgalomban is jelentds szerepet tolt be
nem csak hazai viszonylatban, hanem Ausztria déli része, valamint
Szlovénia vonatkozasaban is. Szombathely-Rendez6 aruforgalmanak
tulnyomo részét a 16. sz. rajkai és a 17. sz. zalaszentivani vonal adja,
jelenleg mindkét vonalon évente mintegy 3 ezer tehervonat kozlekedik.
Annak érdekében, hogy a szombathelyi vasutallomashoz kapcsolddo
vonalakon tovabbi menetidé csokkentés megvaldsulhasson, szikséges
lenne Szombathely allomas komplex atépitése is.

Szombathely varoskornyéki kzosségi kozlekedésében az egyes helyeken
hidnyzé vasut, vagy nehezen elérhetd kozeli adllomasok folytan az
autdébusznak jut vezetd szerep.

56 km halézathossz és 48 db megallopar (Szombathelyen belil)
69 db helykozi autébusz (tobbségében sz616)
12,8 év atlagéletkor (2021)

Ahelykozi buszok jol feltarjak az érintett telepiléseket, emellett altalaban
sUrUbben kozlekednek, ezért a vasut nem mindenhol tud jobb alternativat
kinalni. Problémat jelent az Ady Endre téri helykdzi autébusz allomas
elavult infrastrukturaja és az intermodalitas hianya a vasuti és autobusz
kozlekedés kozott a helykozi és tavolsagi kozlekedésben.



A helyi buszhalozat Osszességében jol lefedi a varost, az =%
Ujonnan beépild terlletek kiszolgaldsa terén vannak %
elmaradasok. Az egyes helyeken ritka jaratkovetés és a  fwiil
hidnyzé kozvetlen varosrészi kapcsolatok miatt az eljutas
idGigényes, amely nagyban hozzajarul, hogy a varoson beldli
utazasokban a helyi k6z6sségi kozlekedés csak g %-ot tesz ki.

2022-ben:
87 km-es helyi autobusz-haldzat
27 viszonylat, ebb6l 8 hivatasforgalmi

33 db Uj, alacsonypadlés, klimatizalt, EURO 6 koérnyezetvédelmi
besorolasu autobusz

624 munkanapi indulas

A helyi kozosségi kozlekedésben kedvezd valtozast hozott a 2022-es
szolgaltatovaltds, melynek egyik eredménye a teljes jarmuipark
megujuldsa. Pozitivum, hogy a hasonlé varosokhoz képest
Szombathelyen a jegy- és bérletarak alacsonyak és szamos
kedvezményes jegy/bérlet is igénybe vehetd. Itt szikséges megjegyezni,
hogy a villamos kozlekedés Ujboli bevezetése, megvaldsitasa
Szombathelyen nincs napirenden, amelynek szamos oka van: nem
tamasztjak ald a varhato forgalmi igények (igen alacsony kihasznaltsag),
ajelenlegi beépitettség problémakeént jelentkezik, tobb miszaki ok kerilt
felszinre, valamint az egy-két vonalas rendszer fejlesztési és Gzemeltetési
koltsége irrealis terhet rona a varosra.

A kerékparos kozlekedés kedvezo feltételekkel rendelkezik
Szombathelyen. A biciklizés sokak altal hasznalt, kdzkedvelt
kozlekedési mdd. A varos tobb vonalas kerékparos
létesitménnyel rendelkezik, de ezek atjarhatdsagat
akadalyozzak a haldzati és csomoponti dtvezetési hianyok, melyek az
infrastrukturaval nem rendelkezé Utszakaszok mellett, konfliktus
forrasként, potencialis baleseti helyszinként is jelentkeznek. A
kerékparozast segité infrastruktura elemeknél a nyomvonalas
létesitmények alkotjak a tobbséget, mikdzben kevés a terileti jellegy,
kerékparosbarat korlatozott sebességl Ovezet. Az elmult idészakban
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kialakitott iranyhelyes megoldasok viszont javitjdk a kerékparozék
kozlekedésbiztonsagat.

63 km kerékparos, illetve kerékparosbarat létesitmény, ebbdl
43 % kozos gyalog- és kerékparit
33 % kerékparut
12 % kerékparsav
12 % kisforgalmu uton vezetett nyomvonal

Nagy szamu kerékpartamasz szolgalja a biciklis kozlekedést, csak lokalis
szinten jelentkezik kapacitashiany. A tamaszok nagy része azonban nem
rogziti a kerékparok vazat, ezért ezek cseréje javasolt. A kerékparos
balesetek tulnyomé tobbsége kozuton tortént, mig a biciklis esetek 10 %-
a kovetkezett be kerékparuton, illetve gyalogutakon. A kozos felleteket
hasznald gyalogos- és kerékparutak gyalogos és kerékparos forgalma sok
esetben zavarja egymast. 2016 6ta csokken a kerékparos balesetek szama
és a baleseti kimenetelek sulyossaga is. A kerékparozas kozlekedés
tervszer( fejlesztéséhez a teljes varosra kiterjesztend6 Kerékparforgalmi
Halozati Terv (KHT) szikséges.

A varoson belGli masodik legfontosabb kozlekedési mod a

gyaloglds. A belvaros frekventalt terileteinek mindsége

vonzd és jol hasznalhatd kornyezetet teremtenek a
gyalogosok szamara. Ugyanakkor a varos gyalogos
burkolatainak fele felUjitasra szorul, illetve még vannak jardaval nem
rendelkezd rovidebb-hosszabb Utszakaszok, teriletek. A haldzati hianyok,
a rossz mindséqu jardaburkolat, a kdzuti atvezetések hianya, vagy nem
megfelel6 mindsége egyittesen nehezitik a gyaloglast.

292 km kiépitett gyalogut és jarda, ebbdl
60 % aszfalt burkolaty
40 % ko, illetve jardalap elemekkel burkolt

A gyalogutak 50 %-anak burkolata feltjitasra szorul



A belvarosban a gyalogos feliletek bovitése novelhetné a varosrész
értékét és segitené a gyalogos kozlekedés erésodését. Az infrastruktiran
tul a kornyezet sem mindenhol megfeleld, egyes helyeken elhanyagoltak
a jardak és a sétanyok menti zoldteriletek és parkok nem, vagy csak
részben szolgaljak a lakossag igényeit.

11 db, 6sszesen mintegy 23,2 hektar teriletl kozpark a varosban

Ezért a gyalogos és a kerékparos kozlekedés kornyezetét vagy épp céljat
ado rekreacios teruletek és savok fejlesztése, felfizése a gyalogos és
kerékparos Utvonalakra is fontos feladat.

A motorizacios szint folyamatos emelkedése novekvo
forgalmiigényeket vetit el6, ami a parkolasra is negativan hat.
Szombathelyen bd tiz év alatt tobb, mint 30 %-kal nétt az

1.000 fOre jutd autok szama, ezzel vezet a hasonld méret(

megyei jogu varosok kozott. Szombathely Uthalézata sugaras jellegy, a
Jégpince Uton kivil minden iranybdl tobb f6Ut is a varoskozpontig, vagy
az ezt részlegesen korulvevé korutig halad. Probléma az erésen leromlott
aszfaltburkolat varosszerte. A belterileti kiszolgald és lakdutak negyede
burkolatlan.

15 km allami kézut

392 km 6nkormanyzati 0t, amibdl
268 km belterileten
123 km kilterileten

A Szombathely korili agglomeracios telepilések egy része elérhetd két
Utvonalon is. Vagy kozvetlen eljutast biztosit egy-egy kilterileti fout,
vagy gyorsforgalmi, fels6bbrendl utak ledgazasarol érhetdek el az egyes
telepUlések. Kivételek Narai, Vép, vagy éppen Sopte, amely csak egy
varosi fOUti csatlakozassal rendelkezik.
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Hianyossdg, hogy a varos nyugati szélén nincsen valds elkeril6 Ut. Olad és
Perint valds Uthalozati kapcsolata igy kizardlag a varoson keresztil
haladva valdésul meg. Tovabbi potencidlt rejt a Szent Gellért utca-Jaki Ut
Osszekotése is. Mindezeken tul Szombathely legtobb foutja egy atlagos
hétkoznap délutani csucsidében lassan jarhato, munkanapokon allandd a
torlodas.

Szombathelyen a legforgalmasabb féutakon és keresztez6désekben 31
jelz6lampas csomopont és 3 jelzélampas gyalogatkelhely mUkodik.
Azokon az Utvonalakon, ahol tébb jelz6lampas csomodpont talalhatd
egymashoz kozel, hangolt rendszerben muUkodnek. A lakossagi
tapasztalatok alapjan az 6sszehangolds nem kell6en hatékony, tovabbi
finomitasra, modositasra van szikség. A kdzosségi kozlekedésnek elényt
biztositdo megoldasok nincsenek a varosban.

A’go-es évek kozepétdl fizet6 parkold rendszer mikddik a varosban.

Strukturalis probléma a lakotelepek és a belvarosi, varoskozponti
hagyomanyos beépitési lakoteriletek parkolohely hianya.

A személygépjarm( allomany és a forgalom novekedése miatti
parkoldhely hianya szikségessé teheti a szamuk ndvelését, a kinalati
helyek attekintését, illetve a dijfizetési dvezetek tarifainak atgondolasat.

Bar még kevés elektromos jarmlU van Szombathelyen, azonban a
forgalomban 1évé elektromos vagy hibrid jarmGvek mindossze
negyedének van elegendé toltépont a varosban.

Szombathelyen a 2016-2020 kézti id6szakban az anyagi karral jaré koézoti
gépjarmu balesetek szama 6sszességében csokkent. A kénnyU és sulyos
sériléssel jaro balesetek szdma latvanyosan visszaesett 2020-ban,
melynek a COVID jarvany hatasara kialakult alacsonyabb gépjarmi
forgalom lehet az egyik hattere.



A térség tavolsagi aruforgalmaban a Gyér és Szentgotthard kozott
hizodo észak-kelet — dél-nyugat iranyd tengely dominal, melynek
forgalma a 86 sz. f6Ut varost elkeril6 szakaszan bonyolédik, megkimélve
a varost az atmend teherforgalomtol. Ennél joval kisebb az északi irany
teherforgalma, mely a 87 sz. féut belterileti szakaszan jelentkezik,
részben lakott teriletet is érintve. Ugyanakkor a Zanati Uttdl északra esé,
a vasut altal korilolelt ipartertletek csak a Zanati Ut és az Ipari Ut feldl
kozelitheték meg. Szombathelyen jellemz8en nincs terileti alapu
teherforgalmi korlatozas, azonban utca szintly korlatozas tobb helyen
kijelolésre kerUlt. A belvarosi Uzletek arufeltoltésére szolgald koncentralt
rakodohelyek nem keriltek kijelolésre és a rakodas id6pontjat és
id6tartamat korlatozoé szabalyozas sincs érvényben, melyek kilondsen a
varoskozpont megfelel6 mikddését segithetnék.

A szombathelyi fUves palyas repilétér a varostol 5 km-re

északra talalhatd, nem nyilvanos, jellemzéen csak sport &
célokat szolgal. A repUl6téren nincs menetrendszer(
személyforgalom és aruszallitast sem bonyolit. Szombathely
kozlekedésében gyakorlatilag nincs szerepe.

A kozleked6k szemléletformalasa, tajékoztatasa sok

csatornan keresztil mar ma is mokodik, leginkabb a r
kornyezetbarat és fenntarthatd varosi kozlekedés 6sztonzés _
érdekében. A szolgaltatok érintett munkatarsaikat
rendszeresen oktatjak, kilondsen a forgalomtechnikai, kornyezetbarat és
energig, illetve Gzemanyag-takarékos vezetés és a szolgaltatoi viselkedés
javitasa témakorében. Az elkilonilt rendezvények és események nem
alkotnak egységet, hatasuk nem adoddik 6ssze. Az érintett szervezetek és
munkajuk 6sszehangoldsaval, bévitésével jelentésebb eredményt lehetne
elérni a fenntarthatd kozlekedés céljainak és eszkdzeinek elfogadasa és
alkalmazasa terén.
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A Mobilitdsi terv - a Nemzeti Kozlekedési és Infrastruktura-fejlesztési
Stratégidhoz hasonldan - kétszintl célrendszert tartalmaz, azaz egyrészt:

ATFOGO TARSADALMI CELOK, masrészt
KOZLEKEDESI STRATEGIAI CELOK.

Atfogd célok olyan tarsadalmi célok, melyek eléréséhez a kozlekedés is
hozzajarul. Az atfogd (tarsadalmi) célok a cél és intézkedésrendszer
valamennyi szintjét, igy az eszkozoket is athatjak, a beavatkozasi logika
minden szintjére hatassal vannak. Az atfogd célok egymassal is
Osszefiggenek. Tobb szinten is megjelenitheték lennének, ahol a jolét
jelenne meg a legfels6é szinten. Az egyszer(bb és kénnyebb nyomon
kovethetdség érdekében ezeket a célokat egy szinten kezeljik.

A megfogalmazott kozlekedés-stratégiai célok Szombathely kozlekedési
rendszerének egyes elemeivel, az azokat javitd fejlesztésekkel
kapcsolatosak. A kozlekedési célok mindegyike a fenti tarsadalmi célok, a
fenntarthatd miUkodés elérése érdekében keril megfogalmazasra. A
kozlekedési célok rendszere nem hierarchikus, hiszen egyes kozlekedési
cél tobb tarsadalmi célt is szolgalhat.

Az elmult id6szakban a hagyomanyos, jellemzéen épitési beruhazasokat
jelentd kozlekedési fejlesztések mellett egyre nagyobb szerepet kapnak
azon ,soft” intézkedések, melyek a mobilitdsmenedzsment, az okos
megoldasok fejlesztését és a szervezeti-intézményi hatékonysag
javitasan keresztil segitik a jovOkép elérését. igy a fejlesztési eszk6zok
mellett a menedzsment eszkozok is szerepet kapnak Szombathely
mobilitas fejlesztésében.
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FENNTARTHATO MOBILITASU VAROS

MEGUJULO ES
BEFOGADO
TARSADALOM

= CT1: Kézben tartott
népességndvekedés és
erds identitas

= CT2: Tarsadalmi szol-
galtatasok (nevelés,
oktatas, egészséglgy,
szocialis ellatas,
kultdra, sport és
rekreacio) erésitése

= CT3: Biztonsagérzet
javitasa

= CT4:Infokommunika -
Ccios tarsadalom

= CT5: Helyi koz6sségek
segitése a tarsadalmi
kohézié és szolidaritas
jegyében

= K1.1: Inteligens
ktizlekedési rend-
szerek alkalmazasa,
tamogatasa es
teszekapesolasa (Okos

ilesztése a hatekony és
a fenntarthatdsagot
tamogats
varosiranyitasi
rendszerbe:
(intézmeényrendszer,
szabélyozas,
finanszirozas)

VONZO VAROSI
KORNYEZET

= CK1: Jdl funkcionald
varosiszovet
megteremtése

= CK2: Eréforrasokkal
valé hatékony
gazdalkodas, hatékony
terllet-felhasznalas

= CK3: Kornyezet-
terhelés csokkentése

= CK4: Kérnyezet
minéség javitasa

= K2.1: Kozdsseqgi
ktzlekedes
versenykepesse tétele

» K2.2: Kizlekedési
modok osszekapcso-
lasa, intermodalitas
javitasa

» K2.3: Korszerl
gyalogos és kerek-

paros szolgaltatasok és
infrastruktira javitasa

VIRAGZ0O
GAZDASAG

= CG1: Versenyképes
gazdasag, foglalkoz-
tatottsag fokozasa

= CG2: Mikddé téke,
befektetések vonzasa

= CG3: Helyi vallalko-
zasok fejlédésének
segitése

= CG4: Varos és lakos-
saga jolétének nove-
kedése, hatékony
varosgazdalkodas
megteremtése

K3: Kozlekeddk

diontéseinek,

magatartasanak
fanmtarthatobba tetel

AKTIV
PARTNERSEG

= CP1: Gazdasagi

szerepl6k lakossag,
Onkormanyzat
kormanyzat, tarsa-dalmi
szervezetek
egyuttmikddése

= CP2: Nyitott varosi

kommunikacio

= CP3: Nemzetkozi

kapcsolatok erésitése

kedvezotlen hatasainak
—r

= K3.1: Felhasznaldk
egyeni kizlekedesi
dontéseinek
befolyasolasat celzd
eszkozok, intézkedések
alkalmazasa

" K3.2: Kozlekeddk
kozekti partnerség,
konfliktuskezeles és a
kizlekedesi ismeretek
aitalanos bdvitése

» K4.1: E-mobilitas
oszionzése (elekiromos
&5 Mas Zerd
emisszios eszkizok
pricritasa)
» K42 Kozuti
kbzlekedés hatékony-
sag<avitasa, hianyzo
kozlekedesi kapesola-
tok megteremtése,
szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntart-
hatdsag jegyeében
Kd.3:Kozlekedesbdl
szarmazo kgszennye-
zettség, CO2 kibocsa- _ Qk
tas, energiapazarias P- A\
csokkentese, klima- \l
javitas )



Szombathely meghatarozé mobilitasi problémainak a négy kitlGzott
kozlekedés-stratégiai célnak megfelelé megoldasanak érdekében
Osszesen 15 eszkdz kerllt megfogalmazasra. Az eszk6zok azon
beavatkozasokat hatarozzak meg, melyek keretében megszileté
intézkedések eldsegitik a célok teljesilését.

A Mobilitasi terv céljainak megvaldsulasat biztosito eszkdzok a Nemzeti
Kozlekedési és Infrastruktira-fejlesztési Stratégiaban foglaltaknak
megfelel6en fejlesztési és menedzsment eszkdzdkre oszthatok.

A FEJLESZTESI ESZKOZOK elsédlegesen infrastrukturilis jelleg¥, az
infrastruktura fejlesztését tartalmazo, vagy éppen eszkozallomany
beszerzését, valamint egyéb beruhdzasokat foglalnak magukban.
Szombathely esetében 11 fejlesztési eszkoz kerilt rogzitésre.

A MENEDZSMENT ESZKOZOK alapvetéen a kozlekedési rendszer
szabalyozasi, mUkddési, intézményi és finanszirozasi jellegl
beavatkozasait tartalmazza. A menedzsment eszkdzok lényegukbdl
fakadoan kisebb részben fejlesztési elemeket is tartalmazhatnak, melyek
a technikai hatterét biztositjadk az adott intézkedéseknek (pl. IT
beruhazasok, hattérrendszerek stb.). A varos mobilitasaval kapcsolatosan
4 menedzsment eszkoz kerllt meghatarozasra.

Az eszkozok felsoroldsat és a célrendszerhez vald kapcsolddasukat az
alabbi két 3abra tartalmazza. A fejlesztési eszkozok ,F”, mig a
menedzsment eszkozok ,M” betljellel kezd6dnek.

A szines pottyok az el6z6 abran feltintetett kdzlekedés stratégiai célokat
szimbolizaljak, jelolve, hogy az adott eszkdz, melyik kozlekedés stratégiai
célhoz kapcsolddik.
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KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A FEJLESZTESI ESZKOZOK
KAPCSOLATA

A kozosségi kozlekedés hozzaférhetéségének
javitasa és szolgaltatasi szinvonalanak emelése

Kornyezetkimélé megoldasok fejlesztése a
kozosségi kozlekedésben

K6z0sségi kozlekedés intermodalitasanak,
Osszekapcsolasanak fejlesztése

-n
w

Kerékparosbarat uthaldzat és szolgaltatasok
bévitése

-
o

Varosi kdzbringa rendszer, valamint k6zosségi
mikromobilitasi rendszerek kiépitése, mikodtetése

Elektromobilitast tdmogatd infrastruktura- és
rendszerfejlesztések

-n
)]

Gyalogos vonzer6t és biztonsagot javito
infrastruktura fejlesztések

-n
~N

-n
o]

KozUthalozat és csomopontjainak fejlesztése

KozUti kozlekedés egyéb infrastruktura fejlesztése

-n
o

Vérosi aruszallitas és mas city logisztikai
fejlesztések

b M
(9, ] N

FER A vasuti infrastruktira fejlesztése ‘



KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES
ESZKOZOK KAPCSOLATA

A MENEDZSMENT
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PROJEKTEK, PROJEKTERTEKELES EREDMENYEI

a kozlekedésben

Szabalyozdk, 6sztonzdk a kérnyezetkiméld
megoldasok tamogatasara

Szemléletformalas és igénybefolyasolas a célok
elérésének eldsegitésére

Hatékonyabb és a SUMP elveket tamogato
intézményrendszer, dontéstamogato hattér
informatikai adatbazisokkal

ITS és SMART megoldasok széleskory alkalmazasa . ‘

K3: Kozleked6k
dontéseinek,
magatartasanak
fenntarthatobba
tétele
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K4: Novekvo
motorizacio
kedvezétlen
hatasainak
csokkentése

A beavatkozasi logika alapjan a Mobilitasi tervben szerepld projektek a
cél- és eszkdzrendszerbdl keriltek levezetésre, hosszu iteracios folyamat
eredményeként. A projektlista alapjat:

o a helyi jelent6séql fejlesztések vonatkozasaban Szombathely ITS-
ében  és  ITP-jében,  Telepilésfejlesztési  Koncepcidjaban,
Telepilésrendezési Tervében, Tarsadalmi Gazdasagi Programjaban,
Kerékparforgalmi Halézati Tervében, Klimavédelmi és Energia
egyéb stratégiai dokumentumaiban és kozgyUllési hatarozataiban
elfogadott relevans fejlesztési elképzelések

o Szombathely és vonzaskorzetét érinté orszagos és regionalis
jelent6ségl projektek tekintetében pedig egyrészt a Vas megyei és
térségi stratégiai dokumentumok, illetve a Nemzeti Kozlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégia, illetve a fejlesztési kereteket
meghatéarozoé kormanyhatarozatokban nevesitett projektek, valamint

* Magyarorszag Kormanya és Szombathely MJV Onkormanyzata
kozotti egyUttmuikodési megallapodas végrehajtasaval 0sszefiggd
feladatokrdl szold Modern Varosok program kormany hatarozat
projektjei

* a Mobilitasi terv beavatkozasi logikajahoz kapcsoléddan a Tervezd és
az Onkormanyzat 4ltal megfogalmazott Uj projektek jelentették.

Az atfedések szUrését és az érintett szereplOkkel torténd attekintést
kdvetéen a letisztitott projektlista a cél és eszkdzrendszerrel vald
Osszevetésére kerilt sor, melynek eredményeként a beavatkozasi
logikahoz illeszkedd projekt adatbazis kerilt kialakitasra.

A PROJEKTERTEKELES MODSZERE

Az értékelés soran a projektek 3 Utembe keriltek besorolasra. A SUMP
Utemek Szombathely tekintetében a kdvetkezok:

o |. Utem: 2027/29-ig

o Il. Gtem: 2030 és 2040 kozott

o |ll. tem: 2040 utan.



Az |. Utem illeszkedik az EU 2021-2027-es tdmogatasi idészakahoz, mely
esetében a beruhdzas tényleges befejezésének hatarideje 2029.
december 31-ig értelmezhetd.

A projektek értékelése azok tarsadalmi hasznossaganak és
megvalosithatdsdganak vizsgalata alapjan torténik.

A projektértékelésben, az értékelési eredmények ismertetése soran csak
az onkormanyzati, vagy az 6nkormanyzati és allami k6zos kompetenciaba
tartozd projektek szerepelnek, tekintettel arra, hogy Szombathely MJV
Onkormanyzata ezekben az esetekben jelenik meg dontéshozodi
szerepben.

A PROJEKTERTEKELES EREDMENYEI

A projektértékelés eredményei eszkdz csoportonként a kovetkezdk
szerint 6sszegezhetdk:

A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI mddba sorolt projektek alapvetden a
meglévd kozosségi kozlekedési szolgaltatasok szinvonal névekedését,
hatékonysag emelését célozzak. Hatékonysaguk nagyobb infrastruktura
és eszkozigény esetén alacsonyabb, a szervezési, hatékonysagjavitasi
projektek alacsonyabb bekerilési koltséggel is magasabb hatast tudnak
elérni. A csoporton belil megjelennek az allami felel&ségi korbe tartozd
projektek is, ezek alapvetGen az elévarosi vasut fejlesztését szolgaljak.

Az EGYENI NEM MOTORIZALT csoportba a gyalogos és kerékparos
fejlesztések tartoznak. A gyalogos fejlesztések egyrészt a meglévd
infrastruktura rekonstrukcidjat, akadalymentesitését tartalmazzak (pl.
gyalogos atjarhatdsag, esélyegyenldség javitasa stb.), masrészt jardak
épitését is jelentik. A kerékparos fejlesztések tekintetében egyarant
megtalalhatoak infrastruktura fejlesztések (pl. kerékparos haldzat- vagy
eszkozfejlesztés, illetve rekredcids fejlesztések) tobb pontszer( fejlesztés
és (B+R és kerékpartamaszok cseréje) forgalomtechnikai fejlesztés is.
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Az EGYENI MOTORIZALT csoportba tartozdé (koézuti) beruhazasok
kozott szerepelnek allami projektek is. Onkormanyzati hataskérben
értékelésre kerilt a varosi hidnyzo Utkapcsolatok kiépitése és a meglévé
haldzat fejlesztése (pl. burkolatfeltjitasok) tobb UGtemben, Utszakaszok
vagy terlletek forgalmi rendjének fejlesztése, csomdpontok, illetve
parkolasilehet6ségek kialakitasa. A kozuti projekteket rendszerint magas
beruhazasi koltség jellemzi, ebbdl kifolydlag hatékonysaguk alacsonyabb.

Az OSSZKOZLEKEDESI projektek célja egy terilet komplex szemléletd,
tobb mddra kiterjed6 mobilitasfejlesztése. Az eszkdzcsoportba olyan,
meghatarozo projektek tartoznak, mint a Szombathely IMCS, a belvaros
Uj forgalmi rendjének kialakitasa, vagy forgalomcsillapitott 6vezetek
kialakitasa.

A MENEDZSMENT csoportba tartozd projektek jellegikbdl fakadoan
tarsadalmi szempontbodl kiemelkedéen hatékonyak, a megvaldsitasuk
pedig nem igényel kilonosebb el6késziletet. Ennek megfelelSen I.
Utemben valé megvaldsitasra, illetve a Il. és lll. Gtemben folytatasra
javasoltak.

A projekt csoportjanak meghatdrozasa az alapjan tortént, hogy az
els6sorban mely eszkdz megvalositasahoz jarul hozza. Emellett meg kell
jegyezni, hogy a projektek jelent6s része nem sorolhatd egyetlenegy
fejlesztési Gtemhez. A mindharom Utemet érintd projekteket a fejlesztési
program oszlopban tintetjiuk fel, az egy vagy két Gtemben szerepldket
pedig abban az oszlopban, ahol a megvalositasuk megkezdédik.

A projektlista elemei és fébb ismérvei, a projektértékelés eredményei
részletesen a Mobilitasi terv 4. Mellékletében kerllnek bemutatasra
tablazatos formaban.
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Projektek  Tarsadalmi Megvalosit- Projektek Tarsadalmi Megvaldsit- Projektek  Tarsadalmi  Megvalosit- Projektek  Tarsadalmi Megvalasit-
szama hasznossag* hatésag szama hasznossag hatésag szama hasznossag hatdsag szama hasznossag hatésag

Ko6z0sségi
" . ,6 2,8 2 17,0 2,6
kozlekedés 3 ol 3 7 3

Nem motorizalt

egyéni
kozlekedés 5 57,8 2,95 6 79,0 3,21 5 5,4 2,80 2 19,7 3,00
(gyalogos-
kerékparos)

6 9,3 3!08 6 2,2 2138 2 118 2,75
Kozuti- vasuti 5 6 -
aruszallitas v 125
Osszkozlekedés 1 5,4 3,50 3 15,6 2,83 2 100,5 2,75 1 0,6 1,50
Menedzsment 1 408,5 3,50 2 450,7 2,50
OSSZESEN 7 100,4 3,11 22 73,8 2,92 15 33,7 2,60 5 8,7 2,60

1. tablazat Az egyes csoportokba tartozo projektek szama, atlagos tarsadalmi hatékonysagi, illetve megvalésithatosagi pontszama (nem tartalmazza a csak allami beruhazasokat, de tartalmazza az allami
és onkormanyzati k6zos forrasu projekteket)

7

* A tarsadalmi hasznossag értékelése a projektek varhatd tarsadalmi hasznossaganak és koltségének egyszer(sitett értékelésébdl all eld. A tarsadalmi hasznossag mutato
a varhato hasznok és a hasznokhoz tarsuld kéltségek hanyadosaként szamithato.

A tarsadalmi hasznok értékelésekor a projekt varhatd hatasai kerlltek értékelésre, figyelembe véve a projekt altal érintett hasznaldk szamat. Ebbdl kifolydlag azonos
tarsadalmi hatasa lehet egy kisebb hatasu, de sok hasznaldt elérd fejlesztésnek és egy nagy hatdsu, viszont csak kisebb hasznaloi kort eléré projektnek.

A tarsadalmi hatékonysdg mutatdt a tarsadalmi hasznossag pontszamot a mUkodési koltséggel korrigalt beruhazasi koltséggel vett hanyadosaként szamitottuk.

A modszer alapjan, a kis koltségl (menedzsment) tipusu projektek értékelésének eredménye magasabb a nagyobb kéltségl infrastruktura fejlesztéseké pedig (a hatasuk

figgvényében) rendszerint alacsonyabb. A beruhazasi koltség hatasa kiszlrhetd, ha hasonld volumenU projektek értékelését hasonlitjuk 6ssze.

a [ RENECON



Az alabbi tablazatban az egyes Utemekbe tartozd projektek beruhazasi
koltségei, csoportonként kerilnek bemutatasra.

l. Gtem Il. Gtem 11l. Gtem =
- ] Osszesen
2027/2029-ig 2030-2040 20410 utan

Koz0sségi

, 8088 8358
kozlekedés (KK) =0 ° © 35
Egyéninem
motorizalt
kozlekedés 4535 8515 3127 16176
/gyalogos-
kerékparos/ (GYK)
Egyéni motorizalt

, 8 6 8
kozlekedés (EM) R S S P
KodzUti-vasuti 5270 5270 o o
4ruszallitas (KVA) 7 7 454
Osszkozlekedés 120 - . -
(OK) 3033 3 45 7
Menedzsment 120 120 , 266
(MEN) >
MINDOSSZESEN 28723 56 973 41 818 127 514

2. tablazat Projektek Gtemezése (bruttd, millié Ft)
* A ,MINDOSSZESEN” sor egymast kizaré projekteket is tartalmaz.

A kovetkez6 tablazatok az dnkormanyzati, illetve az dnkormanyzati és
allami kompetenciaba tartozé projektek becsult 6sszkoltségét mutatja be
finanszirozasi forras szerint:

Biztositott forrassal rendelkez6 projekteknek tekinthetdék azok,
melyek megvaldsitdsanak forrasa biztosan vagy varhatdan
rendelkezésre all dnkormanyzati, EU-s, kdzponti koltségvetési vagy
egyéb forrasbol.

A forrassal még nem rendelkezd projektek megvaldsitasa érdekében
tovabbi fejlesztési forras bevondsa szikséges.

a [ fEN
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l.item Il. Gtem 1l. Gtem .
. ) Osszesen
2027/2029-ig  2030-2040 20410 utan
Allami és 1a o 1 010
onkormanyzati &2 UE 2
Egyéni nem motorizalt
kozlekedés [gyalogos- 1135 775 o 1910
kerékparos/ (GYK)
Egyéni motorizalt o o o o
kozlekedés (EM)
Osszkdzlekedés (OK) o o o o
Onkormanyzati 8817* o o 8817
Kozbsségi kozlekedés o o o o
(KK)
Egyéni nem motorizalt
kozlekedés /gyalogos- 1040 o o 1040
kerékparos/ (GYK)
Egyéni motorizalt o o
kozlekedés (EM) 7777 7777
Kozuti-vasuti o o o o
aruszallitas (KVA)
Menedzsment (MEN) o o o o
Osszkozlekedés (OK) o o o o
MINDOSSZESEN 9952 775 o 10727

3. tablazat Finanszirozassal rendelkez6 projektek (brutto, millié Ft)

*Megjegyzés: Vas Megye Elézetes, 2021-2027 kozotti idészakra vonatkozo
Integralt TerUleti Programja (ITP) 1.3 Fenntarthatd varosfejlesztés intézkedésre
mintegy 8 290 millid Ft allokalt keretdsszeget nevezett meg. A Szombathelyet
érint6, forrassal rendelkez6 6nkormanyzati SUMP projektek nagyrészét, de nem
az egészét az ennek megfelel6 TOP finanszirozasra tervezett projektek teszik ki.
Ugyanakkor ezekkel egyitt megnevezésre kerilnek a SUMP célokat I. Gtemben
elérni kivano, de forrassal még nem rendelkez6 projekt-elemek is. Ennek okan
jelenik meg a fenti tablaban a Vas Megyei ITP-ben szerepléhoz képest nagyobb,
8 817 millid Ft 6sszeg( I. GtemU dnkormanyzati fejlesztés.
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l.item Il. Gtem 11l. Gtem "
. ) Osszesen
2027/2029-ig 2030-2040 20410 utan
Allami és
" . . 6 806 8 828
onkormanyzati S A St SR
Egyéni nem motorizalt
kozlekedés /gyalogos- 54 74 32 160
kerékparos/ (GYK)
Egyéni motorizalt o 10922 25702 )
kozlekedés (EM) 2J2) SEE "D
Osszkozlekedés (OK) 12 600 o o 12 600
Onkormanyzati 6 117%* 36392 15995 58 504
f;é)ossegl kozlekedés 271 8088 o 8358
Egyéni nem motorizalt
kozlekedés /gyalogos- 2306 7 665 3095 13 067
kerékparos/ (GYK)
Egyéni motorizalt . 17920 8 27 012
kozlekedés (EM) 7 794 355 7
Ko6zUti-vasuti 2270 2270 o o
aruszallitas (KVA) v 4 o
Osszkdzlekedés (OK) 433 308 4520 5261
Menedzsment (MEN) 120 120 25 266
MINDOSSZESEN 18 771 56197 41818 116 786

4. tablazat Finanszirozassal nem rendelkezé projektek (brutto, millié Ft)

**Megjegyzés: A 4. tablazatban az |. Gtemben 6sszegzett nkormanyzati SUMP
projektek tobbségében nem rendelkeznek még forrassal, de a 6 127 millié Ft-ot
kitevé projektek kozott megjelenik kisebb aranyban olyan 6nkormanyzati
projektelem is, amely finanszirozassal mar rendelkezik a Vas Megye El6zetes,
2021-2027 kozotti idészakra vonatkozd Integrélt Terileti Programija (ITP) 1.3
Fenntarthato varosfejlesztés intézkedés 8 2go millio Ft keretdsszeg alapjan.

A tervezési Utemek id6tavjat figyelembe véve a forrasok megszerzése
még redlisnak tekinthetd.

a [ fEN

A monitoring rendszer célja a Mobilitasi tervben megfogalmazott
beavatkozasi logika megvaldsuldsanak nyomon kovetése. A monitoring
rendszer alapjat egy, a cél- és eszkodzrendszerhez kialakitott indikator
készlet, valamint az indikatorok méréséhez szikséges adatgyUjtési- és
feldolgozo rendszer jelenti. Az indikator-készlet lefedi a Mobilitasi terv cél
és eszkozrendszerének valamennyi szintjét és a kovetkezd indikator
tipusokat tartalmazza:

Eredmény-indikatorok, melyek a kozvetlen, a kozlekedési rendszer
jellemzéiben bekdvetkezd valtozasokat (pl. utasszam valtozas,
karosanyag kibocsatas volumene stb.) mérik;

Hatasindikatorok, amik a tagabb, kdzvetlenebb tarsadalmi szinten
jelentkezd hatdsokat (pl. a gyorsabb utazas altal elért utazasi
idémegtakaritas tarsadalmi koltség megtakaritasa) mérik.

Az indikatorok kijelolésénél fontos szempont, hogy a mérés ne jarjon
indokolatlanul sok koltséggel, munkaval, a mérési mddszertan lehet6ség
szerint rendelkezésre alljon. Célként jelenhet meg, hogy lehet6ség szerint
az indikdtorok mérése a jelenleg meglévé adatbazisokbdl,
adatfelvételekbdl, esetleg azok kisebb modositasaival, kiterjesztéseivel
megoldhatd legyen.

A Mobilitasi terv szempontjabdl kiemelten fontos két szempont
monitoring rendszerben valé figyelembevétele.

A kozlekedési teljesitmények nyomon kovetésének alapveto pillére a
forgalmi becslések felhasznalasa, amelyek mar kidolgozott, jol
mUkod6é modszertanra alapozva viszonylag jol hozzaférhetd adatokat
biztositanak.

Kiemelt adat emellett a hasznalok elégedettségének altalanos
felmérése, illetve azon belUl specifikusan a kozosségi kozlekedéssel
valé megelégedettség elkilonilt vizsgalata.



A kovetkez6 abran a beavatkozas nélkili és a célokban meghatarozott
napi utazasszamok szerepelnek. A célmeghatarozas megfelel a SMART
kritériumoknak, azaz realis, de csak er&feszitésekkel megvaldsithato
célokat hatdroztunk meg. Ezen kozlekedési teljesitmények elérése
magaval hozna a kornyezetterhelés  csokkentését, az
energiamegtakaritas novelését.
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kozbsségi gyalogos, kerékparos egyéni motorizalt

tény beavatkozas nélkil = cél

2. abra Kozlekedési munkamegosztas varhato alakulasa és a célkitizések
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Szombathely és vonzaskorzetének mobilitasi helyzetének fejlesztése
elképzelhetetlen a szereplék kozotti szoros egyittmikodés, partnerség
kialakitasa nélkil. A Mobilitasi terv (SUMP) alapjan torténé
kozlekedésfejlesztés egyik legfontosabb velejardja a széleskor(
partnerség biztositasa a stratégiai tervezéstél kezdve, a projektek
el6készitésén és megvaldsitdsan at egészen az azok eredményeként
|étrejott rendszerek, eszk6zok, struktura fenntartasaig.

A partnerség tagabb térségi és szakmai kereteinek biztositasara a varos
és vonzaskorzetének mobilitasi kérdéseivel foglalkozéd szakmai
munkacsoport (Mobilitasi Munkacsoport) létrehozasa javasolt a
fejlesztések 6sszehangolt megvalositasa érdekében.

A Mobilitasi terv Utemterv szerinti megvaldsitasahoz, az I. Utemd
projektekre vonatkozoan rovid tavu Intézkedési terv kidolgozasa javasolt,
amely a rovid tavon megvalosulo projektek legfontosabb feladatait, azok
végrehajtasanak hataridejét és felelGseit rogziti.

A szervezeti fejlesztés jelentdségét erOsitheti, ha az Intézkedési terv
onalloéan rendelkezik

a Mobilitasi terv szerinti, a megvaldsitast seqitd szervezeti hattér
megteremtésérdl, és

a Mobilitasi terv tovabbi fejlesztési és menedzsment projektjeinek
el6készitésérdl, valamint megvalositasardl, illetve ezek feltételeinek
megteremtésérdl.

Az |. Gtemben megvaldsitandd, elsédlegesen mar forrasokkal rendelkezd,
egymas hatasait erdsitd projekteket javasolt egy projektcsoportként,
egymassal 0sszehangolva, egyitt el6késziteni és megvaldsitani. EIGnyos,
ha az Utemterv mar a Il. Utemben megvaldsitandd projektek
el6készitésérdl is rendelkezik.



2.1. AMOBILITASI TERVEZES CELJAI

A kozlekedés alapveté és mindennapos tarsadalmi szikséglet, mUkodése
alapfeltétele a gazdasagnak is. Horderejét kifejez6en mutatja, hogy az
EU-ban a kozlekedési agazat mintegy 10 millio embert foglalkoztat, illetve
a bruttd hazai termék (GDP) majd 5 %-at adja. Emellett az EU
népességének kozel 70 %-a varosokban él, ott, ahol az EU GDP-jének
mintegy 85 %-at elSallitjak, és aminek kdszonhetéen az utazasok
tobbségének kezdete és vége is a varosokhoz kapcsolodik.

A varosokban ugyanakkor egyre nagyobb kihivast jelentenek a forgalmi
torlodasok, a kozlekedésbdl eredd karosanyag kibocsatas és a zajterhelés,
illetve a kozlekedési balesetek is. Amellett, hogy a mobilitas kezelése és a
varos hatékony muikodtetése egyre nehezebb feladat elé allitia a
varosvezetbket, problémaként jelentkezik az is, hogy a varosi mobilitas
még mindig er6sen tamaszkodik a hagyomanyos tizeléanyaggal mikodé
személyautokra a kdrnyezetkiméld, energiatakarékos rendszerek helyett.
A fenntarthaté varos megvaldsithatdésaganak fontos alapfeltétele a
hatékony kozosségi  kozlekedés, mely optimalis Uzemeltetési
koltségekkel mUkodik.

A viérosi mobilitashoz kapcsolddo kihivasokat nem lehet mar a
hagyomanyos modokon kezelni. Ritmusvaltasra van szikség a
fenntarthatdbb fejlédés, a versenyképes és er&forras-hatékony
kozlekedési rendszerekkel kapcsolatos célok teljesilése érdekében.
Ehhez nyujt segitséget a fenntarthaté varosi mobilitasi tervezés is.

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv olyan stratégiai terv, amelynek
célja az emberek és vallalkozasok mobilitasi igényeinek kielégitése a
varosokban és azok kornyékén a jobb életmindség érdekében. A terva
meglévo tervezési gyakorlatokra épit, és megfeleléen figyelembe
veszi az integraciot, a részvételt és az értékelési alapelveket.”
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A vérosok szaméara a Mobilitasi terv célja, hogy fenntarthatd és integralt
megoldasokat kinaljon a varosi kozlekedési problémakra, alapveté célja
az elérhet6ség és az életmindség javitasa a fenntarthaté mobilitas révén,
hozzajarulva ezzel a klimavédelmi és energiahatékonysagi célkitizések
teljesUléséhez. A Mobilitasi terv segitse az alabbi varosi részcélok elérését:

a varosban éléknek és a varosba latogatoknak legyen lehet6sége
valasztani a kozlekedési alternativak kozott célpontjaik eléréséhez,
szamukra jo szolgaltatdsi szinvonalU, kedvezé ar-érték aranyu
kozosségi kozlekedés alljon rendelkezésre

javuljon a biztonsag és az itt él6k biztonsagérzete

javuljon a kornyezet allapota: csdkkenjen a levegbészennyezettség, a
zajterhelés és az energiafelhasznalas

javuljon a személy- és aruszallitas koltséghatékonysaga
a tervben megfogalmazott intézkedések jaruljanak hozza a varosi
kornyezet vonzerejének néveléséhez és mindségének javulasahoz.

Szombathely MJV Onkormanyzata 2020 végén kezdte meg Fenntarthato
Varosi Mobilitasi Tervének kidolgozasat. A varos fenntarthatdsag iranti
elkotelezettségét jol jelzi szdmos ehhez kapcsolddd kezdeményezésben
valo részvétele, valamint azon elkészilt fejlesztési tervek, stratégidk,
programok is, amelyben a tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti
fenntarthatdsag aspektusai hangsulyosan megjelennek.

Szombathely MJV KozgyUlése 2022 januarjaban fogadta el a
SZOMBATHELY FENNTARTHATO ENERGIA ES KLIMA AKCIOTERVet
(SECAP), melyben kimondatott, hogy cél a varos tudatos, klima és
energiapolitikajanak alakitasa, kornyezetpolitikai és
kozlekedéspolitikai elemek gyakorlati megvalodsitasaval.

A  telepilési szint elengedhetetlen az  éghajlat-valtozasi
felkészilésben, mind a megel6zésben, mind az alkalmazkodasban. A
2015-ben elfogadott KLIMAVEDELMI ES ENERGETIKAI STRATEGIA
els6sorban a varos energiagazdalkodasat tarta fel, 0sszegezte a 6



fogyasztasi adatokat, kiértékelve az azokban rejl6 megtakaritasi
lehetdségeket.

Jelentés eredmény, hogy a varos kozlekedésében a kerékparos
kozlekedés szerepe 2021-re mar 17 %-ra nétt. Ennek megdrzése és
tovabbi novelése érdekében, valamint annak &sztonzése céljabdl,
hogy minél tobben valaszthassak mindennapi eszkozként a kerékpart
varosban — igaz nem a teljes varost lefedGen, de - kidolgozasra kerilt
Szombathely MJV Kerékparforgalmi Haldzati Terve. A terv felmérte a
vizsgalt terlleten a kerékparos kozlekedés helyzetét és ezek alapjan
komplex javaslatot tampontot adott tobb, a teriletet érint6 késdbbi
kozterilet-fejlesztés, utfelujitas tervezéséhez annak érdekében, hogy
az adott fejlesztés a telepilés kerékparforgalmi haldozataba
illeszked6en, kerékparosbarat mdédon torténjen.

Eurdpai Mobilitasi Hét: Szombathely tobb éve elkotelezett résztvevdje
a fenntarthatd varosi kozlekedésért minden év szeptemberében
megrendezett Eurdpai Mobilitasi Hét kampanynak, melynek
keretében a fenntarthatd kozlekedést szolgald intézkedések
bevezetésére, a gépkocsin kivili egyéb kozlekedési eszkdzok
hasznalatara 6sztonzd valtozatos programokkal, eseményekkel vesz
részt a varos.

A Magyar CIVINET halézatnak ugyan még Szombathely MJV
Onkormanyzata nem teljes jogu tagja, de tobb CIVINET rendezvényen
vett mar részt. igy pl. egy tanulmanyUton Grazban 2016. februér 29. és
marcius 1. kdzott, melyen Debrecen, Kaposvar, Szeged, Szombathely
és Zalaegerszeg megyei jogu varosok dnkormanyzatainak, valamint a
Budapesti Kozlekedési Kézpontnak a szakemberei vettek részt. A
CIVITAS kezdeményezés magyarorszagi haldzatanak, a Magyar
CIVINET halozatnak a célja, hogy magyar nyelven biztositsa a varosi
kozlekedési problémak terén a tapasztalatcsere lehet6ségét a
magyarorszagi, valamint a magyar nyelvet (is) hasznald hataron tuli
varosok kozott, valamint segitse a CIVITAS programban megnyilo
palyazati lehetéségekhez (pl. szakembercserékhez, innovacios
projektekhez) valo hozzaférést.

Az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium 2019-ben egyittmUkodési
megallapodast irt ala hat megyei jogu varos vezetdjével, Kaposvar,
Dunaujvaros, Szombathely, Tatabanya, Veszprém és Zalaegerszeg
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varosokkal, hogy a telepiléseken &sszehangoljak az energetikai
modernizacids torekvéseket. A varosi kozgyllés 2016-ban dontott
arrdl, hogy konzorciumi megallapodast kot ezekkel a varosokkal az
Elena projekt megvaldsitasdra. Az Europai Helyi Energetikai
Tamogatas az Eurdpai Bizottsag és az Eurdpai Beruhdazasi Bank 2012-
ben inditott koz0s tdmogatasi eszkdze, amelynek célja, hogy
tamogassa a helyi kozosségeket a megujuld energia, energia
hatékonysag és a kozlekedés teriletén tervezett beruhazasok
el6készitésében. A jovéért felel6sen gondolkodd telepiléseken kozos
erdvel atfogo energetikai modernizacids, azaz energia-infrastruktura
az okos varos, vagyis a SMART CITY létrehozasa jegyében. A
modernizacidés beruhazas kiterjed a napelemek telepitésére és
muUkodtetésére az dnkormanyzati kdzépileteken, az dnkormanyzati
kozéplletek komplex épulet- energetikai feltjitasara, a kozterUleti
vilagitas LED-vilagitdtest cseréjére, a kozvilagitas ,okositasara”, az
okoshalozati  mérémiszerek telepitésére, a kozpontositott
rendszerirdnyitas és haldzatvezérlés létrehozasara, valamint
mkodtetésére.

Nagyszabasy  konferenciat tartott 2019. november 6-an
Szombathelyen a FALCO Zrt. a Lignomat Kft.-vel, a Soproni
Egyetemmel, a FALCO REC Kft.-vel és a FALCO Szombathely
Furniture Klaszterrel k6z0s rendezésben, "Fenntarthatdsag-,
hulladékgazdalkodas és kérnyezetmenedzsment a faiparban" cimmel.
A konferencia célul tizte ki, hogy szakmai 0sszefogas keretében a
Soproni Egyetem bevonasaval, késziljon el egy olyan pilot projekt,
amely elsésorban a faipari szakmat érinté fenntarthatdsaggal-,
hulladékgazdalkodassal és kornyezetmenedzsmenttel kapcsolatos
témakort kivanja kidolgozni.

Mindezek mellett tobb olyan projekt valdsult meg a varosban, melyek
a fenntarthatdsagot tamogatjak. A legutobbi idészak meghatarozo
eseménye a varos helyi kozosségi kozlekedésének Gzemeltetésben
tortént szervezeti valtozas, aminek eredményeként 2022 elejétdl Uj
szolgaltatd, a BLAGUSS Agora Kft. 0j jarmivekkel végzi a helyi
kozforgalmu szolgaltatast.



2.2. A MOBILITASI TERVEZES

MODSZERE

A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv szévegkdrnyezetében hasznalt
alapfogalmak, kifejezések, roviditések a dokumentum mellékletében
kerilnek kifejtésre. A legfontosabb alapfogalmak a dokumentum
kozérthetésége érdekében itt is kiemelésre kerilnek:

MOBILITAS: a mobilitas eredetileg mozgékonysagot,
mozgasképességet jelent, a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Tervben a
felmerilé helyvaltoztatasi, kozlekedési igények altalanos, 6sszefoglald
fogalmakeént hasznaljuk, figgetlenUl attdl, hogy a helyvaltoztatas milyen
indokkal, hol, mikor és milyen eszkdzzel valdsul meg.

KOZLEKEDESI MODOK: a kézlekedés eszkdze szerint a motorizalt
egyéni kozuti kozlekedés (személygépjarmivel végzett utazasok), a nem
motorizalt egyéni kozlekedés (gyaloglas és kerékparozas), a kozosségi
kozlekedés és azon belil a vasut, autobusz, vagy villamos, trolibusz stb., a
légi és a vizi kozlekedés.

KOZLEKEDESI SZEGMENSEK: a kozlekedés alanya (személy- vagy
aruszallitds), a helyvaltoztatas-, szallitas tavolsaga (telepUlési helyi,
elévarosi vagy orszagos) és a fent emlitett kozlekedési mod alapjan
képzett csoportok, mint pl. helyi (telepilési) kdzdsségi kozlekedés,
elévarosi, regionalis, illetve orszagos kdzforgalmu személyszallitas, ahol a
két utobbit tavolsagi kozosségi kozlekedésnek is nevezzik, tovabba a
varosi aruszallitas.

A kozlekedés egyes részterileteinek egymashoz torténd kapcsolodasat
mutatja a kovetkezd abra, mely a mobilitassal kapcsolatos fogalmakat
rendezi 6ssze annak érdekében, hogy a fenntarthatd Mobilitasi tervben
egységes szohasznalatot teremtsen.
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A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi tervek kidolgozasahoz és
végrehajtasdhoz készitett eurdpai unids moddszertan a tervezést
onmagaba visszatérd, ciklikus folyamatként hatarozza meg. Ennek
értelmében a terv jovahagyasaval nem ér véget a Mobilitasi terv
életciklusa, a kitUzott célok megvaldsuldsanak folyamatos nyomon
kovetésével és a terv rendszeres felUlvizsgalataval a Mobilitasi terv a varos
kozlekedési fejlesztéseihez hosszu ideig iranytiként szolgalhat.
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* Sikerestervhez szllkséges képességek Mobilitasifolyamatokat

befolyasolé tényezbk vizsgalata

«  Kozlekedésiigények, altalanos
kézlekedési szokasjellemzok

* Kozlekedésirendszer elemzése és

vizsgalata, biztositdsa
+ Tervezeés menetének és fokuszainak

meghatarozasa

Rendszeres frissités, értékelése
naprakészterv Elokészités * SWOTelemzés

* Acélokelérésének Problémafa / problématérkép és
vizsgélata—a siker-és Vianra ‘ Mobilitasi mobilitasihelyzetkép
kudarctényezok R helyzet- S2akpolitikai és tervezési keretek
megertese tanulsagok menen, szambavétele

* A kovetkezd terveiklus levonasa P,qﬁ,,_ ,'"‘I,‘{(”‘[‘,
Uj kihivasainak rogzitése 4’5"’55‘0 RIS

*  JovBkép és atfogd
célok meghatarozasa
Prioritasok és
mérhetd célok
meghatarozasa,

e A z Sals
L ' A végrehajtas SZOMBATHELY
megvalosuléas soran

irényitasa megfelelo Megyei Jogti Viros
* Erintettek iranyitas és

tajékoztatasa kommunikacié mobilitasi tervezés SMART célok

és bevonasa biztositasa Intézkedés-rendszer:
* A céloknak intézkedések/intéz-

megfelelden kedéscsomagok

torténd meghatarozasa

elbrehaladas Beavatkozasok és

ellendrzése projektek

Mobilitasi terv 3 5
\ £ . 3 szambavétele
kidolgozasa

* Ertékelési rendszer kidolgozasa
*  Projektek értékelése, dsszefliggések vizsgalata
* MobilitasiTervszintli valtozatok

« Min

erv dokumentum v

7

*  MabilitasiTerv megvalositasanak meghatarozasa
: szervezeti kerete *  Kivalasztott MobilitAsiTerv véitozat vizsgéiata,
*  Monitoring rendszer kialakitasa visszacsatolas

4. bra A Mobilitasi terv kidolgozasanak fébb feladatlépései (forras: AFENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERV (SUMP) KIDOLGOZASAHOZ ES MEGVALOSITASAHOZ 2. Kiadas dokumentum alapjan
tovabb fejlesztve - sajat szerk.)
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A mobilitasi tervezés soran kiemelten fontos szempont a széleskors és
érdemi partnerség megvalositasa a tervezés és a megvaldsitas fazisaban
egyarant. Az érintettek bevondsaval a tervezés soran a varosi mobilitast
érint6 dontések, igy maga a Mobilitasi terv is nagyobb legitimaciot nyer,
elfogadottsaga tdmogatottsaga erésodik.

Ez a konzultativ tervezési hozzaallas el6feltétele annak, hogy a lakossag
és a kilonbozé érintettek magukénak érezzék a Mobilitasi tervet és az
ahhoz kapcsolddd  intézkedéscsomagokat. Nagyobb  tarsadalmi
tamogatottsadggal a megvaldsitas is hatékonyabba, gordilékenyebbé
valhat.

A fentieket szem el6tt tartva Szombathely MJV Onkormanyzata a
Mobilitasi terv kidolgozasa soran kiemelt figyelmet fordit az érintett
szerepl6k bevonasara, a munkat teljes folyamataban igyekszik
kommunikalni, minden Iényeges lépésben egyittmikodni, egyitt
gondolkozni a helyi, a vonzaskorzeti és a mobilitas tervezés
szempontjabol érintett orszagos szervezetek szakembereivel, fobb
véleményformaldkkal, civil szervezetekkel és a lakossaggal. Az érintett
partnereket a célcsoportra jellemzé sajatossagoknak leginkabb megfelelé
kommunikacids csatornakon keresztil igyekszik megszoélitani.

A partnerségi tervezés keretei a mobilitas tervezéshez kapcsolddo
nemzetkozi és hazai Utmutatok és szakmai ajanlasok, valamint a
kozosségi  tervezés Szombathelyen alkalmazott gyakorlatanak
figyelembevételével keriltek meghatarozasra a tervezési munka
kezdetén.

A Partnerségi Terv a modszertani alapelvek rogzitése mellett azonositja a
partnerségi  folyamat  résztvevéit, elemzi a  koztik 1évd
kapcsolatrendszereket, ismerteti az egyeztetések folyamatat, szintjeit és
szervezeti rendjét. Meghatarozza a partnerségi egyeztetések lehetséges
eszkozeit és modszereit, tovabba megadja a tervezett partnerségilépések
hozzavetdleges Utemezését is.
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A Partnerségi Terv alapjan a szakmai és tarsadalmi részvétel folyamatos
biztositasa érdekében munkacsoportok keriltek kialakitasra a tervezés
irdnyitasa, a mobilitas tervezésben érintett dnkormanyzati szervezetek
egyuttmOkodése, illetve a civil és gazdasagi szerepl6k bevonasa
érdekében. A Partnerségi Tervet az Onkormanyzat keretében ezen
tevékenységre létrehozott Iranyitd csoport fogadta el. Az Iranyitd és a
Workshop csoport a tervezési fazisban a fobb mérfoldkovekhez
kapcsolodoan Ulésezett.

A munkacsoportokon tul szamos intézmény kerUlt megkeresésre,
szakmai egyeztetés, illetve irasbeli javaslattétel és a készilé
dokumentumok véleményezése céljabdl. A kornyez6 telepilésekkel vald
kapcsolattartas, amely javaslattételre, észrevételezésre terjedt ki, szintén
irdnyitottan, irasos formaban zajlott.

A szélesebb korU tarsadalom bevonasara nyilt egyeztetés keretében
kerilt sor, melynek soran a helyi lakossag a varosi honlapon és médiaban
folyamatos tajékoztatast kapott/kap a fenntarthatd mobilitas tervezés
el6rehaladasarol, fébb eredményeirdl, aktualis eseményeirdl.
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SZAKMAI EGYEZTETES SZINTJE

Iranyito csoport

Vérosstratégiai, Idegenforgalmi és
Sport Bizottsag elndke
Fenntarthato fejlédésért és
klimapolitikaért felelés tanacsnok
Jegyzé

Féépitész

Vérosfejlesztésért felelds vezetd,
illetve delegaltja
Projektmenedzsment szervezet
Ugyvezetdje, illetve delegaltja
Tovabbi 6nkormanyzati
munkatarsak a szikséges kijeldlés
szerint

EN

Workshop csoport

GYSEV Zrt.

BLAGUSS Agora Hungary Kft.
VOLANBUSZ Zrt.

KTI Eszaknyugat-magyarorszagi
Kozlekedésszervezd Iroda

Magyar Kozut NZrt. Vas Megyei
Igazgatdsag

Vas Megyei Mérnoki Kamara

SZOVA Szombathelyi Vagyonhasznosito és
Varosgazdalkodasi Nonprofit Zrt.
Savaria Turizmus Nonprofit Kft.
Savaria Varosfejlesztési Nonprofit Kft.
Szombathelyi Koznevelési GAMESZ
Klebelsberg Kézpont, Szombathely
Tankerileti Kézpont

Szombathelyi Rendérkapitanysag,
Kozlekedésrendészeti Osztaly

Vas Megyei Kormanyhivatal, K6zlekedési,
MUszaki Engedélyezési, Mérésigyi és
Fogyasztovédelmi Féosztaly

Magyar Kerékparosklub

Magyar Autdklub Nyugat-dunantuli
Regionalis Szervezete

Szombathelyi Szépit6 Egyesilet
Taxitarsasag(ok)

Orszagos Mentdszolgalat szombathelyi
szervezete

Fogyatékkal El8ket és Hajléktalanokat
Ellaté Nonprofit Kft.

Tovabbi szerepl6k a szUkséges kijelolés
szerint
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NYILT, IRANYITOTTAN MEGKERESETT PARTNEREK

Kornyezé
telepilések

Intézmények és gazdasagi tarsasagok vezetoi

Nagyfoglalkoztatok (TDK Hungary Components Kft.,; Aptiv

Services Hungary Kft.; BPW-Hungaria Kft.; Schaeffler Savaria Baloguny‘o_m
Kft.; Ivy Technology AMS Kft.; Paccor Hungary Kft.; Delphi Gel_'.lcsa[:_).atl
Powertrain Systems Kft.) Glyongyosfalu
Ipari Park Uzemeltet6k (pl.: Claudius Ipari és Innovacios Park) Jak L
EGtvos Lorand Tudoményegyetem Savaria Egyetemi K6zpont Lulka.cshaza
Pécsi Tudomanyegyetem Egészségtudomanyi Kar N.’aral
Szombathelyi Képzési Kozpont S?
Markusovszky Egyetemi Oktatokorhaz Sopte .
Egyéb (jelents forgalomvonzd) létesitmények (pl.: Haladas Tanakajd

Sportkomplexum; AGORA Szombathelyi Kulturdlis Kézpont; Taplanszentke-reszt

Arena Savaria; Savaria Plaza; Szombathely Arkadia Bevasarld Torony
Kézpont) Vassurany
Innovacids és Technoldgiai Minisztérium Vasszécseny
Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt. Vép

Magyar Turisztikai Ugyndkség Oberwart (Fels6r)
Egyesuletek: (Kozlekedésfejlesztés; Kerékparos;  Sport;

Ifjosagi; Nyugdijas; Fogyatékkal él6k; Varosfejleszto;

Kozlekedésbiztonsaq).

NYILT EGYEZTETES KORE

Honlap Mobilitasi kérdéiv Média

A folyamatos tajékoztatas mellett a helyi lakossag bevonasanak fontos
eszkozét adta a varos honlapjan megjelentetett lakossagi Mobilitasi
online kérddiv is, amely jellegébdl adéddan nem tekintheté ugyan
reprezentativ felmérésnek, de a magas kitoltési aktivitas révén a helyi
lakossag szélesebb rétegének hatékony bevonasara nyujtott lehetéséget.

A kérddivben megfogalmazddd helyi észrevételek, olyan szubjektiv
tényezbkre is felhivtdk a terv készitéinek figyelmét, amelyek a
rendelkezésre allo adatokbol, dokumentum-elemzésekbdl,
felmérésekbdl nem feltétlenil, vagy nem a lakossag altal jelzett
hangsullyal jelentek meg. A helyzetelemzés fazisaban megjelentetett
lakossagi Mobilitasi kérdéiv célja az volt, hogy informaciot gyuUjtson a



kozlekedés helyzetének értékeléséhez, valamint tdmpontot adjon a
lakossag altal fejlesztést igénylé mobilitasi problémakrol, a problémak
mellett azon adottsagokra és kovetend6 példakra is fokuszalva, amelyre
a stratégiai terv késébbi fazisaiban, igy a cél és intézkedésrendszer
kialakitasa soran épiteni lehet.

Az online kérddiv a varos honlapjan 2021. majus 20. és junius 30. kdzott
volt elérhetd, illetve annak rovid valtozata a helyi Ujsag mellékleteként is
kitolthet6 volt, mindkettd egyéni észrevételek megfogalmazasara is
lehetdséget nyujtott. Célcsoportjat Szombathely lakossaga és a varosba
ingazok kore jelentette. A Mobilitasi kérddivet online 1.151-en toltotték ki
és papir alapon tovabbi 48 db valasz érkezett. A Mobilitasi kérdéiv
eredményeinek rovid 6sszefoglalasa a 3. Mellékletben olvashaté.

A kitoltok kozott - batoritando a részvételt - a fenntarthaté mobilitashoz
kapcsolodo nyeremények, kerékpar és rollerek keriltek kisorsolasra.

A Mobilitasi terv tarsadalmi
egyeztetésére 2022. aprilisa-
ban kerilt sor, amely soran
tobb  hasznos  észrevétel
érkezett, amelyek a jelen
dokumentumba figyelem-
bevételre keriltek.
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A Mobilitasi terv a legjobb nemzetkdzi gyakorlatokon alapuld, de a hazai
tervezési kozegbe illesztett és a helyi sajatossagokhoz igazitott tervezési
maodszertan szerint készUl.

A Mobilitasi terv idétavjat tekintve

részben hosszu tavu fejlesztési stratégia, 30 éves kitekintéssel

részben rovid- és kozéptavy, operativ intézkedési terv 2027-2029-

ig, a jelenlegi tdamogatasi periodus beruhazasi idészakanak a végéig.
A Mobilitasi terv az eddigi kozlekedéstervezési gyakorlathoz képest
nagyobb hangsulyt helyez a lakossag és a kilénbozé érdekcsoportok
bevonasara, a kilonb6zd szakpolitikai teriletek 6sszehangolasara, szakit
az egyoldaly, hagyomanyos agazati megkozelitéssel, a kozlekedési
kérdéseket komplexen kezeli.

A Mobilitasi terv szakmai megfelel6ségével szemben az egyik
legfontosabb elvaras az atgondolt, kovetkezetes beavatkozasi logika
kidolgozasa, amelyben az egyes |épések egymasra épilése, a kdzottik
lévo logikai kapcsolatok biztositasa kulcsfontossagu:

a problémak azonositasa, priorizaldsa

a fejlesztési szUkségletek azonositasa

a célrendszer megfogalmazasa

a jovokeép illesztése a célrendszerhez

a célok eléréséhez szikséges eszkozok (beavatkozasok, intézkedések)

megfogalmazasa

az eszkozrendszer tovabbi  részletezéseként a  projektek

megfogalmazasa

a célrendszerhez, eszkozrendszerhez rendelt indikator készlet

reagalva a helyzetelemzésben feltart adottsagokra, problémakra

a célrendszerbdl, eszkdzrendszerbdl felilrél levezetett, a projektek

megvalodsitasanak értékelésével alatamasztott indikator célértékek.



A Mobilitasi terv Ujszerl megkozelitése szerint:
Kiindulé értékek
Hatas- és eredmény
indikatorok

A kinalati oldal bemutatasa kozlekedési modonként vizsgalja, hogy
azok infrastrukturalis, eszkoz-elldtottsdga hogyan felel meg az utazasi
igényeknek, abban mind a jelenlegi helyzet értékelésében, mind a
célok, beavatkozasok teriletén megjelenik integralt megkozelités.

Nemcsak a varos szUken értelmezett teriletét, hanem a kozlekedési
szempontbdl relevans vonzaskorzetét is figyelembe veszi.

A helyzetelemzés a hagyomanyos adat és informacioelemzés mellett
épit a partnerségi tervezés, igy workshopok, szakért6i interjuk,
kérdbivek eredményeire.

A kozlekedés koltségeinek és hasznainak atfogd szambavétele,
elemzése mind a helyzetfeltaras, mind a cél és intézkedési rendszer
ismertetése soran hangsulyos szerepet kap.

A célok és eszkozok az utazasi szokasok és igények alapjan,
szolgaltatasi szegmensenként kerllnek levezetésre.

Eszkdzrendszerében az infrastruktura és jarmUfejlesztésekre
6sszpontositd fejlesztési eszkdzok mellett hangsulyosan jelennek meg
a szolgaltatas fejlesztésre, a kozlekedési komfort javitasara,
szervezetfejlesztésre, szabadlyozasi kérdésekre, IT fejlesztésekre,
finanszirozasra iranyulé menedzsment eszkdzok is.

A tartalom meghatdrozasat kovetéen az eszkozok és a projektek
értékelése valtozatelemzési logika mentén, kiterjesztett koltség-
haszon elemzési modszerrel torténik, melynek fébb feladatlépései az
alabbiak szerint foglalhatok 6ssze:
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Megvalodsithatosag — értékelése, amelynek  keretében az
el6készitettség, a muUszaki megvaldsithatosag, a tarsadalmi
tamogatottsdg értékelésére, a finanszirozasi lehet6ségek
vizsgalatara keril sor.

Tarsadalmi hasznossag értékelése a tarsadalmi koltségek és a
tarsadalmi hatdsok (pénzben kifejezett tarsadalmi hasznok)
értékelésével

o Koltségbecslés

e Forgalmi modellezés, forgalom becslése

e Hatasok becslése

* Rangsorolds, Utemezés a megvaldsithatdsdg és a tarsadalmi
hasznossag alapjan.

A Mobilitasi terv épit a varos, a kistérség, a megye, illetve hazank meglévd
koncepcidira, stratégiai dokumentumaira, terveire, az azokban
OsszegyUjtott és a mobilitds tervezés soran hasznalhatd adat- és
informacid tartalomra.

Emellett a tervezés szamos olyan, mar meglévé adatbazisra is
tamaszkodik, amelyek valamely szervezet [intézmény/ egyéb érintett
nyilvantartasa alapjan rendelkezésre allnak, a mobilitas tervezés soran
aktualis és relevans informacidkkal szolgalnak. llyenek példaul:

* A Kozponti Statisztikai Hivatal éves adatai és 2011-es népszamlalasi
adatbazisa

o az Onkormaényzatnal rendelkezésre 4ll6 alapadatok és adatbazisok a
helyi tarsadalmi és gazdasagi jellemzékre, a kozlekedési
infrastrukturara és szolgaltatasokra

* a varosi szolgaltatok és Uzemelteté cégek, mint a kozosségi
kozlekedésért felel6s GYSEV Zrt., VOLANBUSZ Zrt. és BLAGUSS Kft.
adatai, illetve a SZOVA NZrt. és Savaria Varosfejlesztési NKft. adatai

o helyi szervezetek mennyiségi és minGségi adatai, informacidi a
jelenlegi szolgaltatasokrol.



A fentiek alapjan a Mobilitasi terv készitése soran csak a szikséges
mértéky Uj adatgyUjtésre kerilt sor 2021. 6szén az alabbiak szerint:

Forgalomfelvétel keretében utasszamlalas tortént a helyi busz
kozlekedés teljes halozatan, a helykdzi buszkodzlekedést érintéen
csucsidészakokban 8 helyszinen és munkanapon a vasutallomason. A
forgalomszamlalast utaskikérdezések is kisérték, célzott kérdésekkel
megkeresve a felszall6 buszon vagy vonaton utazdkat. Ezen kivil
kozuti forgalomszamlalasra kerilt sor 8o keresztmetszetben és 2
csomopontban tovabba a varos 4 lakotelepén parkolasfelmeérés
készilt.

A jelenlegi helyzet felmérésére és a problémak feltérképezésére 2021.
tavaszan Mobilitasi kérddiv kitoltésére volt lehetéség, amely a
jelenlegi helyzet feltérképezésére és a szombathelyi kozlekedést
érinté megoldandd problémakra koncentralt. A kérdéivet online 1151-
en toltottek ki, és tovabbi 48 db papir alapu valasz is érkezett.

Haztartasfelvétel keretében a reprezentativ minta el&irasainak
megfelel6en 1.000 f6 kerilt megkeresésre a haztartasokban, a napi
utazasokra, az utazasi mod valasztasara, a kozlekedési szokasokra és a
lehetséges fejlesztésekre vonatkozd 41 kérdést tartalmazé kérddivvel.

A hangsuly az adatok és informaciok Gsszerendezésére, a mobilitas
tervezés  szempontjabdl  levonhatd  kovetkeztetések,  Iényegi
megallapitdsok megfogalmazasara iranyult. Ehhez a Mobilitasi terv
készitése és nyomon kovetése igényelte 0©nallo, Uj adatbazisok
létrehozasat, mint példaul:

jelenlegi mobilitasi jellemzdket és folyamatokat leiré adatbazis(ok)
kdzosségi tervezéshez kapcsolodd partnerségi adatbazis

a Mobilitasi terv programozasi szintjét jelentd projekt és indikator
adatbazis kialakitasat.
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A megfelel6 elemzések elvégzése érdekében a tervezési fazisban sor
kerGlt a varost és kozvetlen kornyezetét feldlelé forgalmi modell
feldllitasara és hasznalatara. A modell figyelembe veszi a Nemzeti
Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014-2050) kidolgozasa
soran feldllitott Osszkozlekedési forgalmi modell Szombathely és
vonzaskorzetét érintd jellemzdit is, tovabba a 2021 6szén készitett
felmérések, teljes keresztmetszeti utasszamlalds és kozlekedési
felmérések eredményeit. (Ennek keretében: felhasznalja a helyi és
helykozi utasok kikérdezésének, kdzuti és kerékparos forgalomszamlalas,
kordon szamlalasok és a haztartasfelvétel eredményeit.)



3.1. STRATEGIAI, SZABALYOZASI

HATTER

Az europai szakpolitikusok 2005 dta foglalkoznak a létrejottét eléseqitd
szakpolitika kovetkezetes kidolgozasaval. Az eurdpai unios szakpolitikai
dokumentumokban a varosi Mobilitasi tervek készitésének oOtletszer(
felvetése el6szoér az EUROPAI BIZOTTSAG ZOLD KONYVében jelent meg
2007-ben. Ezt kdvetden folyamatosan kapott egyre nagyobb hangsulyt
(2009: A varosi mobilitas cselekvésiterve, 2011: Fehér Konyv, 2013: EgyUtt
a versenyképes és er6forras-hatékony varosi mobilitas felé cim( anyag 1.
melléklete), majd alapos és az egész EU-t lefed6 szakértdi konzultacios
folyamat eredményeként a Bizottsag felkérésére 2014-ben elkészilt az
els6 UTMUTATO A FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVEK
KIDOLGOZASARA  ES  VEGREHAJTASARA  dokumentum, amely
ajanlasokat fogalmazott meg a Mobilitasi tervek készitésében
kozrem(kodo tervezdknek, szakértéknek és dontéshozdoknak.

A vérosi mobilitasi csomag, az Utmutatd kézzététele dta a fenntarthaté
varosi Mobilitasi tervek koncepciojat széles korben alkalmazzak
Eurdpaban és a vilagon. Ugyanakkor, bar a koncepcié megalapozott és
tovabbra is érvényes, egyre nagyobb szikség volt az Utmutaté
aktualizalasara, melynek masodik, aktualizalt kiaddsa 2019-ben jelent
meg. Szintén 2019-ben sziletett meg az EUROPAI ZOLD
MEGALLAPODAS is, mely a klimavaltozas kihivasaira valaszol. A
megallapodas egyik meghatarozé terilete a ,fenntarthato és intelligens
mobilitasra vald dtallds felgyorsitdsa”.
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Orszagos szinten a 2014-2050-es id6szakra vonatkozo kozlekedési
szakpolitikai  alapdokumentuma, a  NEMZETI  KOZLEKEDESI
INFRASTRUKTURA-FEJLESZTESI STRATEGIA. A célok elérését szolgald
eszkdzrendszer infrastrukturalis fejlesztéseket, beruhazasokat magukban
foglald fejlesztési eszkodzeinek, valamint a mUkodtetés, szabalyozas, a
tamogataspolitika és az intézményrendszer terileteire fokuszalo, un.
menedzsment eszkdzeinek megfogalmazasa 6sszkozlekedési szemlélet,
valamint a tarsadalmi hasznossag és megvalosithatdsagi szempontok
alapjan tortént.

Az ORSZAGOS FEJLESZTES! ES TERULETFEJLESZTESI KONCEPCIO
(OFTK) feladata az orszag térszerkezetének fejlesztési iranyainak
kijelolése 2030-ig. Kozlekedési szempontbdl az OFTK szerint
«kiemelkedéen  fontos  szempont a  kézlekedési  rendszer
fenntarthatdésagdnak biztositasa gazdasdgi, kornyezeti és tarsadalmi
szempontbdl is. A beruhdzdsokndl a gazdasdgi és tdrsadalmi jolét
maximalizaldsara, valamint a negativ kérnyezeti hatds minimalizdlasdra
kell torekedni.”

A szakterilet kérnyezetvédelmi vonatkozasaira a kovetkezd orszagos
stratégiak és programok: igy a NEMZETI FENNTARTHATO FEJLODESI
KERETSTRATEGIA (NFFK), NEMZETI KORNYEZETVEDELMI PROGRAM
(NKP) VAGY A NEMZETI ENERGIASTRATEGIA (NES) térnek ki.

A hazai elektromobilitasi stratégiat a JEDLIK ANYOS TERV tartalmazza,
mely - 2015 évi elfogadasat kovetden - 2019-ben felilvizsgalatra kerilt.

Emlitést kell tenni Vas megye stratégiai dokumentumairdl, melyek
aktualizalasa folyamatban van, illetve mar megtortént.

VAS MEGYE TERULETFEJLESZTESI KONCEPCIOJA Szombathely és
vonzaskorzetének dinamizalasa és a varos élhetdségének fokozasa a célja.
Ezt alapvetéen a gazdasagi- és népességbdvilés altal keltett
munkaeréhidny enyhitésére a lakhatasi és kozlekedési infrastruktura,
valamint a kozszolgaltatasok bdévitésével kivanja eléri. A térségi
alkdzpontok dinamizalasanak egyik fontos eszkoze a belsd elérhetdség,



valamint a megyeszékhellyel valé korszer( kozlekedési kapcsolat
biztositdsa, melynek része a vasuUti infrastruktira fejlesztése és az
intermodalitas novelése. Mindemellett a TEN-T halézatokba vald
integralodas is meghatarozd, mely jelentds részben érinti Szombathely
varosat is. Az aktiv turizmus fejlesztése érinti a kerékparos infrastruktura
fejlesztését, mig a  kdrnyezettudatossdg  nodvelését  célzo
szemléletformdlas el6segiti a fenntarthatd kozlekedési mddok
elfogadasat, elterjedését.

A 2018-ban elfogadott ORSZAGOS TERULETRENDEZESI TERVre épulé,
2021-ben elfogadott VAS MEGYE TERULETRENDEZESI TERVE rdgziti a
megye és ezen belil Szombathely funkcionalis vonzaskorzetében
tervezett orszagos és térségi jelentéségl kozlekedési infrastruktura
elemek térbeli rendjét.

Szombathely megyén belili jelentéségét jelzi, hogy VAS MEGYE
ELOZETES INTEGRALT TERULETI PROGRAMJA a megyei jogu varost,
valamint vonzaskorzetét a 4 stratégiai célterllet kozott o©nallo
célteriletként nevesiti. A programban meghatarozott prioritasok mentén
a 4 és 5 szamjegyU utak fejlesztése, élhet6 telepilések — kerékparutak,
belterileti utak fejlesztése és a fenntarthato varosfejlesztés teriletén lesz
madd leginkdbb a mobilitas fejlesztését célzéd projektek inditasara.
Szombathely MJV az integralt telepUlésfejlesztési stratégiaja alapjan
felhasznalhatd, 6nalld forraskerettel rendelkezik és fog még rendelkezni
a TOP PLUSZ keretében tervezett fejlesztések megvaldsitasara.

A 2014-ben elkészitett TELEPULESFEJLESZTESI KONCEPCIO ES
INTEGRALT TELEPULESFEJLESZTESI STRATEGIA (ITS), meghatarozza a
telepllés hosszU- és kozép tavu céljait, stratégiai irdnyait, melyek
iranymutatast nyujtottak a jelen Mobilitasi terv készitéséhez. Mig a
Koncepcid a varos jovoképét, altalanos fejlesztési iranyait fogalmazza
meg, az ITS-ben operativ jellegébdl addddan, mar projekt szint(
gondolkodas folyik. A dokumentumok jelenleg felGlvizsgalat alatt allnak
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annak érdekében, hogy a 2021 és 2027 kozotti idészakra vonatkozd
fejlesztési iranyok meghatarozasra keriljenek.

A 2014-2020-as tamogatasi idészakban a varos szamara rendelkezésre
all6 TOP forrasok felhasznalasat régzitette az INTEGRALT TERULETI
PROGRAM (ITP), melynek aktualizalasa az Uj forrdsok alapjan még a varos
elétt 4ll, leginkabb a TOP PLUSZ program alapjan.

A telepulési szint elengedhetetlen az éghajlat-valtozasi felkészilésben,
mind a megel6zésben, mind az alkalmazkodasban. A 2015-ben elfogadott
KLIMAVEDELMI ES ENERGETIKAI STRATEGIA els6sorban a varos
energiagazdalkodasat tarta fel, 0sszegezte a f0 fogyasztasi adatokat,
kiértékelve az azokban rejl6 megtakaritasi lehetéségeket. A varos 2030-ra
altaldnos célja az UHG gézok kibocsatasanak csdkkentése.

Szombathely MJV Kozgyllése 2022 januarjaban fogadta el a
SZOMBATHELY FENNTARTHATO ENERGIA ES KLIMA AKCIOTERVet
(SECAP), melyben kimondatott, hogy cél a varos tudatos, klima és
energiapolitikajanak alakitasa, kornyezetpolitikai és kozlekedéspolitikai
elemek gyakorlati megvaldsitasaval. E cél elérése esetén Szombathely az
orszag egyik leghaladdbb szemlélety, klimabarat varosa lehet 2030-ra.

A véros KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE (KHT) 2020-ban kerilt
felilvizsgalatra. Célja, hogy az egységes szemléletl, kényelmes,
kozvetlen és biztonsagos kerékparozasi feltételekhez szikséges
fejlesztéseket meghatarozza.

A SMART CITY programot a TARSADALMI-GAZDASAGI PROGRAM 2020
cim( dokumentum tartalmazza, melynek célja az élhetd okos és digitalis
varos kialakitasa, melynek eszkdze az ,,okos megoldasok” alkalmazasa.

A fejlesztések fizikai keretét a TELEPULESRENDEZESI TERV
(TelepUlésszerkezetiterv és a Helyi épitési szabalyzat), melynek id6szakos
maodositasaval koveti a varos az igényeket, illetve utat mutat a
fejlesztések szamara.



NEMZETKOzI

ORSZAGOS

TELEPULES /
TERSEGI

m KONCEPCIO STRATEGIA PROGRAM EGYEB

Egyiitt a versenyképes és eréforras-
hatékony varosi mobilitas felé 1.
melléklet

Z6ld konyv (2007)

| Fehér kényv (2011)

| Eurépai zold megallapodas (2019.)

Orszagos Teriiletrendezési Terv -
OTIT (2018. évi CXXXIX. torvény)

Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos
Fejlesztési és Teriiletfejlesztési
Koncepcio - OFTK (1/2014. (1.3.)
OGY. hat.)

Vas Megye Teriiletrendezési Terv,
tbb. méd. - 4/2021. (II. 15.) Onk.

Vas Megye Teriiletfejlesztési
Koncepcioja - 26/2021. (V. 28.) sz.

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-
fejlesztési Stratégia — NKIS (2013)

Nemzeti Fenntarthato Fejlédési
Keretstratégia - NFFT (2013)

| Nemzeti Energiastratégia (2030)

| Jedlik Anyos Terv 2.0 (2019)

Vas Megye Teriiletfejlesztési
Programja 2021-2030. 2.0, - 8/2021.

A vérosi mobilitas cselekvési terve
(2009)

Utmutaté a Fenntarthaté varosi
mobilitasi tervek kidolgozasahoz
2019

Vas Megye Integralt Teriileti
Programja - el6zetes 2021. 09. 24.

rend. E. hat. (VI. 25.) sz. Kgy. hat.
Szombathely MJV Szombathely MV Szombathely MJV Integralt Szombathely MJV Integralt Teriileti Szombathely MJV Kerékparforgalmi
Telepiilésszerkezeti terve — Telepiilésfejlesztési K Telepiilésfejlesztési Stratégiaja Programja 2014-2020 - 15/2020. Halézati Terv 2020

257/2006. (IX.7.) Kgy. sz. hatarozat

partnersegl egyeztetési valt 2020

Szombathely MJV helyi épitési
szabalyzat és szabalyozési terv -
30/2006. (IX.7.) Onk. rendelet

2021-2029 - partnerségi egyeztetési
valt. 2020

Szombathely MJV Térsadalmi
Gazdasagi Program 2020

Szombathely MJV Klimavédelmi és
energia Stratégaja 2015

(1.30.) Kgy. sz. hat.

Szombathely Fenntarthaté Varosi Mobilitasi terve - SUMP

5. abra Szombathely Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervének (SUMP) szakpolitikai hattere

a [ RENECON

Szombathely intermodalis
csomopont elokészitése MT és KhE
2018

Szombathely Energia és Klima
Akciot Terv (SECAP) 2021

Zero emissions for transport
Szombathely 2021 (CENEX)
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OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Az orszagos, térségi és a telepilési fejlesztéspolitikai dokumentumok,
valamint szakagi stratégidk Szombathely és vonzaskdrzete szamara a
kovetkezé kozlekedésfejlesztési iranyokat jeldlik ki:

Az elérni kivant jo életszinvonal, javulé demografiai trendek és az erds
identitas alapjat a megujulni képes, versenyképes gazdasag, a
mindségi felsGoktatds, az egyedi kulturdlis és természeti értékek
fenntarthatd hasznositasa, valamint a fejlett kozlekedés és
kommunikacios rendszer biztositja. Ennek részeként Szombathely és
vonzaskdrzetében, a gazdasagi- és népességbdvilés altal tamasztott
igények kielégitése érdekében a lakhatasi és kozlekedési
infrastruktura, valamint a kdzszolgaltatasok fejlesztése tervezett (pl.
bevezet6 utak és a belsé Uthalozat fejlesztése, hianyzd elkeriléut
szakaszok  megvaldsitasa, kozosségi  kozlekedés  zolditése,
intermodalitas erdsitése, intermodalis csomdpont létesitése).

A térségi kézpontok dinamizalasa részben a belsd elérhetéség és a
Szombathelyen 6sszpontosuld gazdasagi erétér elérhet6ség altal
biztosithatd  (mellékut-halézat és a kozosségi  kozlekedés,
intermodalitas fejlesztése).

A megyeén beluli és kivili nagytérségi kozuti kozlekedési kapcsolatok
erGsitése szikséges észak-déli és kelet-nyugati iranyokba. Ehhez
kapcsolodoan kiemelten fontosak a kdrnyezetbarat mobilitas és ezen
belll a kozuti mddokkal 6sszehangolt vasuti fejlesztések (B+R, P+R,
allomasi/megallohelyi fejlesztések, vonali- és gordiléallomany-
beruhdzasok) és a nem beruhazas jellegly szervezési feladatok (pl.
szolgaltatasok 6sszehangolasa, optimalizalasa, egységesitése). Cél,
hogy Szombathely kdzéptavon a kozforgalmu autobusz kozlekedés és
az intermodalis kapcsolodas révén Kozép- és Dél-Burgenlandot is
kiszolgdld, valamint Graz és Bécs kedvez6 elérését biztosito
kozlekedési kozpontta valjon.

A kerékparos kozlekedés fejlesztése a varosi és a telepiléskozi
kozlekedésben egyarant fontos. A  turizmust is szolgald
kerékparutaknak a megye hatdron atnyuld eurdpai léptékl
halozatokhoz vald kapcsolodast is biztositaniuk kell (pl. Euro Velo
halozat, Alpannonia Ut, Maria Ut, Eurohorse haldzat). Az
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infrastrukturalis fejlesztések fontos kiegészité elemét kell, hogy
képezzék a lakossagot és a vallalkozasokat célzé szemléletformalasok.
Ezek leginkabb a klimavaltozassal, a vizgazdalkodassal, a
hulladékgazdalkodassal, illetve a  kozlekedési  szokasokkal
kapcsolatban kell, hogy teret nyerjenek.

A megyei program szintjén a mobilitas szamara is relevans modon a
kozlekedés kozvetlen fejlesztésén tul a turisztikai feltételrendszer
fejlesztése, valamint az egészséges és fenntarthatd telepilések
kialakitdsa tamogathato.

A turisztikai fejlesztés egyik eleme az aktiv-turisztikai vonzerdk
fejlesztése, haldzati kapcsolataik, melybe beleértenddk a turisztikai
célu kerékparos haldzatok kialakitasa, illetve a meglévé elemek
halézatba szervezése.

Az egészséges, fenntarthato telepUlések kialakitasa soran a
klimavaltozassal kapcsolatos felkészilés is feladat. Ez magaban
foglalja a telepilések zolditését, a klimatudatos tervezést és
szemléletformalast, melyek kdzvetve segitik a fenntarthaté gyalogos,
kerékparos és kozosségi kozlekedés szerepének novekedését. Az
.0kos telepilések” intézkedés lehetdvé teszi a telepilés-Uzemeltetés
fenntarthato modon térténd optimalizalasat, ami tobbek kozott érinti
a lakossagi kozlekedési és parkolasi rendszereket (pl. parkoldhely
foglaltsag-érzékeld, levegdmindség- és zajszenzorok telepitése).

A megyei programban emlitett kézlekedési infrastruktura fejlesztés
magaba foglalja a nagytérségi kozlekedési rendszerek fejlesztését, az
alsorendy kozlekedési halozatok mindségfejlesztését a centrumok
jobb elérhetdsége és az életmindség javitasa érdekében, a kdzosségi
kozlekedés infrastrukturdlis és szervezeti hatterének fejlesztését
(infrastruktUura ~ beruhdzasok a  kozbsségi  kozlekedésben,
intermodalitas, kozlekedésbiztonsag, kozlekedési
szOvetség/egyuttm(Ukddés  —  integralt  jegy-rendszer  és
utastdjékoztatds, egységes térségi fejlesztési tervek), valamint a
kerékparos kozlekedés fejlesztését (hivatasforgalmi célu fejlesztések,
B+R és kapcsolddo beruhazasok, szemléletformalas stb.).



A telepUlési szinten megjelend legujabb stratégiai dokumentumok
mar reagalnak a pandémia helyzet varhato/vélt varosi mobilitasi
kovetkezményeire. A fenntarthatd varosfejlesztés elveit szem el6tt
tartva, az érintett varosrészek leértékelodését elkerilendd, részben
feladva a gépjarmGhasznalat csokkentésének céljat, a hangsulyt a
varhatolag névekvo gépjarmi és kerékparos kozlekedés igényeinek
szUkségszerU, de fenntarthatd modu kiszolgalasara helyezi. Ez Uj
nézopont a kozlekedésfejlesztés eddigi szemléletéhez képest, mely
jellemzden a gépjarmUhasznalat csokkentésével szamol.

A fenntarthatd integralt kozosségi kozlekedés megteremtése, a
jelenlegi rendszer szikséges atalakitasa, az autdt rendszeresen
hasznald varosi lakossag fenntarthato kozlekedési modok felé terelése
- az elmult években tapasztalt csokkend kereslet miatt is — nehézséget,
sok konfliktust rejt magaban. A kozosségi kozlekedés korszer(
fejlesztése a  varos  élhetésége  szempontjabdl  azonban
elengedhetetlen (pl. nulla vagy alacsony emisszidju varosi buszok
hasznalata stb.).

A kerékparos kozlekedés intenzitasa érdekében szikséges a hianyos
vonali kerékparos infrastruktura elemek potlasa, a halozatta szervezés,
valamint a kerékpar parkolas, tarolas varosi fejlesztése. Emellett
elengedhetetlen a frekventalt gyalogos terileteken a kozteriletek
Ujraosztasaval a gyalogos és zold feliletek bdvitése, haldzatta
szervezése, kilondsen a kibovitett torténelmi varosmagban és az azt
Oovezé gyUrU belsé savjaban a gyalogos els6bbségl Utvonalak
halézatanak fejlesztése.

A kijelolt kozlekedésfejlesztési iranyok alapjan  Szombathely
vonzaskorzetét érinté unidos és hazai forrasbol tervezett jelentGsebb
kozlekedésfejlesztési projektek és az ismert tavlati fejlesztési szandékok
a2022. év eleji dllapot szerint az alabbiak:
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FOLYAMATBAN LEVO FEJLESZTESEK

Szombathely — Balogunyom kerékparut épitése
Szombathely — Vép kerékparut épitése
Zanati kerékparut épitése

TERVEZETT FEJLESZTESEK

M86 autout Kormend (M8o) — Szombathely-Zanat kozotti kiépitése
K&szeg — Szombathely vasutvonal villamositasa
K&szeg Intermodalis Csomdpont megvalositasa

M87 gyorsforgalmi Ut, Szombathely — K&szeg és a 87 sz. féut Készeqg —
orszaghatar kozotti szakasz kiépitése

87-89 sz. féut Szombathely északkeleti elkeril6 Ut fejlesztés

Uj varosi f8ut épitése a 87 sz. f6Ut Uj elkeril6 szakasza felé a Puskas T.
u. folytatdsaban

Szombathely nyugati elkeril6Ut épitése a 89 sz. f6Ut és a Narai Kils6
Ut (8713 j. mellékut) kozott

Szombathely déli elkeril&ut épitése a Narai Kilsd Ut (8713 j. mellékut)
és az M86 déli varoskapu kozott

Déli varoskapu — Vépi Ut kozotti Ut épitése

Szombathely Intermodalis csomdpont (IMCS) megvaldsitasa
Szombathely északi iparterilet tovabbi fejlesztése

Orszagos és térségi kerékparutvonalak kialakitasa

Fenti felsorolds els6dlegesen a vonzaskdrzetre fokuszal, igy nem
tartalmazza a varoson belGli folyamatban |év, vagy tervezett helyi
fejlesztéseket.
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Folyamatban 16vé fejlesztésok

== 1. Szombathely-Balogunyom Kerekparit

=== 2 Szombathely-Vép kerékparut

=== 3, Zenali kerékparut épiiese

Tervezett fejlesztések

4. M8S autout Kdrmena (M80) - Szombathaly-
Zanat ko251l Kiepitese

e 5 KGszeg-Szombathely vasitvonal vilamos ftasa

[ © Koszeg Intermodaiis Csomopont
megvalosilasa '
7. M87 gyorsforgaim| ut, Szembathely ~ Készeg
== g5 3 87 s2. 10Ut KOszeg — orszaghatar kozdtt
szakasz kiépRése
8.87-89. sz. fout Szombathely északkelet!
ekerlis Ut fejlesztes
9. U) vérosi 120t epitése a 87 sz, fot 0 elkerdld
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6. abra Szombathelyet és vonzaskorzetét érint6 folyamatban lévé, illetve tervezett forrassal rendelkezd, vagy forrassal nem rendelkezd jelentésebb kozlekedési projektek
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BEFOLYASOLO

MAKROREGIONALIS ES REGIONALIS SZEREP

Szombathely, a Nyugat-Dunantuli Régio részét képezd Vas megye
székhelye, Magyarorszag varosainak rangsoraban elfoglalt helyzete
alapjan részleges regionalis kozponti szerepkdrrel bir. Szombathely nem
rendelkezik tobb megyére kiterjedd térszervezd potenciallal, ugyanakkor
az Eurdpai Unid Alpesi és Alpok korili fejlett régioi altal alkotott
transzregionalis térség, valamint a Baltikumot az Adriai-tengerrel
0sszekotd tobbezer éves eurdpai kozlekedési és kereskedelmi Utvonal —a
hajdani Borostyankdut integrans része.

Szombathely a hataron atnyuld nagyvaros-hianyos térség egyetlen
nagyvarosa, mely szerepe és a kdrnyezé telepilések népességére iranyuld
vonzasa a funkciondlis kapcsolatok alapjan altalanos értelemben az
alabbiakbdl adadik:

a térség munkaerdpiaci kdzpontja, ipari fejlédésének motorja, a
varosban tobb, regionalis szinten kiemelt gazdasagi szerepld
tevékenykedik, a gépipar és elektronika, illetve az élelmiszeripar
huzdagazatain belil

magas szintl egészségigyi-, oktatasi-, nevelési kozszolgaltatasok
(egyetem, kozépiskolak, korhazi ellatas stb.) biztositasa

magas szintU kulturalis és kézmivelédési szolgaltatasok (muzeum,
szinhdz, konyvtar, hangversenyek, mozi, id6szakos kulturalis
rendezvények, karnevalok stb.) helyszine

kereskedelmi kozpont jelentds kiskereskedelmi egységekkel, és
nagykereskedelmi egységek terileti kozpontja.

Regionalis szerepkorok kozott kiemelkedd elsésorban az oktatas, mely a
felsdoktatasban teljesedik ki. Az ELTE- Savaria Egyetemi Kézpont oktatdi
és kutatdi gardajaval orszagos szintl ismertséget szerzett, évrél-évre
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jelentés  hallgatoi  létszamnovekedés  tapasztalhaté a  duadlis
gépészmérnok képzéseken. Az egyetem képzéseihez szorosan
kapcsolédnak a  térségi  nagyvallalatok, melyek tamogatasa
elengedhetetlen az egyetem mikoddéséhez.

A szombathelyi Markusovszky Egyetemi Oktato kérhaznak kdszénhetben
az egészséglgy a megyére és a régio kozéppontjara kiterjed, mely évente
1 millié jardbeteg és 66.500 f6 fekvObeteget lat el.

MEGYEI ES JARASKOZPONTI SZEREP

Vas megye telepiléshalozatanak legfébb jellemzdje a meglehetdsen
elaprozddott telepilés struktura. A 100 km? teriletre juto telepilésszam
kozel kétszerese az orszagos értéknek. A megye 216 telepUlésébdl
ugyanakkor 127-ben alacsonyabb a lakossag szama, mint 5oo f6.
Aprofalvas jellege hatassal van a megye urbanizaltsagi fokara is, a megye
egészét tekintve a lakossag 59,6 %-a él varosokban, ez mintegy 7
szazalékponttal alacsonyabb érték, mint az orszagos atlag. Jarasi szinten
viszont markansan kiemelkedik a Szombathelyi jaras, ahol a varosban
él6k aranya a jaras teljes lakossagahoz képest 72,1 %.

a1

igen erds funkcionalis koncentracidét tudhat magdénak a kovetkezd
terUleteken:  gazdasag, kereskedelem, kozlekedés,  tavkozlés,
allamigazgatas, oktatds, egészségigy, szocialis ellatas, kultura, turizmus,
rekredcid. A varos megyei szerepkorét tovabb erdsiti a szamos intézmény,
vallalat és szolgaltatd kozpont jelenléte.

Szombathely, mint jarasi kdzpont 41 telepUlést foglal magaban. A 646
km? terilet( jaras lakossaga 111.222 f6. Teriletét és lakonépességét
tekintve atlagos.

SZOMBATHELY KORNYEKI AGGLOMERACIO

Szombathely hazank tobbi megyeszékhelyéhez hasonldan szoros
kapcsolatban él a varoskornyék, az agglomeracio telepuléseivel. A KSH
2014-ben azonositotta a telepilésegyitteseket a térségszervezddés
szintje szerint elsGsorban a 2011-es népszamlalasra tamaszkodva, mely



alapjan lehatarolta az agglomeraciokat, agglomeralddd térségeket és
nagyvarosi telepilésegyitteseket.

Jelmagyarizat Szombathely esetében —

Kozség ezt figyelembe véve -

> W Vi agglomeralédd térségrdl

T et peszélhetink, mely  az

—  Gyorsforgaimi it orszag 12. legnagyobb

— Rt népesség-tomorilése. Az

N = ;:‘” agglomeralodo térséghez
e — Megye hatina tartozo telepilések

szama 52 (db), melybdl
mindossze 2 (db) varos, 6sszesen 117.815 fés lakossaggal. A szombathelyi
jaras telepilésein kivil az agglomeralodd térséghez tartoznak még
telepulések a k6szegi, kormendi, illetve a sarvari jarasbdl.

A szombathelyi vonzaskorzet lehataroldsanak alapjat a 2011. évi
népszamlalds adja (miutan ehhez hasonld és részletezettségl adat azdta
nem all rendelkezésre), mely alapjan Szombathelyre kozel napi 23,5 ezer
ember ingazik. Ezen belUl 65 % a munkaba jarasi célu és 35 % az iskolaba
ingazék aranya. Volumenét tekintve a legtobb ingazé a kilsé
agglomeracids gylrd telepiléseirdl érkezik a varosba, kiegészilve Készeg,
Sarvar és Kormend telepUlésekkel.

MUNKABA JARAS

Szombathelyre naponta mintegy 16 ezer f6 jar dolgozni mas
telepUlésrél, ami a szombathelyi foglalkoztatottak (45.574 f0) 35 %-a. A
tobbi munkavallalé a megyeszékhelyen dolgozik és itt is él. A kozeli,
nagyobb lélekszamyU varosokbol - Zalaegerszeg, Sarvar, Kdészeg,
Kormend, Celldomolk, Szentgotthard — a Szombathelyre ingdzok szama
K&szeg, Sarvar és Kormend telepllések esetében jelentds, ahonnan
telepilésenként naponta tébb mint goo-an jarnak Szombathelyre.
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7. abra Szombathelyre munkaba ingazok /min. 5o f6 esetén/ (forras: KSH-2011. évi népszamlalas)

Tovabbi nagyobb szamu ingazé a kovetkezd telepilésekrdl érkezik: Vép
(836 f6), Taplanszentkereszt (696 &), Gencsapati (651 f6), Jak (646 f6). A
telepUlési lakossagszamhoz képest a legtébb munkahelyi ingazo
Szombathelyre: Sopte (40 %), Vasasszonyfa (34 %) és Csempeszkopacs
(32 %) telepilésekrdl utazik.

OKTATASI CELU INGAZAS

Szombathely oktatasi szerepkorének koszonhetéen jelentés a mas
telepUlésrél a megyeszékhelyre iskolaba utazo didkok szama, napi
szinten kozel 7.300 diak ingazik. A helyben lako, helyben tanuld (14.700



f6) és a Szombathelyre oktatasi céllal ingazokat tekintve 6sszességben kb.

22 ezer 6vodas, didk és hallgato tanul a varosban.
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8. abra Szombathelyre iskolaba ingazok /min. 40 f6 esetén/ (forras: KSH-2011. évi népszamlalas)

Az ingazasi adatok alapjan az oktatasi cély vonzaskorzet a munkavallalasi
célu vonzaskorzethez nagyjabol hasonlé.

Legnagyobb szamu ingazo a kovetkezd telepilésekrdl utazik: Készeg (336
f6), Kérmend (330 f0), Sarvar (320 f6) és Gencsapati (319 f6).

AtelepUlésilakossagszamhoz a képest legtobb ingazd Szombathelyre: Sé
(21 %), Bucsu (18 %) és Balogunyom (17 %) telepilésekrol érkezik.
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VONZASKORZET LEHATAROLASA

A vonzaskorzet lehatdrolasara térszerkezeti oldalrdl az egyes
telepUlésfejlesztési  dokumentumok adhatnak iranymutatast, a
kozlekedés oldalardl pedig a 2011-es népszamlalas adatai. Ugyan az
utobbiak nem a legfrissebb adatok, de a népszamlalas ez iranyu kérdésein
tul, a rendszeres inga-vandor forgalomra vonatkozo frissebb adat nem all
rendelkezésre. A KSH altal definialt Szombathelyi agglomeralddd térség
52 telepUlést tartalmaz. A relevans Integralt TerUletfejlesztési Stratégia
(ITS) konkrét telepuléslistat nem hataroz meg, hanem a varos 25 km-es
térségére hivatkozik hatasteruletként.

A kovetkezé abra a 2011-es népszamlalas inga-vandor forgalomra
vonatkozd adatait jeleniti meg, azaz azt, hogy a napi rendszerességgel
munkaba-iskolaba ingazék hany szazaléka utazik Szombathelyre. Ez
alapjan lathatd, hogy a megfelel6 mobilitasi tervezés érdekében a KSH-
altal definialt teriletet indokolt kiegésziteni Szentpéterfa, Kam,
Csehimindszent és Vasvar telepUlésekkel (ahol az ingazék szama
meghaladja az 50 %-ot).

Az alkalmazott modszertan szerint és a rendelkezésre allo legfrissebb
ingazasi adatok alapjan, Szombathely vonzaskorzetébe sorolhatd az a
telepulés, ahol legalabb két megfelel6ség teljesil az alabbiak kdzil:

¢ ahonnan a legtobb ingdzé célpontja Szombathely, azaz ahonnan a
telepulésiingazok legalabb 5o %-anak célterilete Szombathely

¢ ahonnan a Szombathelyre ingazdk szama meghaladja az 50 f6t

e ahonnan Szombathely egy 6ran belil kozosségi kozlekedéssel
elérhetd.

A vizsgalati terilet Szombathellyel egyitt 6sszesen 59 telepilést fog
O0ssze, melyben hataron tuli vonzaskozpontként beletartozik az
ausztriai Oberwart (Fels66r) telepilés is.
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9. abra Szombathely vonzaskorzetének vizsgalati terilete

SZOMBATHELY KOZVETLEN VONZASKORZETE
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Az alfoldies jellegy kistaj dél-kelet-felé — a Gyongyds folydsat kovetve —
enyhén lejt6sodé felszinét jégkorszaki valyog és |6sz boritja. A régi
Gyongyos-medrek szivargd vizfolyasaikkal behaloztak és sajatos felszini
alaktani vonasokat alakitottak ki. A jorészt tokéletes siksag tajképének
tagolatlansaga, jelentéktelen szintkilonbsége és formaszegénysége a
Rabakozre emlékeztet.

Akistaj a Gyongyos vizgyUijto terilete, melynek mellékagai a Balata-patak,
a Borzo-patak, a Perec-patak, a Suranyi-patak, a Sard-ér, a Sormas-ér, a
Hosszuviz-patak és a Ratka-patak. A Gyongyods-sik északirészén a Répcét,
illetve délen a Jaki-Sorokot és a Gyongyosi-sik nyugati peremén futo
Perintet taplald vizek is fakadnak.

A térségben taldlhatd a Készegi Tajvédelmi korzet, amely Kdészeget,
valamint K8szeg-hegyalja 6t kis telepilését foglalja magaban.

Szombathely és vonzaskorzete az Alpokaljan, a Gydngyods- sik nyugati
peremvidékén fekszik, ott, ahol a Kisalfold sik vidékét az Alpokalja
dombos-hegyes téjai valtjak fel. Eszak-nyugatrél a Ké&szeghegyalja,
északrol a Répce volgye, illetve az azon tul huzodd Répce-sik, keletrdl és
délkeletrdl a Rabai teraszos sik, déInyugatrol pedig a Pinka-sik hatarolja.
A vonzaskorzet természeti adottsagok tekintetében egyhangy,
mikroformakban szegényes.
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Vas megye laksUriség szempontjabdl a kozépmezdnyben foglal helyet,
mivel az orszag 12. legsUribben lakott megyéje (76 f&/km?).
Telepiléshaldzat szempontjabol az atlagosnal siribb, a 100 km?2 -re jutd
telepilések szama 7 db. A megye 6sszesen 216 telepilésébdl 13 varosi
jogallasu, amelybdl Szombathely a legnagyobb telepilés 78 ezer lakossal.
Szombathely térségi dominancidjat is jelzi, hogy a megyén belll a
masodik legnépesebb varos Sarvar a maga 15 ezer lakosaval.

A Szombathelyijaras Vas megyéhez tartozo jaras 2013 6ta. A 4o telepilést
magaba foglald jaras székhelye Szombathely, ahol a jards teljes
népességének 70 %-a él. A jaras vonatkozasaban, a székhelyen kivil
egyedil Vép (3.300 lakos) rendelkezik még varosi jogallassal.

Szombathely az orszag tizedik legnépesebb varosa és harmadik
legsGriGbben lakott megyeszékhelye. A varosi lakossag aranya
jelentésen az orszagos atlag feletti. Vas megye lakossaganak tobb,
mint negyede Szombathelyen él.

A faluhalozat a népességszam alapjan széles skalan helyezkedik el: a kis-
és aproéfalvak dominalnak (200-1.000 lakos), van néhany kozepes méretl
(1.000-3.000 lakos) és egy nagy falu (>3.000 lakos), torpefalu minddssze 2
akad. A 216 vasi telepilés kozul 131 lakdnépessége nem éri el az 5oo-at. A



torpefalvak el6forduldsa Baranya utan Vas megyében a leggyakoribb,
ugyanakkor az orszagban itt élnek legtobben kistelepilésen. Az 5oo fonél
kisebb lélekszamu telepilések a megye teriletén elszortan helyezkednek
el. A sUrU telepiléshaldzat kialakuldsa, elterjedése és fennmaradasa
természetfoldrajzi, torténelmi és gazdasagi okokra vezethetd vissza.

A véroskornyék Uthalozata jellemzéen, tobb forgalmi tengelyd terilet.
Szombathely, a megye kdzpontjaként az orszagos és megyei jelentdséqu
utak egyik gyUjtopontja.

A varost keletr6l az M86
gyorsforgalmi Uton lehet
elérni, mely Utvonal a varos
déli széle mentén, 86. sz.
foutként Kormend felé
vezet tovabb, ahol eléria 8.
sz. féutat. A 87. sz fout
északra Kd&szeggel, mig
dél-kelet felé tobb
telepilésen keresztil
Kamnal csatlakozik a kelet-
nyugat iranyy 8. sz
féuthoz.

A varos mobilitdsban meghatarozd nyugati iranyu kapcsolatat a 89. sz.
féut biztositja, amely az ausztriai hataratkel6t kovetben elérhetdvé teszi
Oberwart (Fels66r) telepllést és kornyékét, majd az A2 osztrak
autopalyat.

Gydr, Budapest és a keleti orszagrész elérhetéségének javitasara Gydr és
Csorna kozott 2x2 savos autout épdilt, illetve 2x2 savossa bévilt a Csorna-
Szombathely kozotti Utvonal. A varost Nyugat-Europabdl osztrak oldalon
az A2 autopalyan, illetve az S31 gyorsforgalmi Uton keresztil lehet elérni.
(Tervezik, hogy a jovében Szombathelyrdl 2x2 savos utak érik el a jelzett
autdutakat, ezaltal az érintett telepilések elkerilésével biztonsagosabb
és gyorsabb lehet a kozlekedés.)
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10. abra Szombathely k6rnyékenek_|elenleg| kozlekedési halozata

A megye kisvarosai és a varosi agglomeracioba tartozo telepilések
féutvonalakon érheték el. Az orszagos féutak a varos elkerilését is
lehet6vé teszik az atmend forgalom szamara.



SZOMBATHELY MEGYEI JOGU VAROS
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BELVAROS

A varos tengerszint feletti magassaga kb. 220 m, teriletének nagy része
sikvidéken fekszik, a dombokra felnyuld nyugati varosrészek kivételével a
varoson belil nincsenek jelentds szintkilonbségek. A varos kornyezeti
allapota kedvezd, kdszénhetben az Alpokhoz kozeli elhelyezkedésnek, a
nehézipar alacsony részaranyanak, valamint a kedvezd infrastrukturalis
elldtottsagnak egyarant.

A megyeszékhelyet ma is tobb fontos orszagos kozut éri el. A varost
érintik a 87 és 89 sz. orszagos jelentdségl kdzutak, valamint a 86 sz. féut,
mely E65 jelzéssel az eurdpai kozlekedési haldzat részét képezi. Belfoldi
és nemzetkozi szerelvények egyarant befutnak vasutallomasara.

Szombathely egyike hazank legrégebbi telepUléseinek, mai képe a
mintegy kétezer éves szerves és folyamatos fejl6dése soran alakult ki. A
varos mai képét igazan a XIX. és a XX. szazad forduldjanak idészaka
alakitotta, amikor kialakult a belvaros mai képe, tervszer( varosfejlesztés
és rendezés révén. Trianon Szombathelyet hatar menti varossa tette,

ahovd az 1960-as évekig csekély kdzponti fejlesztés és beruhazas érkezett.

Az 1960-as években kezd6dott meg az iparositas és a vandorlas révén
megndtt a varos lélekszama és elinditotta a tobbszintes lakdtelepek
épitéset.

Szombathely jellegzetesen nyugati tipusU arculaty varos, melyet a
horizontalisan sury, vertikalisan pedig tagolt, s 0sszességében varosias
arculaty beépités jellemez. A varoskdzpontot kozepes, a tombods
beépitésl lakotelepeket kozepes és magas, mig a kilsd lakoterileteket és
a belvaros széleit alacsony beépités jellemzi. Szombathelyen a fésUs,
falusias beépitést kivéve mindegyik tipus el6fordul, jelentds az aranya a
zart beépitésnek. Napjainkban terjed a csaladi hazas beépités, és
orvendetesen beépilnek a varoskdzpont foghijai is.
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A Belvaros a 2000 éves varosi mult, a hozza kapcsolodo szellemi és
kulturalis 6rokség anyagi hordozdéja. Jo allapotban megdrzott,
rendeltetésszer(en hasznalt épitészeti oroksége altal meghatarozott
torténelmi varosmagja, a hataron atnyulé vonzasy nagyvarosi
szolgaltatasokat nyujtd varosi élet kozpontja. A varos kulturalis és
gazdasagi funkcidinak térbeli rendje és mUkddése szempontbdl
varosszerkezeti f6 tengelyét a Berzsenyi és Mindszenty tér, a Fé tér és az
akadalymenetesen gyalogosan is atjarhatd, a Szent Marton zarandokut
vonalaba illeszkedé Szent Marton Ut lancolata alkotja. A torténelmi
varosmaghoz kapcsolodik bovitésének a Kiraly utca és a vasut kozott a XIX.
szazad végén, a XX. szazad elején, az urbanizacio héskoraban kialakitott
terilete, amely funkcionalis szempontbol mar a XXI. szazad elejére a
Belvaros szerves részévé valt.

A varosmag jol funkcionald varosi szévete, az arnyékot add, vizparat-,
oxigént el6allito fakban, fasorokban, facsoportokban gazdag, a
mikroklimat  kedvezéen  befolyasold  zoldfeliletek, a  Perint
rehabilitaciojanak eredményeként és a Gyongyos altal adott lehetdségek
kihasznaldasa révén hozzajuk kapcsolodo vizfeliletek, valamint a
kozteriletek és az épiletek épitészeti-mUszaki kialakitasa soran hasznalt
korszer(G anyagok és épitési eljardsok eredményeként a varosrész
sikeresen all ellen a klimavaltozas és a globalis felmelegedés kedvezétlen
hatadsainak. A telektombjei belsejének nagy része 6sszefiiggé parkositott
zoldfelilet. A torténelmi varosmagban élék, az itt dolgozok és az itt
mUkod6é szolgaltatasokat igénybe vevok személygépjarmdiveinek
parkoldsat a kornyezo utcak biztositjak, ugyanakkor a Belvaros Fé tere és
hozzda kapcsolddd utcaszakaszai kizardlag gyalogosok és kerékparosok
szamara jarhatd. A varoskdzpontot a varosrészekkel jol funkcionalo,
kozosségi kozlekedési rendszer kapcsolja dssze.

A varosrész funkciojat tekintve, elsésorban vegyes teriletfelhasznalas a
jellemz6, amely vonzd a lakossag, a szolgaltatasokat nyujtod és
ingatlanbefektetd vallalkozasok részére, emellett fontos intézményi,
kereskedelmi, kulturalis, kozlekedési funkciok (vasutallomas) helye.



LAKOTERULETEK

INTENZ{V BEEPITESU LAKOTELEPEK

Az intenziv beépitésiy lakdtelepek a kévetkezdk: Derkovits lakotelep, Oladi
lakotelep, KISZ lakdtelep, Joskar Ola lakotelep. Alakotelepek jellemzéen jo
kozlekedési kapcsolattal rendelkeznek, szervesen kapcsolddnak a varos
tobbi részéhez. Biztonsagos, élhetd, sokszin( intézményrendszerrel és
ellatassal,  gondozott  zoldfeliletekkel,  megujitott,  korszer(
lakdépiletekkel rendelkezé lakoterUletek. Az itt lakd, dolgozd, és az itteni
szolgaltatasokat igénybe vevd népesség személygépjarmlvei nagy
tobbségikben a kozterileten kialakitott parkoldallasokban vagy Utpadka
mellett parkolnak. Szamos jatszotér, park, illetve szolgaltatasi intézmény
(posta, gyogyszertar stb.) biztosit az itt lakoknak kikapcsolodasi és
Ugyintézési lehetdséget.

KISVAROSI BEEPITESU LAKOTERULETEK

A kisvarosi beépités( lakoteriletek: Eszaki vdroskézpont, Délnyugati
varoskézpont, Kamon-Herény varosrész. A Belvaros északi és déli iranyu
szerves folytatdsadt jelenté Eszaki és Délnyugati varoskoézpont
dinamikusan fejl6d6, megujuld varosrész, sokszinl, regionalis és
varoskozponti  funkcidkat is ellatd intézményekkel, kozcélu
létesitményekkel. Jo kozlekedési kapcsolatokkal rendelkezik a Belvaros a
bels6 korut és a szomszédos varosrészek felé, a gépjarm( forgalom
mellett egyéb kozlekedési eszkdzok és kozosségi kozlekedés révén.
Funkcionalis jellemz6i és magas épitészeti-mUszaki szinvonalon
kialakitott varosi szovete révén a Belvaros, az Eszaki és a Délnyugati
varoskdzpont egyitt Szombathely varoskozpontjat alkotja.

KERTVAROSI BEEPITESI LAKOTERULETEK

R/govo[gy Uj vdrosliget — Kézép-hegy vdrosrész; Oladfalu - Oladi platé
vdrosrész; Narai Uti — alséheqgyi Uti lakdterilet; Ujperint — Petdfi telep
vdrosrész; Ehen Gyula kertvdros; Zanat vdrosrész; Minerva — Stromfeld
lakotelep

A lakokornyezet komfortos, rendezett és allandéan megujulni képes, a
kertvarosi varosrészeket tobbnyire jol szolgalja a korszer( kézosségi
kozlekedés.
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Az Oladi platé Uj kertvarosias lakdterilete a csaladi hazas és villa jellegl
kertvarosi beépités lehetéségét kinalva vonzo lakdhely. Infrastrukturdja
helyenként fejlesztésre szorul (Utburkolatok, jarda allapotok), illetve
kozlekedési kapcsolatainak javitdsa (kiemelten a k6zosségi kozlekedés
kapcsan) is szUkséges annak érdekében, hogy jobban integralédjon a
varos szerkezetébe.

Ujperint varosrész jellemz8en kertvarosias és falusias beépités jellemzi. A
varosrész jol prosperald ipari gazdasagi terilete (BPW) a térségi altal
alkotott Nyugat-Pannon Jarmdipari és Mechatronikai Kozpontba
tomorulé vallalkozas egy eurodpai szintl regionalis HUB (gazdasagi
csomopont) térségben. A fejlesztések révén korszerG, magas

technoldgiadju logisztikai és gyartasi kozpont muUkddik, amelynek
fejlesztésére déliiranyban szabad terileteket biztosit a varos.

A varosmagtol elkilonilve helyezkedik el Zanat, valamint Petdfitelep,
melyek szervesen nincsenek 6sszenGve a varosi szovettel, mint pl.
Szentkiraly — Bogat varosrész.

TURISZTIKA, REKREACIOS TERULETEK

A varos felszini vizfolyasai a Perint, a Gyongyods (mely a varoson keresztil
egy mesterséges csatornaban folyik), valamint az Aranypatak. Ez utobbi
taplalja a varos nyugati részén lévé Csonakazo tavat, mely a Rigovolgy —
Uj vérosliget — Kdzép-hegy vérosrészben helyezkedik el. A kérnyezd
laklakoterilet harmoéniaban van és kozvetlen kapcsolattal is bir a
Csonakazo-td koril kialakitott varosi rekredcios és sportteriletekkel, igy
rendkivil kedvezGek a feltételek az egészségmegdrzo, aktiv életmodhoz.

IPARI GAZDASAGI TERULETEK

Ipari terUletek a varos keleti és észak-keleti oldalan helyezkednek el, mig
izolaltan az Osszefiggd iparteriletekrdl, szamottevd kiterjedésl ipari
terUlet talalhato (BPW Hungaria Kft.) a varos déli részén.

A jol prosperald Keleti iparterilet Szombathely gazdasagi szempontbdl
fenntarthato fejl6désének egyik kulcsfontossagu terilete. Itt mUkodik az
elkeril6 korgyGrin belil azoknak a vallalkozasoknak a jelentds része,
amelyek a Szombathely gazdasagi fejlodésének motorjaul szolgald



robusztus ipari fejlédést elinditottak, mint példaul a Schaeffler Savaria Kft.

és az iQor Global Services Hungary Kft.

AKeletiiparterilet killsé peremén, a 86 sz f6Ut mentén helyezkednek el a
térségi és megyei szint{ ellatast szolgald nagy alapterilet( kereskedelmi,
szolgaltato egységek. A Zanati Ut a kereskedelmi, szolgaltatd egységeket
fUzi rendszerbe, és egyben luktetd kozlekedési tengelye a varoskdzpont
felé. A Zanati Uton kivil a belvarossal a kapcsolatot a Csaba utcanal kiépult
felGljaron atvezetd Ut biztositja.

Az Eszaki iparterilet a 2019-t8l megvaldsitott nagyobb teriletigény( ipari
beruhazasok helyszine. Mikozben a Szombathely kozigazgatasi teriletére
esé része betelt, folyamatosan torténik a hozza kapcsolddd soptei rész
beépilése azokkal az ipari létesitményekkel, amelyek 30 hektarnal
nagyobb teriletigényik, vagy a szombathelyi rész telitédése
kovetkeztében mar nem taldltak maguknak helyet a varos hatarain belGl.
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11. abra Forgalomvonzd létesitmények Szombathelyen
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INGATLANARAK ALAKULASA

Az ingatlanok értéke megmutatja, hogy az adott kdrnyék milyen
életszinvonalu lakosokkal rendelkezik.

Az ingatlan hirdetési arak alapjan a dragabb lakasok a Dél-nyugati
varoskozpontban taldlhatéak, amely a varos fels6oktatasi, egyetemi
kdzpontja, amely fiatalos lendiletével és tudasaval kreativ, megujulni
képes terilete a varoskozpontnak. Ezen felil Olad és Minerva
terGletrészen a magas szamu Ujépitésl ingatlanok miatt, mig a Homok
utca végén talalhato Uj épitést ingatlanok arai kimagaslok.
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12. abra Az értékesitett ingatlanok ara m2-re vetitve (forras:

https://www.ingatlannet.hu/statisztika/Szombathely. 2022. januar)
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TERULETI FEJLESZTESEK

LAKOTERULET FEJLESZTESEK

Lakodvezet fejlesztés a varos tobb terlletén tervezett szétszortan,
jellemzden a lakdovezetek kilsé peremén. A varos nyugati oldalan, Olad
Platd teriletén, a térképen 1. szammal jeldlt terileten (Wimmer Agoston-
Palos Karoly-Sip —II. Janos Pal u. altal hatarolt tdmb) nagyobb kiterjedési
Ujonnan beépitésre szant lakoterilet talalhatd, melyre a Szabalyozasiterv
kertvarosi beépitést engedélyez.

A kijelolt terile-
teken a kozutak
kiszabalyozasa és a
telekkiosztas (kozel
soo db  telek)
részben megtortént
azonban kiemelen-
dé, hogy ezen a
terGleten a belsd
kozuti  infrastruk-
tura fejlesztése,
valamint a kuilsé
kozuti elérhetdség
kiépitése  megol-
dando6 feladatként
jelentkezik.

13. abra Lakoovezetek a tervezett kozuthaldzattal (szirke:
jelenlegi lakoteriletek; piros: tervezett lakdovezetek)

A varos tavlati elképzelése kozott szerepel még a 11-es Huszar Uti volt
laktanya barnamezds terilet lakdovezeti fejlesztése (térképen 2. sz.
terulet).

1


https://www.ingatlannet.hu/statisztika/Szombathely

GAZDASAGI TERULETEK FEJLESZTESE

Az Uj z6ld mezds ipari beruhazasok koncentralt megvalositasa az (részben
Sopte kozigazgatasi terlletére esd) Eszaki Iparterileten (3. sz. terllet) és
a Sardi-ér utcai délkeleti ipari terileten (4. sz. terilet) tervezett.

Az Eszaki Iparterileten

jelents beépités
kezd6dott a Schaffler
beruhazassal. Az
iparterilet  fejlesztés

kozvetlen kornyezeté-
_———-¢  bentervezik megépiteni
a 87-89 sz. fout Uj

elvezetését. A terUlet-

fejlesztés hatasara
2021-ben a
kozigazgatasi hatar
modosult, tovabba
Sopte  iranyaba is
varhatdan Ujabb
terGletek lesznek
érintettek.

Az ITS-ben kilon

, . T s akcioteriletként kerilt
14. abra Ipari Gazdasagi teriletek a tervezett k6zuthalozattal , , ..
(szirke: jelenlegi gazdasagi ipari teriletek; sotét lila: tervezett lehatarolasra a terUlet:
gazdasagi ipari teriletek) ahol a versenykepesseg

fokozasa érdekében
Ujabb ipari létesitmények megvalodsitasara alkalmas iparteriletek
kialakitdsa az irany. A Rendezési terv kezeli a fejlesztési iranyt, amelyet
Gip (gazdasagi iparterilet) kategdriaba sorol. Az érintett terUleten
jelenleg mezégazdasagi funkcio talalhato.

A varos keleti részén talalhatd egybefiiggé iparterilet déli terjeszkedését
a Rendezési terv tdmogatja, a Szabalyozasi tervben 86 sz. foUt és a Sardi-
ér Ut altal kortlhatarolt terileten Gip kategdria kerilt kijelolésre.
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KERESKEDELMI TERULETEK FEJLESZTESE

A korgyGri belsé és kilsé oldalan helyezkednek el a térségi és megyei
szintU ellatast szolgdld nagy alapteriletl kereskedelmi, szolgaltatd
egységek.

A Rendezési terv

= SR elképzelései alapjan a 86. sz.

b fout és a Kils6-Zanati Ut altal
Tl i > kozrezart terileten (5. sz.
SRR S A 7 . I terilet) lehetséges nagyobb
T\ e S::";:V" léptékd kereskedelmi

= létesitmények  fejlesztése.

b=> " > i\a‘i’ , , . R
VAPt 4 5 Tovabbd a Kormendi Ut
SLREl | aon kornyékén mar most s
LN X -t jelenlévo kereskedelmi
AL " teruletek kerultek kijeldlésre,
ba 4 illetve fejlesztésre.
e )
B . \ .

15. abra Kereskedelmi teriletek a tervezett
kozuthalozattal (szirke: jelenlegi  kereskedelmi
teriletek; vilagos lila: tervezett kereskedelmi
teriletek)

TARSADALMI HATTER

NEPESSEGSZAM

Vas megye kozel 250 ezer f0s népességének 30 %-a Szombathelyen lakik,
mig kozel 110 ezer f6 él a Szombathelyi jarasban.

Szombathely jarasban a megyeszékhelyet leszamitva, a 3.000 f6tdl
egészen a 100 f6 alatti telepUlések talalhatoak meg. A legnagyobb
lélekszamU telepUlések (Vép, Jak, Gencsapati, Taplanszentkereszt és



Torony) lakossagszama, melyek 2.000—3.200 f6 kozott alakulnak, de még
igy is messze elmaradnak Szombathely lakossagszamatdl. Néhany 1-2
ezer f6 kozotti telepilésen tul, a jards telepiléseinek nagy része 1.000 6
alatti kozség. A megyei jogu véroson kivil, egy db varosi jogallasu
telepilés talalhato (Vép), a tobbi kdzség.
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16. abra Lakonépesség szama az adott év végén (a népszamlalas végleges adataibol
tovabbvezetett adat)

Szombathely népességszama stagnal, mely a csokkend megyei
adatokhoz képest kedvezdbb. Az élve sziletések és halalozasok szama
szintén stagnal, azonban a haldlozasi adatok (~9oo f6) minden évben
meghaladjak az élve sziletések (~600 f0) szamat, igy természetes
fogyasrol beszélhetink.

Akornyezd telepilések kozil, természetes szaporodas mutatkozik Narda,
Sé, Narai, Vasszilvagy telepiléseken, mig jelentdés csokkenés
tapasztalhato Acsad, Sorkikapolna, Taplanszentkereszt telepUléseken.
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A belfoldi oda- és elvandorlasok szama az elmult években egyarant
jelent6sen nétt. A vandorlasi egyenleg (belfoldi) Szombathelyen pozitivan
alakult az elImult években, tehat a varosba bekdltoz6k szama meghaladta
az elkoltozék szamat. 2020-ban a bevandorlok szama 4.269 6, mig az
elvandorldk szama 4.227 f6 volt.

17. abra A megye, a jaras és a varos lakosszam valtozasa 10 év vonatkozasaban

Az elmult 10 évben a legnagyobb népesség-nyereséget Narai telepilés
érte el, ahol kdzel 200 fével nétt a lakossagszam. Ezt kdveti Torony 100
fével, majd Szentpéterfa 5o fével és még pozitivan alakult Dozmat, Rum,
FelsGcsatar, Kisunyom, Vat, Rabatottds, Vasasszonyfa és Horvatlovo
telepUlések lakossagszama is. A népességnovekedés koszonhetd az
agglomeracids folyamatoknak, vagyis a fiatal csaladok megyeszékhelyrol
valo kikoltozéseknek, jellemzéen a jo kozlekedési kapcsolatokkal
rendelkezé telepUlésekre. A legnagyobb népességcsokkenés a
lakossagméretnek megfelel6en 1.266 fével Szombathelyen tapasztalhatd,
de 100 f6 feletti népességcsokkenés volt tapasztalhatdo Gencsapati,
Vasszécseny és Balogunyom telepUléseken.



KORSZERKEZET

A jarasi telepuléseket tekintve, a legfiatalosabb korszerkezet( telepilés
Narai, ahol 20 % feletti a 0-14 év kozottiek ardnya; mig 16 % feletti
Dozmat, Meszleny, Torony, Gencsapati és Jak telepUléseken.
Szombathelyen a fiatalkordak aranya 14,1 %. A jarasban altalanossagban
(ahol 13,8 % az atlag érték) a fiatalkorvak aranya finom novekedése
észlelhetd 2014 oOta.

Szombathelyen az 15-64 évesek aranya 63,9 %-ot tesz ki, mely az
orszagos trendeknek megfeleléen sajnalattal csokken. A jarasban ezen
korcsoport aranya kimagaslo Horvatlévén (75 % feletti), mig 70 % feletti
Csempeszkopacs és Perenye telepiléseken.

Az id&skortak magas aranya, vagyis a 65 év felettiek jellemzden a jaras
kils6 peremén lévé telepiléseken kimagaslok. Nagy aranyu eldregedés
jellemzi Acsad és Zennye telepiléseket.

Szombathelyen is magas (22 %) az id6s korcsoport aranya, hasonléan mas
megyei jogu varosokhoz (Zalaegerszeg 24,4 %, Nagykanizsa 23,3 %).
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Szombathelyen 2020-ra a fiatalok szama ot év alatt kozel 200 fovel nétt,
mig az aktiv koruak szama mintegy 1.800 fével csokkent. Az idésebb
korosztaly szama ezzel szemben tébb, mint 2.000 fével n6tt, mely annak
kdszonhetd, hogy a demografiai folyamatok hatasara tobben léptek ebbe
a korcsoportba.
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18. abra Szombathely (bal oldali abra) és Vas megye (jobb oldali abra) népességének korcsoporti
bontasa (f6)



LAKSURUSEG

A mobilitds szempontjabdl fontos adat a laksUriség, ami Szombathely
esetében atlagosan 8oo lakos/km?. A legsGribben lakott telepilésrészek
— mint azt az alabbi abra is szemlélteti — a belvaros kivételével (csokkend
sorrendben) a lakdtelepek: Oladi Itp. (25.452 lakos/km?), Derkovits Itp.
(24.400), Stromfeld Itp. (20.324), Belvaros (12.788), Joskar-Ola Itp.

(19.782), KISZ Itp. (14.216) és Ehen Gyula lakdtelep (6.009).
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19. abra Szombathely varosrészeinek laksirisége
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NEPESSEG ELOREJELZES

A népességszam jov6beni alakulasara vonatkozdan, a jelenlegi és varhato
tarsadalmi, gazdasagi folyamatokkal 6sszefiiggésben, azokbdl kiindulva,
valamint orszagos és jarasi szintl népesség prognozisokat vizsgalva az
alabbi megallapitasok tehetok.

ORSZAGOS NEPESSEG ELOREJELZES

A Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) — részletes, terileti felbontasu
eléreszamitasok felhasznalasaval — vizsgalta Magyarorszag lehetséges
demografiai jovéképét 2051-ig. A tanulmanyban foglaltak szerint, a
forgatokonyvek pesszimista esetben 8 millid 342 ezer fés, optimista
esetben pedig 9 millid 138 ezer f6s lakonépességgel szamolnak 2051-re,
az alap szcenarid szerint pedig 8 millié 342 ezer fével mely a 2011-es

népszamlaldsi adatokhoz (9.931.925 f6) képest, 18 %-os csokkenést jelent.
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20. abra A népesség szamanak alakulasa a harom természetes népmozgalmi forgatokonyv
szerint (forras: KSH Terileti Statisztika 2019)
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Mindharom forgatdkonyv esetében elkerilhetetlen, hogy a korfa a fogyo
tarsadalmakra jellemz6 urna alakot vegye fel 2051-re. A szamitasok
emellett a korszerkezet jelentds eltolddasat, az idéskoruak eltartottsagi
ratajanak a 2011. évi 25-r6l 61-65 %-ra torténé emelkedését is eldre
jelezték?.

A KSH megyeiszint( el6rejelzés alapjan3, Vas megyére, 2051-re 212,4 ezer
fé6 népességet prognosztizal, mely a 2011-es adatokhoz (256.629 f6)
képest 17 %-0s csokkenést jelent.

Természetesen a szamitasi

. eredményeket a  nemzetkozi

« vandormozgalmi folyamatok mind

' pozitiv, mind negativ iranyba
befolyasolhatjak.

Az el6reszamitas terleti
eredményei vonatkozasaban ol
lathatd, hogy a Budapest korili
telepilések (agglomeracio), Fejér
megye északi része, valamint
elszértan a megyei jogu varosoknal
varhatd népesség novekedés.

21. abra A jarasok 2051. évi népessége a 2011.
évi népesség szazalékaban

A Szombathelyijaras esetében csdkkenést jelez el a népesség eldrejelzés,
de mégigy is kedvezébb, mint a kornyezd teriletek elérejelzései, ahol 20-
40 %-0s csOkkenés varhato.

A fentiekhez hasonléan a Nemzeti Alkalmazkodasi Térinformatikai
Rendszer el6rejelzése alapjan, a szombathelyi jarasban 2051-ig a
lakossagszam kozel go ezer fére fog csdkkenni, a mostani 111 ezer férdl,
mely 19 %-0s csokkenést jelent.

2 KSH TerUleti Statisztika 2019: A magyar vidék demografiai jovéképe 2051-ig,
kilonds tekintettel a klimavaltozas szerepére a belsé vandormozgalom
alakitasaban
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22. abra A Szombathelyi jarasi lakonépesség korcsoportok szerinti megoszlasanak alakulasa
(forras: Natér)

A Szombathelyi jarasra vonatkozoan, a Natér el6rejelzés azt mutatja,
hogy a fiatalkordak szama és aranya tovabb csokken, az aktiv kortak
szama és aranya drasztikusan csokken. Mig ezzel szemben, az idésebb
korcsoportba tartozék szama mérsékelten novekszik, mig aranyuk
drasztikusan né.

Szombathely lakossagszama az elmult években a jarasi és orszagos
trendekhez hasonléan csokkent. Azonban, a varos er6s gazdasagi,
kulturalis, oktatasi szerepének koszonhetéen, mind az orszagos,
megyei és jarasi atlagnal kedvezébb  népességvaltozas
prognosztizalhato.

A PESSZIMISTA SZCENARIO alapjén, a varos lakossagszéma 68-73 ezer
fé korul alakulhat 2051-re (~10-12 %-0s csokkenés), mely erételjesen
tamaszkodik a kornyezd térség és az orszag csokkend népességi
prognozisara. Ez a csokkenési tendencia szamottevd, azonban még igy is
lényegesen kedvez6bb a megyei és a jarasi tendenciakhoz mérve.

3 KSH Terileti Statisztika 2019: Minden marad a régiben? Regionalizalt novekedési palyak
Magyarorszagon



AREALISTA SZCENARIO szerint, a varos lakossagszamaban kismérték{
csokkenés lesz tapasztalhatd, 2050-re a lakossagszam vérhatdan 73-75
ezer f6 kozott alakul majd (~7-5 %-os csokkenés).

A varosvezetés kiemelt feladatként kezeli a munkahelyek megérzését, uj
munkahelyek teremtését, csaladok otthonteremtését és a varosban él6k
életmindségének,  komfortérzetének  javitasat. Ezen  hatdsok
érvényesilésével és a varos gazdasagi és oktatasi szerepkdrének tovabbi
erGsitésével, jelentds befekteték varosba vonzasaval az optimista
szcenarid szerint Szombathely népessége 2051-re megtarthatja
mostani 78 ezer f6s lakossagat, de ez akar enyhe novekedési palyara is
allhat. Szombathelyet érintéen a varosi szintl népesség elGrejelzés
meghatarozasakor az alabbi feltételezésekkel éltunk:

Mivel Szombathely térségében a szuburbanizacids folyamatok
intenzitasa alacsony-kozepes, a tovabbiakban sem varhato a varosi
lakossag jelentds mértéka kitelepilése a kdrnyez6 telepilésekre.

Avaros eloregedése, illetve népességszamanak csokkenése jelentdsen
alacsonyabb lesz a jaras egészére vonatkozd prognozisban
szerepl6nél. Ez egyben azt is jelenti, hogy a jaras tovabbi — elsésorban
a kis lélekszamu — telepUlésein jelentds csokkenést elbrejelzd jarasi
adatoknal is nagyobb mértékld lakossagszam csokkenésre kell
szamitani.

A csokkenés mértéke az egyes varosrészekben kilonbozéen alakul majd,
de a varosrészek vegyes teriletfelhasznalasanak koszonhetden igazan
drasztikus  népességvaltozas  egyik  varosrész  esetén  sem
prognosztizalhato.

Erdemes megvizsgalni a szombathelyi vérosrészek népességszamanak
valtozasa mellett az egyes kiemelt korcsoportokba tartozok szamanak
varhato alakulasat is révid-, kozép- és hosszu tavon, hiszen a kzdsségi
kozlekedés hasznaldi kozott utazasuk gyakori célja, ideje alapjan az egyes
korcsoportok alapvetGen eltéré képet mutatnak.

A tarsadalom eloregedése az eldrejelzések szerint a vizsgalt idészakban
nem all meg, s6t, az egyre kisebb létszamu termékeny korosztalybdl
addédoan gyorsul is. A gyerekszam stagnalasaval/csokkenésével
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parhuzamosan a megélt életkor kitolddik, igy a nyugdijasok aranya
emelkednifog.

Szombathely lakossagan belll a 6-18 éves korcsoportba tartozok aranya
az elkovetkezendd években is fokozatosan csokkenni fog. Ennek
megfelel6en a tanuldk szdma 2050-re pedig 8o %-a ala sullyed.

A hosszU tavu elbrejelzés szerint a mainal mintegy 2.500-al kevesebb
altalanos- és kozépiskolaitanuldval lehet szamolni Szombathely esetében.
Mivel a jaras egészében még erételjesebb csokkenés varhatd, igy a bejard
tanulok szamaban is a jaras atlagahoz hasonld mérték{ visszaesés varhato.

Pesszimista Realista Optimista
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23. abra Szombathely népességének korcsoportok szerinti bontasa varhatéan 2021-; 2031; 2041
és 2051-ben - f6

A fels6foku oktatasban résztvevok szamanak csokkenése kisebb mértékld
lehet, hiszen, bar a hallgatokat legnagyobb aranyban ado¢ fiatal
korcsoport létszama folyamatos csokkenést mutat, a jelenlegi tendenciak
alapjan varhato a fels6oktatasba bekerild, illetve a képzéseket elvégzd
fiatalok aranyanak névekedése.



HosszU tavon a legnagyobb mérték(l csokkenés az aktiv (15-64) korosztaly
létszamaban varhatd, a felnovd, egyre kisebb létszamu generaciok miatt.

GAZDASAGI HATTER

Vas megye gazdasagi teljesitménye alapjan az orszag kozepesen fejlett
megyéi kozé tartozik. Az egy fére jutod bruttd hazai termék mintegy 3,962
millié forintot tett ki 2020-ban, mely - Budapestet is figyelembe véve - az
orszagos atlagnal rosszabb, azonban a nyugati orszagrészben viszonylag
fejlett megyének szamit. A megye gazdasagi lemaradasanak oka
els6sorban az orokolten gyengébb iparosodottsagnak, kedvezétlen
infrastrukturalis adottsagoknak és hatarmenti fekvésnek koszonhetd.

Megallapithatd, hogy a megye gazdasagaban a Szombathelyi térségnek
kiemelked6 a dominanciaja, a megyeszékhely utan a sorban a legerésebb
ipari dominanciaval jellemezhet6 Szentgotthardi, Sarvari, majd a
Celldomolki kistérség kovetkezik.

A 2x2 savos M86 sz. gyorsforgalmi Ut befejezése altal megvalosult a
megfelel6 kozlekedési infrastruktira megteremtése. Ez a fejlesztés
visszakapcsolta Szombathelyet a Gyér és Budapest felé iranyulo
gazdasagi vérkeringésbe. Tovabbi fejlédést eredményezne az M86
folytatdsaként M76 jelzéssel Zalaegerszegen at Keszthelyig épuUld
gyorsforgalmi ut, mely az M7 autdpalyaval is kapcsolatot teremt.

Szombathely a telepllésen koncentraltan jelen [évé gazdasagi
eréforrasoknak — természeti, szellemi toke, jelentés szamu helyi
vallalkozasok jelenléte — koszonhetéen magaslik ki a koérnyezd
telepilések kozil.

Szombathely gazdasagaban hagyomanyosan fontos szerepet tolt be a
mezdgazdasag és az ipar, azon belll is a feldolgozdipar. Az autdipari
nagyvallalatok még mindig stabil labat adjak a varos gazdasaganak. A
pandémia id6szaktol eltekintve, a munkaerdpiaci mutatok kedvezéen
alakultak, munkanélkiliség helyett bizonyos agazatokban jelenleg is
inkabb munkaeroéhiany all fenn.

Avaros életében nagy jelentéséggel bir, hogy 2015-ben akkor NYME-SEK,
jelenleg mar ELTE-SEK jol képzett, kilfoldi tapasztalatokkal rendelkezd
oktatdi gardaval, a varosi és a megyei dnkormanyzat, illetve a helyi
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nagyvallalatok teljes tamogatasaval elinditotta a dudlis gépészmérnok-
képzést a varosban. A dudlis képzésekben részt vevd térségi
nagyvallalatok ~ mUkodésik  és  fejlesztéseik  elengedhetetlen
alapfeltételeként tekintenek erre a képzési formara.

Szombathelyen az 1.000 fére jutdé mikodd vallalkozasok szama 177 db,
mely mind orszagos, megyei és jarasi szinten kiemelked6 értéket mutat.
Szombathelyen 2019-ben a mGkodé vallalkozasok szama 13.927 db volt,
amely a megyében m{kodé 6sszes vallalkozas kdzel egyharmada.

A varosban jelenlévé nagyfoglalkoztatok jellemzéen az ipari szektorbol
kerilnek ki, akik autdipari alkatrészek, vagy elektronika eszkdzok
gyartasaval foglalkoznak.

A vallalkozasok terileti megoszlasaban drasztikus atrendezddés nem
tortént. Szombathely vonzaskorzetébe tartozd telepilések kozott
specidlis helyzetben van a jelentds idegenforgalmi kapacitassal
rendelkez6 Sarvar és BUkfird6, ahol a turizmusnak koszonhetéen
kimagasld a vallalkozas-siriség. A varosban mikodd legjelentésebb
kulfoldi tulajdonu nagyvallalatokat mutatja be az alabbi tablazat.

Cégnév Létszam Fétevékenység

Schaeffler Savaria Korlatolt Felel6sségl s K6zUti jarmy, jarmimotor
Tarsasag 3224 alkatrészeinek gyartasa
TDK Hungary Components Korlatolt 2101 Elektronikai alkatrész
Felel6sségl Tarsasag ) gyartasa

Aptiv Services Hungary Korlatolt 5 100 Elektronikai alkatrész
Felel6sségl Tarsasag ) gyartasa

BPW-Hungaria Korlatolt Felel6sségu ) Koz0ti jarmy, jarmGmotor
Tarsasag 433 alkatrészeinek gyartasa

Ivy Technology AMS Hungary Korlatolt A g s Reoeu o
Felel8sséqli TArsasag 785 Ipari gép, berendezés javitasa
Paccor Hungary Korlatolt Felel6sségl 682 MUanyag csomagoloeszkoz
Tarsasag gyartasa

iSi Automotive Hungary Kereskedelmi 5 K6z0ti jarmy, jarmUmotor
Korlatolt Felel6sségl Tarsasag 423 alkatrészeinek gyartasa
FALCO ZartkorGen MUkodo 312 Falerezgyértds

Részvénytarsasag

5. tablazat Szombathelyi székhelyl nagyfoglalkoztatok létszammal 2020 (forras: OPTEN)



Szombathelyen jelentés aranyu a kis (1-9 fés) létszamu vallalkozas, a
nagyobb létszamu vallalkozasok 1.000 fére vetitett aranya pedig elmarad
az orszagos atlagtdl. A kis létszamu vallalkozdsok jelenlétének
koszonhetben a varosban megvaldsuld nagyberuhazasokat elsésorban
kilsé cégek végezték.

A vallalkozasok mérete szerinti megoszlast vizsgalva megallapithato,
hogy megyén belil a nagyobb vallalkozasok Szombathelyen
koncentralddnak. A varos 7 db 5oo f6 feletti vallalkozas székhelyéil
szolgal. A telepulésen m{kodd vallalkozasok go %-a 1-9 fOs létszamu
kisvallalkozas és mikrovallalkozas.

A KSH 2020-ra vonatkoz6 adatai szerint Szombathelyen a munkavallalasi
kory népesség szama 6sszesen 50.052 f6, ebbdl 1.663 6t tartottak nyilvan
allaskeres6ként. Vas megye 0Osszes nyilvantartott allaskeresdje
ugyanebben az idészakban 5.318 f6 volt.

2015 6ta mindinkabb jellemz6, hogy adott egy felfutd munkaer6-piaci
kereslet és az ezen kereslettel nem teljesen van szinkronban a kinalati
oldal, igy alegtobb foglalkozas esetében egyértelmd tulkinalat jelentkezik
az allashelyekbdl, azaz a munkaltatok munkaeré-hiannyal kizdenek a
térségben. A munkaeréhidny a kisebb hulldmzé jellegétdl eltekintve
tartdsan jelen van a térségben. A legtébb allashelyet az Uzleti jellegl
szolgaltatasok, konnydlipar, fém- és villamosipar, kereskedelem és
vendéglatoipar, osszeszerelk, jarmivezeték és mobil gép kezeldk,
takaritok, egyéb egyszerl szolgaltatasok teriletén regisztralnak.

2015-h6z képest minimalisan ugyan nétt a nyilvantartott allaskeresék
szama, ugyanakkor tovabbra is elmondhato, hogy ennek mértéke 2019-
ben is joval az orszagos atlag alatti volt.
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belul érzékelhetd, ezen belil is leginkabb a megyeszékhely 25 km-es
vonzaskorzetében.

Az ipari agazatot tekintve a gépipar, azon belll is a kozuti
jarmualkatrészek gyartasa és a villamos berendezések el6allitdsa a
legfontosabbak, ezek mind a teljesitmény, mind pedig a foglalkoztatas
szempontjabdl is meghatarozdak. A tékebefektetések és a zoldmezds
beruhazasok eredményeképpen ezek az agazatok keriltek mindinkabb
elétérbe a hagyomanyos falemezgyartas mellett.

Az ipari termékek és szolgaltatasok felvevd piacai dontéen kilfoldon
talalhatoak, mivel a termelésben meghatarozd cégek kizardlag vagy
tobbségben kilfoldi  tulajdonban vannak. A véros legnagyobb
foglalkoztatoja (3.224 f6) az évtizedes hagyomanyokkal biré Schaeffler
Savaria Kft., mely kozuti jarm0, jarmUmotor alkatrészeinek gyartasaval
foglalkozik. Emellett jelentés cégek még az Aptiv Services Hungary Kft. és
a TDK Hungary Components Kft.,, amelyek elektronikai alkatrészek
gyartasaval foglalkoznak. Az épitSipar teriletén a cégek elsdsorban
szaképitési feladatok elldtasara specializalédtak, ko6zilik minden
negyedik villanyszerelési, minden 6todik épuletgépészeti, és ugyancsak
minden 6todik festési munkat vagy Uvegezést vallal.

A nagy- és kiskereskedelem, els6sorban a nemzetkézi Uzletlancok
letelepedése kovetkeztében tolt be fontos szerepet.

IPARI PARKOK ES EGYEB IPARTERULETEK

Szombathely elsésorban ipari és kereskedelmi kdzpont, a hatar menti
fekvés és a kozlekedési csomopont miatt ugyanakkor fontos logisztikai
centrum is. A varos kdzvetlen gazdasagi kisugarzasa elsésorban a megyén
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A megye nyolcipari parkja kozil Szombathelyen minddssze egy talalhato,
mégpedig a Claudius Ipari Park. A varos meghatarozé vallalatai a park 185
hektaros teriletén helyezkednek el. Kivételt ma mar csak a BPW Hungaria
Kft. képvisel. Az Epcos Kft. 2015. évi kikoltozése kovetkeztében a
megiresedett varoskozponti Uzemcsarnokok Szombathely MJV
Onkormanyzata tulajdonaba keriltek.

A varos ipari teriletei gyakorlatilag beteltek, Ujabb ipari fejlesztések
helyszine a Szombathely és Sopte kdzigazgatasi teriletén fekvd, kb. 400
hektaros Un. Eszaki iparterilet, illetve a SZOVA NZrt. tulajdonaban &ll6
Sardi-ér utcai ipari terUlet lehet. Az Eszaki iparterilet egy részének
kdzmUvesitése mar megtortént, a Schaeffler csoport 2021. 6szén nyitotta



meg ott Uj e-mobilitassal foglalkozé telephelyét, majd a terileten egy
Ujabb beruhazast jelentett be (logisztikai csarnok létesitése). A SZOVA
NZrt. tulajdonaban |évd Sardi-ér utcai terilet kdzmivesitése megvalosult,
a tobb mint g hektar terileten kialakitott mind a g ingatlan értékesitésre
kerGlt.

A 2021-ben 4tadott Schaeffler beruhazas az északi ipari park bovitésének
mozgatorugojava valhat, még kb. 6oo hektarnyi terilet all rendelkezésre
északiiranyban a tovabbifejlesztésre. A gazdasagitobblabon allas elérése
érdekében fontos, hogy a Szombathelyen m(kdd6 autdipari cégek mellé
olyan, mas iparagakban tevékenykedd nagyvallalatok is letelepedjenek,
amelyek stabilabba és szerkezetileg kiegyensulyozottabba teszik a varos
gazdasagat.

TURIZMUS

Szombathelyen és kdrnyékén - természeti adottsagainak kdszonhetben -
jelentds potencial rejlik az idegenforgalomban. A megye gazdag termal-
és gyogyviz készlettel rendelkezik, jelentds terilety természetvédelmi
teruletek, tajvédelmi korzetek, torténelmi helyek talalhatoak itt, melyek
az egészségturizmusnak, 6ko-, aktiv és falusi turizmusnak teret adnak. A
Szombathelyen megtalalhaté programok, rendezvények, fesztivalok,
mUemlékek, mizeumok szamos turistat vonzanak.

A varos gazdasagi fejlédése, a lakosok jovedelmi viszonyainak alakulasa
meghatarozo jelent6ségl a forgalom nagysaganak, iranyainak jovébeli
valtozasat tekintve, kozvetett modon pedig kihatassal van a varos
népességszamanak alakulasara is.

A gazdasag fejlodésének és a kozlekedési igények valtozasanak
elérejelzését atfogoan az egy fdére jutd bruttd jovedelem, azaz a GDP
adatok vizsgalata alapjan lehet legjobban megtenni. Az elfogadott és a
forgalmi becslésekben széleskorien alkalmazott 6sszefiggések szerint a
forgalom nagysadganak novekedése egyenesen aranyos a GDP
bévilésének Gtemével.

A varosi szintl GDP elbrejelzés az alabbi feltételezésekre épul:
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avilagjarvany (pandémia) idészakaban a GDP tovabbi alakulasara csak
jelentds bizonytalansag mellett adhato prognozis

a hazai réqgiok fejlédési Gtemében a fejlett és a kevésbé fejlett régiok
kozott a 2020-as évektdl egy kiegyenlitddési folyamat veszi kezdetét,
amelynek eredményeképpen a ndvekedési Utem a régidban és a
megyében is meghaladja az orszagos atlagot,

a régioban és a megyében varhaté GDP novekedési Utem koveti az
orszagos trendeket, a valsag utani konszolidacids idészak magasabb
névekedési Gteme a 2030-as évektdl meérséklodik

Vas megye a région belll vizsgalva folytatja az elmult években
megkezdett felzarkdzast, ndvekedési Gteme évrél-évre megeldzheti a
régios atlagot

figyelembe véve, hogy a megyén belil a termelés és szolgaltatasok
Szombathelyen 6sszpontosulnak, az feltételezhetd, hogy a varosban
megtermelt GDP a kozép- és nagyvallalatok aranyaban a régids atlag
felett alakul.

Mindezek alapjan a GDP ndvekedési trendek régios, megyei és varosi
szinten az aldbbiak szerint alakulnak:

Az egy fére jutd GDP értékének novekedése Szombathely esetében a
vizsgaltidészakban folyamatosan magasabb lesz a megyei, illetve arégios
értékeknél, igy a megyeszékhely (és agglomeracidja), valamint a régid
tobbi része kozotti kilonbség folyamatosan néni fog.

A novekedés mértéke varhatdan folyamatos novekedést mutat majd,
Szombathely esetében megkdzeliti az évi 3 %-ot is. Varhatdéan 2030 utan
a gyors novekedési Gtem valamelyest mérséklédik, 2050-re évi 2 % korul
allandosul.



VONZAS-
KORZETENEK KOZLEKEDESI HELYZETE

3.3. SZOMBATHELY ES

A szombathelyi kozlekedési rendszer legfontosabb feladata a varosi
lakossag mobilitasi igényeinek, valamint a vonzaskorzet és a telepilések
kozotti kozlekedési igények kiszolgalasa. Ez a megyeszékhely teriletén
- helyben és a Szombathelyre érkezdék-indulok részérdl - naponta
Osszesen 227 ezer helyvaltoztatast jelent.

Szombathely kicsivel tobb mint 78 ezer lakosa személyenként
atlagosan naponta 2,6 helyvaltoztatast végez. Ez a varos teriletén
belil napi kozel 190 ezer helyvaltoztatast eredményez.

Ebbdl tobb, mintegy 82 ezer helyvaltoztatas egyéni gépjarmivel (43 %),
majdnem 55 ezer gyalogosan (29 %), tobb mint 32 ezer kerékparral (17 %)
torténik és minddssze 9 % - mintegy 17 ezer utas - helyi és helykozi
autobusszal, illetve kicsit kevesebb mint 4 ezren (2 %) egyéb modu
(motorkerékpar, taxi, céges busz, felnétt roller, elektromos egykerekl
stb.) kozlekedést hasznal a varosban (% a kozlekedési modok kozotti
részarany).

A varoshatart atlép6 utazasok szama — az 6sszes modot Osszeadva —
Osszesen napi 38 ezer. Ennek jelentds részét annak a 30 ezer fének az
utazasai teszik ki, akik nem csupan eseti, hanem napi szinten ingaznak
Szombathelyre.
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227- ezer helyvaltoztatas / nap

5 (13 %)
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24. abra Szombathelyet érint6 helyvaltoztatasok szama (ezer helyvaltoztatas/nap) és részaranya
(%) a varoson belil, illetve a varoshatart atlépé kozlekedés esetében

‘

A VONZASKORZET KOZLEKEDESI JELLEMZOI

Az ingaforgalom forgalmi és terileti jellemz6it a 3.2 fejezetben mutattuk
be, igy itt ezekre Ujra nem térunk ki.

A Szombathelyre ingazdk inkdbb kozosségi kozlekedéssel érkeznek,
amelybdl nagyobb részt képvisel az autdbusz (46 %), mig a vasut
részaranya — Osszességében — 15 %. A megyeszékhelyre egyéni
gépjarmdvel az ingazok kicsit tobb mint 1/3-a jar (37 %), a kerékparos
kozlekedSk elenyészd mértéket képviselnek az ingazasban (1 %).



Nagy kilonbséget mutat a tanuldk és a dolgozdk ingaforgalmu
modvalasztasa: a tanulok kozel 8o %-a kozosségi kozlekedést vesz
igénybe, a munkaba jaroknal a kozosségi kozlekedéssel bejarok aranya
51 % (ami kedvezének mondhato, ezért is lenne fontos e kozlekedési
madot legaldbb ilyen szinten megtartani).

A varosbol eljarok korében leginkabb a gépjarmi a meghatarozo
eszk6z, 59 % ilyen moédon ingazik. Féként a varosbol a munkaba
eljarok hasznalnak autot (68 %), a tanuldknak minddssze 17 %-a utazik
autodval (vélhetden tobbségik utasként).

Gencsapad
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25. abra Ingazasi iranyok és az ingazok kozlekedési modvalasztasa a Szombathely kérnyéki fébb
iranyok és telepilések esetében
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SZOMBATHELYEN BELULI MOBILITASI

JELLEMZOK

Az utazasok terileti megoszldsat meghatarozza a korzetek lakosszama,
valamint a munkahelyek és egyéb forgalomvonzé |étesitmények szama és
jellege. Ezek alapjan nem meglepd, hogy a belvarosi korzetek kiemelkedd
forgalmat generalnak.

Ugyanakkor a napi kiindul6 utazasszamot az adott korzet lakosszamara
vetitve mar egyértelmUen ipari és bevasarlo teriletek emelkednek ki,
amely korzetekben alig laknak, ellenben tevékenységik révén magas
forgalmat vonzanak.

A szombathelyi lakossag korében az auté a dominans kozlekedési méd,
43 %-ot tesz ki a varosi modal-splitbdl. A lakosok kétharmada rendelkezik
érvényes gépjarmuivezetdi engedéllyel, 62 %-uknak sajat autd is
rendelkezésére all. Aki autdba Ul, tobbnyire munkaba jarasi céllal teszi,
mas indok esetén alacsonyabb az autohasznalat aranya.

Az aktiv kozlekedési mddok is fontos szerephez jutnak a varos
kozlekedésében. A gyaloglast tUlnyomorészt azok valasztjak, akik
vasarolni mennek egy kozeli Uzletbe, emellett néhanyan szabadidejiket
toltik sétaval. A lakossag kozel felének naponta van lehet6sége
kerékparral menni, akik végil ezt a mddot valasztjak, tobbnyire munkaba
tartanak, vagy bevasarolni mennek.

A kozlekedési munkamegosztasban jelenleg aranylag kis szerep jut a helyi
kozosségi kozlekedésnek. A helyi busszal megtett utazasok aranya az
iskolaba jarok korében a legmagasabb, kozel 20 %, mig a joval tobb
utazast generdld munkaba jaras, illetve vasarlas esetében 5 %-nal is
kevesebben valasztjak a helyi jaratokat.



(o Taxi
Motorkerékparz oy éh
, gye 9
Cegesobusz 0,9%~_ 8% _ [* % Helykozibusz
1,0% 0,1%
Helyi busz
8,6 % \
Kerékpar Auto
16,7% 43,0%
Gyalog
28,7 %

26. abra Kozlekedési munkamegosztas a szombathelyi lakossag korében (forras:
Haztartasfelvétel 2021)

A moddvalasztas a kiindulasi terilet jellegével is kapcsolatban all. A csaladi
hazas 6vezetekbdl minden masodik utazast autéval tesznek meg, a
lakotelepekrél mar csak minden harmadikat. Ellenben a belvarosban
lakdk kevesebb, mint 20 %-a indul Utnak autdval, itt a révid gyaloglasi
tavolsagoknak és a kelléen sirl kozosségi kozlekedésnek kdszonhetben
azok vannak tobbségben, akik sétat vagy a helyi buszt valasztjak. A
kerékparozas terén kevésbé figyelheté meg hasonld 0sszefiiggés, a lakok
varosszerte terUletjellegtol figgetlenil hasonld aranyban Glnek biciklire.

A partnerségi tervezés keretében a lakossag korében végzett online
kérdGives felmérés alapjan — mely ugyan nem reprezentativ, de a magas
kitoltésszam okan jo kozelitéssel ad képet a varosi mobilitasi szokasokrol
— a fenti jellemz6kon tul kirajzolodik, hogy az autdval utazdk nagyja
elkotelezett a valasztdsa mellett és napi vagy heti tobbszori
rendszerességgel Ul autoba, ezzel szemben pl. a helyi buszt valasztok
kozott az alkalmi utasok vannak tobbségben, és kevesen vannak azok,
akik rendszeres hasznaldi a helyi jaratoknak.
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Autd
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27. abra Az egyes kozlekedési eszk6zok hasznalati gyakorisaga a Mobilitasi kérdéiv valaszadoi
korében

Szombathely kozlekedési munkamegosztasa frissebb adatok hijan a
2011-es népszamladlas alapjan hasonlithatd O0ssze mas megyei jogu
varosok helyzetével. Terlletben és lakosszamban 7 hasonld méret(
megyei jogu varos (Kaposvar, Sopron, Székesfehérvar, Szolnok,
Tatabanya, Veszprém, Zalaegerszeg) napi rendszerességl utazasainak
madvalasztasaval Osszevetve a kerékparozas helyzete igen kedvezd
Szombathelyen, mivel itt szembetinéen magas a kerékpart hasznaldk
aranya.

A fenti varosokkal tortént 0sszehasonlitas kapcsan a helyi kozdsségi
kozlekedés terén épp ennek ellenkezéje mondhatd el, ugyanis a helyi
autdbuszos kozlekedést igen kevesen valasztjak Szombathelyen, a
gyaloglas részaranya pedig épp csak eléri a vizsgalt varosokban
tapasztalhato értéket. A jelent6s mértéky autoval utazas mellett érdemes
aztis megemliteni, hogy az autoval megtett utak hossza némileg nagyobb
mértéket érnek el tobbi vizsgalt varoshoz képest.



OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Szombathely teriletén a napi 227 ezer utazas tobbségét a helyi lakosok
teszik meg, de a valamivel tobb, mint 78 ezer f6s népességen tul a varos
kozlekedési rendszerének a vonzaskorzetbdl érkezé 38 ezer f6 rendszeres
ingazot, valamint az alkalmi bejarokat is ki kell szolgalnia.

A kilonboz6  forrasbdl  szarmazé adatok  (Forgalmi  modell,
forgalomszamlalasok, Mobilitasi kérddéiv) Szombathelyen mind az
egyéni motorizalt, azaz autds kozlekedés tulsulyara mutatnak ra. A
kozosségi kozlekedés hasznalata a belvarosi és a lakotelepi lakossag
kdrében magasabb, de még ezeken a varosrészeken is a személygépjarmi
hasznalat a meghatarozo, Osszességében a helyi ko6zosségi
kozlekedésnek igen alacsony szerep jut a varos kozlekedésében.

A varoson belGli kerékparozas részaranya kifejezetten magas, és a
gyaloglast is sokan valasztjak Uticéljuk eléréséhez, ezen aranyok
megtartasa, tovabbi novelése hatékonyan tudja szolgalni a varos
kozlekedési rendszerének fenntarthatobba tételét.

A bejarok korében a didkok hasznaljak nagy aranyban a kozosségi
kozlekedést, a munkaba igyekvok kozel fele autdval érkezik
Szombathelyre, az eljarok korében pedig ennél is magasabb az
autdéhasznalat mértéke.

Osszességében az egyéni motorizalt kozlekedésnek jut elsédleges szerep
a varos életében, ezért is fontos kilonosen az aktiv (gyalogos és
kerékparos) kozlekedési modok korilményeinek kedvezdbbé tétele, a
kdzosségi kozlekedés versenyképességének javitasa annak érdekében,
hogy vonzd alternativat jelentsenek, kiUlondsen az autét nagyobb
aranyban hasznalo felnétt koru lakossag szamara.
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HELYKOZI KOZOSSEGI KOZLEKEDES 5

Szombathely vasuti kapcsolatai
Osszesen hat iranyban biztositottak.
Az orszaghatart Ausztria felé
északon a 15. sz. Sopron -
Szombathely, délen a 21. sz.
Szombathely -  Szentgotthard
vasutvonalon lehet elérni. Készeg
felé a 18. sz, Vasvaron at
Zalaszentivanra a 17. sz. vonal nyujt
kapcsolatot. A varost kelet felé
elhagyd, Veszprémen at
Székesfehérvarra vezet6 20. sz.
vonalbol Porpacnal agazik ki észak
felé a16.sz.vonal, melyen Csorna és
Hegyeshalom iranyaba lehet eljutni.

A Porpacig tartd kétvaganyl s

szakasz kivetelével mindegyik 28. abra Szombathely kornyékének vaSLthij
vasutvonal egyvaganyu. A vonalak személyszallitasi térképe (forras: MAV-START
villamositottak, a megengedett Zt)

palyasebesség 100-120 km/h. Ez aldl kivételt csak a kdszegi vonal képez,
mely dizelvontatassal Uzemel és 8o km/h-val jarhatd. A vonal fejlesztése
keretében 2021-ben megtortént a vasuti palya rekonstrukcidja és a
készegi allomas, valamint a vonali megalldhelyek meguijitasa, illetve
napirenden van a villamositas is, mely az el6készités fazisaban tart.



A varost a kilonbozd iranyokbdl érkez6 vasUtvonalak az észak-déli
tengely mentén szelik at. A vaganyok a fébb varosi kdzutakat és a keleti
elkerilo féutat (86-0s Ut) kiilon szintben keresztezik, de a varoson beldl
vannak szintbeni atjarok is (pl. Soptei Ut).

.Kellene legaldbb plusz eqgy vasiti atjaré a Zanati 0t/Szent Madrton utca
tehermentesitésére.”

A varos teriletén a kozponti elhelyezkedésG Szombathely
vasutéllomason kivil harom megallé talalhatd, egy északon (Kamon),
kett6 délen (Szombathely-Sz6l6s és Gyongydsherman). Mivel a
megallohelyek kevésbé sirin lakott terlleteken helyezkednek el, és
kornyezetikben gyaloglasi tavolsagon belil alig talalhatd jelentsebb
forgalomvonzo létesitmény, ezek a helyi személyforgalomban nem
jutnak érdemi szerephez.

»Elbvdrosi vasuti megalldhelyek létrehozasdval (Ipari Ut - Schaeffler, Csaba utcai
feliiljaro) biztosithatd lenne t6bb ipari létesitmény elérhetdsége, valamint az eljutasi
iddk is jelentésen csokkennének. Az uUj megadllohelyeket érdemes lenne a helyi
autébusz-kozlekedési halézatba becsatolni.”

A kornyezd telepllések vasutdllomasainak, megalldinak allapota,
kiépitettsége tobbnyire megfeleld. Kozel az 06sszes helyszinen
rendelkezésre all B+R kerékparparkold, melyek a szentgotthardi vonal
megalldiban és néhany tovabbi helyszinen fedettek is. P+R parkolok
0sztonzik a modvaltd kozlekedést elsGsorban a soproni és szentgotthardi
vonal mentén. A kornyez6 allomasok és megalldhelyek kozel fele
rendelkezik menetrendi autdbuszos kapcsolattal.

A szombathelyi vasutallomason
Osszesen 7 vagany szolgalja ki az
utasforgalmat. Ebbdl az
allomasépilet északi oldalan
végz6do két csonkavagany (A, B)
és az |. vagany peronja szintben
- megkozelithets, a . - V.
vaganyok mentén elhelyezkedd
peronokat a  vasutallomas
épulete feldl aluljaron lehet
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elérni. Az aluljarét 1épcs6kon lehet megkozeliteni, ami  nem
akadalymentes, illetve a kerékpar vonattal vald akadalymentes elérését
segiti a Iépcsé melletti kerékparos tolosin.

A 2016-ban felyjitott
vasutallomasi  éplletben  az
utasforgalmi terek kifejezetten
kellemes kornyezetet nyujtanak,
a jegyvasarlas és varakozas
kényelmesen elvégezhetd.
Vannak csomagmegérz6
automatak, korszer( informacios
felUletek és az elsd széles peron
egy részén korszerl vendéglato
egység is mUkodik.

A GYSEV Zrt. Uj utascentrum helyiséggel is bovitette a szolgaltatast, ahol
a menetjegy-értékesitésen tul minden vasuti utazassal kapcsolatos gy
kényelmesen és a kor kovetelményeinek megfelel6 kornyezetben
intézheto.

Avasutifelvételi épilettdl északra, a Vasut utcaban egy 22 féréhelyes P+R
parkold is talalhatd, mely nem elégséges a forgalmi igények kielégitésére
még Ugy sem, hogy az allomasi épilet elétt, az Ehen Gyula téren is
rendelkezésre allnak kozterUleti fizetGs parkoldhelyek.

"Vasutdllomasnal sokkal nagyobb P+R parkoldra lenne igény.”



Az épllet menti B+R kerékpartarolok a tobbszori bdvités ellenére
kapacitasuk felsé hatdran mozognak, annak ellenére, hogy mintegy 357
féréhely all rendelkezésre. A vasutallomas kapcsolata a helyi k6zosségi
kozlekedéssel kifejezetten j6, mivel a helyi jaratok tobbsége érinti a
vasutéllomast, illetve oda érkezik vagy indul (Ehen Gyula téren).

A vasutallomasrdl déranként indulnak koézvetlen vonatok Budapestre,
felvaltva Gyo6ron keresztil a Keleti palyaudvarra, illetve Veszprémen és
Székesfehérvaron at a Déli palyaudvarra. A vonatok menetideje
Budapestre 2 6ra 39 perc és 3 ora 17 perc kdzott van, ami mar versenybe
szallhat a személygépkocsival torténd utazas atlagosan 25 perccel
rovidebb menetidejével, mivel egy f6 esetén az Utikdltséget tekintve
kedvezobb valasztas a vasut.

A gy6riiranyban a 2 érankénti IC vonatokat napi 8 par Csornaig kozlekedd
személyvonat egésziti ki. A Veszprém felé kozleked6 1C-k mellett 2
oranként (csucsidoszakban sUribben, kb. dranként) személyvonatok
kozlekednek Celldomdlkig, illetve a nyari idészakban Keszthelyre is indul
napi két par kdzvetlen vonat, igy a vasuti kinalat a keleti irdnyban a
legb&vebb. A nyari szezonban tovabbi napi egy-két jaratpar kozvetlen
kapcsolatot biztosit a Balaton északi parti telepiléseivel.

Eszaki iranyban Sopron elérését atlagosan 1-1,5 dranként kozlekedé
személyvonatok biztositjak, a kdszegi vonal személyvonatai pedig dras
Utemes menetrend szerint kozlekednek. Dél felé Zalaszentivanra 2
oranként indulnak interrégio vonatok, ezen felil a vonalon napi 7 par
személyvonat is siriti a kozlekedést. Kérmenden at Szentgotthard
irdnyaba csucsidészakban 30-60 percenként, azon kivil 1-2 6ranként
kozlekedik személyvonat, valamint napi egy par nemzetkozi jarattal Graz
is elérhetd.

A Szombathely kornyéki regionalis vasuti
forgalomban tulnyomdrészt korszerd,
alacsonypadlos  FLIRT  motorvonatok
kozlekednek, egyedil a Szombathely —
Készeg vonal kiszolgalasa torténik
Jenbacher gyartmanyu magaspadlos dizel
motorvonatokkal. A jarmUvek mindegyike
digitalis  utastajékoztatd  kijelzékkel
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felszerelt, fedélzetUkon WiFi internetelérés biztositott. A regionalis
forgalomban minden motorvonat lehetévé teszi a kerékparszallitast,
jarmUvenként - tipustol figgden - 2-6 db kerékpar szallitasat biztositva.

A vasuUti jarmGallomany a tavolsagi szerepet betoltd IC szerelvények
esetében is megfeleld, itt kerékparszallitasra akkor van lehet6ség, ha a
mozdony vontatta szerelvények erre alkalmas tébbcélu kocsival
kozlekednek.

A megye autdbusz kozlekedési rendszere a telepilési, elévarosi, kistérségi,
elsédlegesen azok kozpontjait, valamint ezeket a megyeszékhellyel
0sszekotd halozatbdl all, ami kapcsolddik a regionalis szinthez, valamint
az orszagos haldézathoz. A helykdzi autobuszokkal Vas megye minden
telepilésébe biztositott a kdzuti kozforgalmu eljutas lehetésége (kivéve
Nemesmedvest). A fOutak és a jelentésebb mellékutak mentén fekvo
telepUléseket szamos jarat érinti, ugyanakkor sok kisebb telepilés csak
betérékkel szolgalhato ki.

A varoskornyék tekintetében elmondhatd, hogy a telepulések
Szombathellyel kodzvetlen autobuszos kapcsolattal rendelkeznek. A
szombathelyi agglomeracié minden telepilése minden napszakban tobb
jarattal is elérhetd a megyeszékhelyrdl.

56 km halézathossz és 48 db megallopar (Szombathelyen belil)
69 db helykozi autobusz (tobbségében szol6)
12,8 év atlagéletkor (2021)

A szombathelyi helykozi kozlekedés legfébb eleme az autdbusz allomas,
ami az Ady Endre téren, a varoskdzpont nyugati szélén, szamos oktatasi
és kozintézmény kozvetlen kozelében taldlhaté. Az  allomas
szomszédsagaban van egy parkold, ami els6sorban a lakoterilet
érdekében épilt, de az allomas kornyezetében kilon P+R parkold nem
épult.

~Nagyobb P+R parkoldra lenne igény az Ady téri buszpalyaudvarndl is.”



Az allomas teriletén az akadalymentesités
csak részben megoldott (a korabbi
kovetelményeknek megfeleléen) és a
jarmlpark egy része sem alkalmas
akadalymentes kozlekedésre. A
Szombathelyet és kornyékét ellatd
helykézi  jarmGalloméany  Gsszetétele
inhomogén, 2021. elején a 69 db-os flottat
20  kUlonbozé  jarm(tipus  alkotta,
tobbségében sz616 jarmivek.

A buszok 72 %-a rendelkezik utastéri klimaval. Kornyezetvédelmi
besoroldsukat tekintve 30 autdbusz teljesiti legalabb az EURO 5-6s
kategoria kovetelményeit. Az éves futdsteljesitmények alapjan a
kedvezébb EURO-besoroldsu tipusok tobbet futnak kevésbé korszer(
tarsaiknal. A megyében 2021. masodik felében 18 db Uj sz6l6 és 3 db Uj
csuklos jarma allt forgalomba, ezek a korszer( autdbuszok 20-25 éves
jarmUveket valtottak ki.

Jarmg-jelleg EURO-besorolas
csuklos haromtengelyes EUROo . EURO1
4% 9% 4% 3%

hosszitott
7% EURO 6
22%
EEV
16 % EURO3
14 %
EURO 5 EURO 4
6% 12%

29. abra Szombathely helykozi autébusz jarmiallomany megoszlasa jelleg és kornyezetvédelmi
besorolas szerint (2021)

LA vidékrél bejaro emberek érdekében a helykézi jaratok menetrendjét igazitani
kellene az ipartelepre kézlekedd jaratokéhoz és biztositani kell az dtszallds
lehet8ségét a vdros tébb pontjan pl.: Ady-tér, Vasutdllomds, Ordshdz, Piac
megallohelyeken!”
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HELYKOZI JEGYRENDSZER ES TARIFA

A helykozi kozlekedés jegyarait egységesen, orszagosan a kormanyzat
hatarozza meg. A helykdzi autobusz és a vasuti kozlekedés |ényegében
azonos, tavolsag alapy tarifarendszer mellett veheté igénybe
(természetesen egyedi kiegészitésekkel, mint pl. a vasuti kocsiosztalyok
szerinti megkilonboztetés vagy az InterCity és gyorsvonati potjegyek,
melyek sok esetben a vasuUti szolgaltatast dragabba teszik ugyanazon
vonalon).

~Az dnkormadnyzatnak béviteni kellene a helyi tarifaval igénybevehets helykézi
jaratok korét. Ezzel a helyi kbzlekedés finanszirozasi hattere javulhatna.”

A vasuti és a helykozi autobuszos kozdsségi kozlekedési szolgaltatas
Osszevetésébdl az latszik, hogy a telepulésszerkezetbdl és az Ut-, illetve
vasuthalozat topoldgiai adottsagaibdl fakaddan a vasut a regionalis
(elévarosi) forgalomban nehezebben hozzaférhetd.

A vonattal és helykozi autobusszal is kiszolgalt telepUlésekrdl
Szombathelyre utazva a vasut menetideje a legkedvez6bb (az autonal is
gyorsabb), ezt a helyzetet arnyalja, hogy a vasuti megallok helyenként a
telepUléskozponttol tavolabb helyezkednek el.

A szolgaltatas id6beli kindlatat (napi jarat-szamokat) is figyelembe véve a
vasut el6nye csak 4 telepilés esetén emelkedik ki (Salkdveskut, Vassurany,
Sorkifalud, Egyhazasraddc), egyébként a térbeli-idébeli adottsagok miatt
az autobuszos szolgaltatds a meghatarozdé a megyeszékhely
vonzaskorzetében, illetve helyenként a két kozlekedési mod egymast
kiegészitve mukodik (pl. Vasvar).



A

Indulasszam

(db)
<l Bl e
- Vasot
y, Eljutasi id6
8y :

23 Gyldngya‘mlu - ?alkknvukm (perc)
172 12% 14 2 e
/ - Vasat
- Auto

30. abra Autobuszos és vasuti napi jaratszamok és menetidék Gsszevetése a
mindkét kozlekedési mod altal kiszolgalt Szombathely kornyéki telepilések
vonatkozasaban
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Nagyobb tavolsagokra vizsgalva mar kevésbé egyértelml az autdbusz
versenyel6nye. Szombathely és Budapest kozott nincs kozvetlen
tavolsagi buszjarat, igy ebben a relacidban mind idében, mind a koltségek
tekintetében kedvez6bb valasztas a vasut.

UTASFORGALMI JELLEMZOK

A varos vonzaskorzetében a helykozi kdzlekedést tekintve az autdbusz
kozlekedésé a hangsulyosabb szerep, a vasuUt kordbban bemutatott
hatranyait az utasszamok is tUkrozik.

Mindkét agazatban enyhén csokken a fizet6 utasok szama, ugyanakkor a
népesség oregedése miatt egyre né a dijmentesen utazok (65 év felettiek)
aranya, igy a tényleges utasszam kisebb mértékben csokken, mint
ahogyan azt a jegyeladasi statisztikakbdl szarmazo tendencia mutatja.
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31. abra Jegyeladasbdl szarmazo éves utasszamok

Szombathely vasutallomas 6sszes fel- és leszallo forgalma jelenleg napi
7.678 utas, melynek 15 %-a atszallo, azaz nem Szombathely az utazas
kezdd- vagy végpontja. A varos teriletén talalhaté masik harom vasuti
megallé forgalma elenyészé. A legtobb vasUti utas a Budapesttel
kapcsolatot teremtd csornai és sarvari vonalak iranyabol érkezik
Szombathelyre.
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32. abra Helykozi buszos és vasuti utasforgalmi aramlatok Szombathelyen (forras: TRENECON
Kft. Forgalmi modell)

A helykdzi autobuszok a déli, balogunyomi iranyban bonyolitjak a
legnagyobb forgalmat.

A varos helykozi autdbusz dllomasa az Ady Endre téren naponta 6.151
utast szolgal ki, a helykozi jaratok kozott atszallok aranya 12 %. A varosbol
északi és keleti irdnyba kozleked6 buszok érintik a vasutallomast is. Ez a
masik helyszin, ahol jelentésebb helykozi buszos utasforgalom jelentkezik
(~1.100 utas/nap).

A tobbi varoson belili helykézi megalld forgalma ettdl joval kisebb,
kézulik csak az Orashdaz, a Savaria Egyetemi Kézpont és a Piac megallok
emelkednek ki, ahol ezeknél a megalléknal napi kb. 200-300 utas fordul
meg. A helykdzi jaratok tovabbi 38 megalldparjat sokkal kevesebben
hasznaljak, egy-egy megallonal naponta ugyanis max. 120 utas szall fel
vagy le.

“Integralni kellene a tdomegkdzlekedést: a tdvolsdgi buszpdlyaudvart is a
vasutdllomdshoz ~ kéltéztetni, és onnan - részben a tdvolsdgi jaratok
felhasznalasaval - megoldani a helyi tomegkézlekedést is.”
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A sok helykdzi buszokkal kiszolgalt megalld jol lefedi a vérost, azonban az
alacsony utasforgalmu helyszineken a helykozi jaratok megallitdsanak
felUlvizsgalata indokolt lehet a menetrendi idonyereség érdekében.
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33. abra A helykozi kozosségi kozlekedési buszmegallok 500 méteres halozati lefedettsége és a
megallokban jellemzé munkanapi szolgaltatasi kinalat (sajat szerkesztés)



OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Szombathely vonzaskorzetében tobbségében az autdbusznak jut
vezetd szerep a varoskornyéki kozosségi kozlekedésben. Ahol azonban
a vasut is elérhet6, onnan a vonat menetideje a rovidebb a
megyeszékhelyre, bar a vasutallomas nagyon sok telepilésnél a telepilés
szélén van, azaz annak elérhet6sége miatt az eljutasi id6k mégsem oly
kedvezéek. Emellett a helykozi buszok altalaban sirGbben
kozlekednek, ezért a vasut nem mindenhol tud jobb alternativat
kinalni. A két mod Gsszességében megfeleld szolgaltatast nyujt a
kornyezd telepilésekre.

A szombathelyi vasutallomas épilete, a kornyéki telepilések vasuti
megalldinak kiépitettsége, felszereltsége, valamint a vonalak tobbségén
kozlekeddé korszerG motorvonatok kellemes, vonzd kornyezetet
teremtenek a vasUti utazashoz, bar némi hidnyossagként az
akadalymentesen nem elérhet6 szombathelyi utasperonok emlithetok.

Az Ady Endre téri helykozi autobusz allomas megjelenésében és
kialakitasaban a ‘60-as éveket idézi. A jarmUpark megujitasa folyamatos,
tobbségében mar a kor kévetelményeinek megfeleld helykozi autdbuszok
kozlekednek. Az utasforgalom jelentds része az Ady Endre téri
végallomason kivil a varosban néhany megalléra 0Osszpontosul,
ugyanakkor a helykozi buszok a varos szamos pontjan megallnak, az
alacsony forgalmu megallok kozil tobb létjogosultsaga felllvizsgalatra
érdemes.

A GYSEV Zrt. és VOLANBUSZ Zrt. kézétt a kombinalt jegyek
megteremtését tartalmazd egyittmUkodés kifejezetten elényds az
utasok szamara. Egyes telepUlésekrdl, ahol a vasutallomas tavol esik a
kozponttdl ugyanis ugyanazzal a kombinalt jeggyel lehet utazni vonattal
és atszallva helykozi autdbusszal is. A kombinalt jegy ,Plusz” verzidja
lehet6vé teszi Szombathely néhany helyi buszanak a hasznalatat is.
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HELYI KOZOSSEGI KOZLEKEDES g ¥

Szombathelyen a helyi kozosségi kozlekedési szolgaltatast 2021. év
végéig a VOLANBUSZ Zrt. biztositotta. 2022. januar 1-t8l 10 évre
vonatkozodan a BLAGUSS Kft. latja el ezen kézszolgaltatasi feladatokat. A
szolgaltatovaltas kovetkeztében lecserélédott a jarmUpark, tovabba a
halozat, menetrend és egyéb terileteken is mar év elejétdl torténtek,
illetve még varhatok tovabbi valtozasok a korabbi allapotokhoz képest.

2022-ben:

87 km-es autdbusz-haldzat

27 viszonylat, ebb6l 8 hivatasforgalmi
624 munkanapi indulas

Szombathely kozlekedését a varosmagba benyuld sugaras halozati
kialakitas és a belsé gyUrl hatarozza meg. A helyi k6zsségi kozlekedés
szempontjabol fontos feladat a varoskézpont kiszolgalasa, mivel ez a
kereskedelmi, kulturalis, Uzleti élet és a kozintézmények kdzpontja. A
kozosségi kozlekedés irant jelentkezé igényt tovabb ndvelik a varos
peremén talalhatd kertvarosias lakoteriletek (pl. Gyongydsherman,
Szentkiraly, Olad, Herény), a varos keleti, északkeleti részére telepilt
kereskedelmi egységek (pl.: TESCO, Family Center, Szombathely Center),
illetve a keleten és délen fekvé ipari teriletek.

A halozat kdzéppontjat képezd 7 indito allassal rendelkezd helyi autobusz
végallomas kozvetlenil a vasUtallomas elStt, az Ehen Gyula téren, a
belvaros keleti szélén taldlhatd. Ezen kivil a varoskdzpont menti Ady
Endre téri helykdzi autdbusz dllomasnal is két helyi jaratnak (8-as, 23-as
viszonylat) van végallomasa.

A varos helyi k6zosségi kozlekedéssel vald térbeli ellatottsaga megfeleld,
a lakosok 98,7 %-a kényelmes gyaloglasi tavolsagon beldl (300 m) ér el
kozosségi kozlekedési megalldhelyet.
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34. abra A helyi kozosségi kozlekedési megallok halozati lefedettsége (300 méter) és a
megallokban jellemz6é munkanapi szolgaltatasi kinalat (sajat szerkesztés)

Az Ujonnan beépitett vagy beépités alatt allo kertvarosi jellegl
lakdterileteknél (pl. Oladi-domb, Parkerdei lakdpark) a halézat nem
koveti a varos terjeszkedését, igy ezeken a terileteken a hosszabb
ragyaloglas miatt a kozosségi kozlekedés még nem tud vonzo alternativat
kinalni, ezért ezen fejlesztések szikségszer(ségként jelentkeznek az
autds kozlekedés nagy részének innen kiindulo kivaltasara.

,Joskar Ola és Olad varosrészek k6zott nincs kézvetlen 6sszekéttetés.”

A  belvdros helyi busszal nagyrészt minden  varosrészbdl
atszallasmentesen elérhetd, azonban a kUlsé varosrészek kozott
kozvetlen eljutasi lehet6ség csak néhany esetben all rendelkezésre, vagy
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egyes szomszédos kils6 varosrészek esetében is csak a belvarost érintd
kertl6 aran lehetséges.

JELMAGYARAZAT
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35. abra A varoskozpontba jutas idéigénye a varosi korzetekbdl kozosségi kozlekedéssel
(TRENECON Kft. Forgalmi modell)

Az atszadllassal jard helyi autobusz kozlekedés, az egyes vonalakon a
kevésbé gyakori kozlekedés, a menetrendi 6sszehangolas hidanyossagai és
az ebbdl fakadd hosszu varakozasi idék miatt kevésbé vonzo alternativa a
varoson belili kdzlekedésre.

,Kozvetlen jarat Bogat — Olad — Sé — Torony és Gencsapdti iranyaba.”

A 2021-es Mobilitasi kérddiv kapcsan érkezett észrevételek mellett a
gyakorlat azt tUkrozi vissza, hogy leginkabb azok veszik igénybe a helyi
buszokat, akik kozvetlendl, tszallas nélkil jutnak el Uticéljukhoz.

A szolgaltatas idébeli rendelkezésre allasa megfelel a megyeszékhelyi
varosok altalanos gyakorlatanak, az autébuszok munkanapokon 4.00 és
23.00 Ora kozott kozlekednek, de Szombathelyen nincsenek éjszakai
jaratok. 2021 végéig a nappali jaratok utan az utolsé Gydr feldl érkezd
InterCityhez csatlakozva harom, a varost feltaro jarat kinalt tovabbutazasi



lehetdséget a vasutallomastol, ezeket ugyanakkor az esetek tobbségében
alig vették igénybe. Mind a lakossagi felmérés, a Mobilitasi kérdéiv, mind
a szakmai szervezetek részvételével tartott Workshop erételjesen vetette
fel az éjszakai jaratok kozlekedését elsé korben legalabb hétvégén, de
igény alapjan a késébbiekben akar hétkdznapokon is.

A helyi buszok jaratsGr(sége varosszerte nagyjabdl igazodik a
laksGrGséghez. A helyi halozat gerincét jelenté legnagyobb forgalmu
viszonylaton (30Y) napkozben fél odranként, csucsidészakban 15
percenként kovetik egymast az autobuszok. A tobbivonalon ennél ritkabb,
altalaban csucsidében féloras, azon kivil oras kovetés jellemzd. Emellett
egyes viszonylatok csak napi néhany indulast teljesitenek.

A halozat kialakitasabol fakaddan azokon a nagyobb forgalmu
szakaszokon, ahol tébb jarat parhuzamosan kozlekedik, a k6zos kovetési
id6 a fentieknél kisebb, de kevésbé egyenletes, pl. a Varoshaza és a
Vasutallomas kozotti szakaszon csucsidében atlagosan 4-5 percenként,
napkozben 8-10 percenként biztositott az eljutas. A 2022. évi
szolgaltatovaltast kovetéen az Utemes menetrend szerint kozlekedd
jaratok kore bovilt, igy a szolgaltatas kiszamithatobb, az indulasi
idépontok konnyebben megjegyezhetbek az utasok szamara.

A jaratsUr(séggel kapcsolatosan a Mobilitasi kérddiv kitoltéi kimagaslo
aranyban tettek észrevételt. Akik nem hasznaljak a helyi kozlekedést,
elsésorban annak idéigényessége miatt dontenek igy, valamint a napi
tobb Uticél elérése okan nem tartjdk praktikus valasztasnak a
buszkozlekedést. A kitolték a sirlbb buszkozlekedést a legfontosabb
feltételnek gondoljdk annak érdekében, hogy a varosban utazok autd
helyett a kozosségi kozlekedést valasszak.

Helyi buszokat a hosszu menetidé és a ritka jaratsdrlség, valamint az egyes
vdrosrészek rossz dsszekéttetése miatt kevesen veszik igénybe.”

”

~Ha minimum fél érat kell varni egy buszra, akkor aki csak teheti, autdval fog jarni.

Aviszonylatok szdmozasa tobbnyire kdveti azt a meggondolast, hogy egy
szamjeggyel jelolik a haldzat egész nap rendszeresen kozlekedd
torzsviszonylatait, két szamjeggyel pedig az id6szakos, napi néhany
indulast teljesitd jaratokat (kivéve 30Y). A viszonylatjelzések néhol
teruletileg is elkil6nU16 vonalcsoportokat képeznek (pl. Bogat felé 12, 21,
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21A, a korjaratok irdnytdl figgbéen 2A, 29A és 2C, 29C). A fenti
megkilonboztetések a kivételek miatt a kivilallok szamara elsére
kevésbé szembetindek, igy az eligazodashoz a halézat hosszasabb
tanulmanyozasa szikséges. A viszonylatjelzések kozott kolon ,H”
jelolést kaptak azok a hivatasforgalmi jaratok, melyek a
nagyfoglalkoztatdk és lakdteriletek kapcsolatat biztositjadk a mdszak-
valtasokhoz igazitott kozlekedési rend szerint. Ezek szdmozasa az
Utvonalat tekintve nem mindenhol all 6sszefiggésben a ,H” nélkili
alapjarat szamozasaval.

A kozosségi kozlekedést el6nyben részesité megoldasok (pl. buszsav) a
varosban nem keriltek kijelolésre. Emiatt a reggeli és délutani
csucsidészakokban az autdbuszok haladasat a varos tobb pontjan is
jelentdsen lassitjak a kialakuld kézuti torlddasok (pl. Thokaly I. dt, Rohonci
Ut, Paragvari u., Vorésmarty M. u.), ami a kozOsségi kozlekedést
hasznaldk jelentds hanyadat érinti hatranyosan, hiszen az autébuszokon
is épp ezekben az idészakokban utaznak a legtobben.

"Nincsenek buszsdvok, amelyek elényt biztositandnak a témegkézlekedésnek az
autokkal szemben igy nem gyorsabb= nem éri meg”

Atorlodasok miatt nemritka, hogy a jaratok utasai akar 5-10 perces késést
is elszenvednek, ezaltal a menetrend szerinti csatlakozasok nem
teljesilnek, ami a ritkabban kozleked6 (pl. helykozi) jaratokra valo
atszallas esetén jelentds idOveszteséget eredményez.

A varosi megallohelyek tobbségikben megfeleléen kiépitettek.
Harmaduk 6blos kialakitasu és ugyanekkora aranyban vannak azok a
helyszinek, ahol fedett utasvaré védi az utasokat az iddjaras
viszontagsagaitdl. Ugyanakkor jellemzden a varosszéli, kertvarosi jellegl
lakdterileteken el6fordul, hogy nincs épitett peron, ez a hianyossag a
megallok mintegy 15 %-at érinti.

J~Aranypatak lakdpark buszmegalldjahoz eljutni szinte életveszélyes, mert nincs
kialakitva jarda! Az arok és az Uttest kézott kell elérni a buszmegdalldhoz.”



159 db megallopar

ebbdl 40 db helykoziis
7 inditéallasos autébusz allomas (Ehen Gyula tér)
fedett utasvaré a megallok harmadaban

A helyi jarmGallomany tekintetében a szolgaltatovaltassal a varos
jelentds el6relépést tett a helyi kozlekedés vonzova tételében.

A 2021-es Mobilitasi kérdbives felmérésben a helyi buszkozlekedésre
kapott észrevételek kozott masodik helyen alltak az akkori jarmUpark
allapotaval kapcsolatos kritikat megfogalmazé hozzaszolasok, melyben a
sok esetben elavult, kényelmetlen, zajos, kornyezetszennyezé
jarmaveket kifogasolta a lakossag. A flottat 2020. év végén 6 gyarto 10
féle tipusa alkotta, ahol az autdbuszok kozott megtaldlhatoak voltak
a'go-es években gyartott magaspadl|ds lkarus 200-as sorozat tipusai, igaz
a jarmdGpark gerincét mar 21 db 2009-2011 k6zott gyartott CREDO BN12
tipusU alacsony belépési szolo jarmU alkotta. 2020-ban idésebb
jarmOveket kivaltva 7 db klimatizalt, alacsonypadlés MERCEDES
CONECTO G csuklos jarm( is forgalomba allt.
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36. abra Helyi autobusz allomany sszetétele a szolgaltatovaltas el6tt (2021) és utan (2022)
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A szolgaltatovaltast kovetéen 2022. januar 1-t6l kizardlag Ujonnan
gyartott MERCEDES autobuszok kozlekednek a helyi jaratokon,
melyek alacsonypadlésak, klimatizaltak és megfelelnek az EURO 6
kornyezetvédelmi normanak. A buszok mindegyike akadalymentesen
igénybe veheté (a midibuszok esetében is kialakitottak egy
alacsonypadlos részt a hatso ajtonal), ennek kdszonhetéen megkdnnyiti
az id6s, babakocsival vagy kerekesszékkel kozlekedék, valamint a
mozgasukban korlatozott utasok kozlekedését. A jarmUpark tipusok és
arculat tekintetében is homogén, egységes képet és szolgaltatasi
szinvonalat nyujt az utazokozonség szamara.

Az Uj flotta a korabbihoz képest kevesebb jarmibdl all, ahol kevesebb a
csuklos jarmOvek szama. A nagyobb kapacitdsu csuklds jarmiUvek
csucsidészakban  kozlekednek a legnagyobb forgalmat bonyolitd
jaratokon, a kezdetiidészak tapasztalatai alapjan azonban el6fordul, hogy
reggelente az iskolakezdéssel 6sszefiiggésben egyes indulasok esetében
a sz0lé buszokon még zsufoltsag lép fel. A midibuszok kisforgalmu
viszonylatokon,  peremid6szakokban, valamint ott teljesitenek
szolgalatot, ahol a vonalvezetés nem teszi lehet6vé hosszabb jarmivek
kozlekedését.

37. abra A 2022-t6l szolgalatot teljesit6 Uj helyi buszflotta jarmivei

A helyi kozosségi kozlekedésben jelenleg 12 jegy- és bérlettipus
valaszthato,  utdbbiak  érvényességi  id6tartam,  vonalankénti
felhasznalhatdsag (csak adott ,H” jelzésU hivatasforgalmi viszonylaton
érvényes, illetve  Osszvonalas  bérletek), illetve  kedvezmény
szempontjabol eltéréek. A szokdsos didk, nyugdijas bérlet-



kedvezményeken tul a kisgyermekesek is olcsobban valthatjak meg
bérletiket.

A jegyek ara az utazds idépontjatol figgden eltér, a kisforgalmu
id6szakokban (munkanapokon 8-12 dra kozott, valamint 19 o6ra és
Uzemzaras kozott, tovabbd szabad- és munkaszineti napokon)
kedvezményes ar0 menetjegy valthato, tovabba vonaljegy vasarlasa
esetén a 6-14 év kozotti gyermekek is alacsonyabb dijért vehetik igénybe
a szolgaltatast. Ezen felil a vonaljegyek dija egységes, figgetlenil az
utazas hosszatdl és idStartamatdl. Atszalldjegy nincs, minden utazéshoz
Uj menetjegy érvényesitése szikséges.

Jegy, bérlet tipus Viteldij 2022 (Ft)
Vonaljegy
elévételben [ jarmUfedélzeti automatabol 275
10 db-o0s jegytomb 2.475
kedvezményes menetjegy 210
gyermek menetjegy (6-14 év kozott) 165
Napijegy 825
Altaldnos (6sszvonalas) bérlet
heti 2.060
félhavi 4.140
havi 6.290
Hivatasforgalmi egyvonalas havi bérlet 5.400
Tanulo havi bérlet 1.990
Nyugdijas havi bérlet 1.990
Kisgyermekes havi bérlet 1.990

6. tablazat: Szombathely helyi kozosségi kozlekedésének viteldijai

Osszehasonlitva a teriletben és lakosszamban hasonlé nagysagl megyei
jogu varosok tarifaival, Szombathelyen a vonaljegyek ara atlagos, mig a
teljesaru és kedvezményes bérletekhez itt lehet legolcsobban hozzdjutni
(kivéve a havi didkbérletet, ami Sopronban a tobbi varoshoz képest
jelentdsen olcsdbb). A viteldijak a lakossag fizetoképességét figyelembe
véve is Szombathelyen a legkedvezdbbek.

. 16bb helyi jegyarusité automatat helyezzenek el a f6bb csomdpontokon (Thokély
ut, Ordshdz, piac, Oladi lakdtelep és esetleg a Tesco kérnyéke).”
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Az elérhetd dijtermékek korét tekintve tébb mas varosban is kaphato
arckép nélkili/ffelmutatora érvényes havi bérlet, valamint negyedéves
bérlet, melyek Szombathelyen jelenleg nem vasarolhatok. Ellenben a
Szombathelyen is kaphato tombben értékesitett jegy, a heti és a
kisgyermekes bérlet csak néhany masik varos termékpalettdjan
szerepelnek.
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Menetjegy el6vételben Menetjegy autdbuszon

Teljesary havi bérlet M Tanuld havi bérlet

Nyugdijas havi bérlet (65 év alatt)

38. abra Helyi kozlekedés viteldijai a Szombathelyhez hasonlé megyei jogu varosokban

Menetjegybdl Otszor annyit vasarolnak az utasok, mint bérletbdl, mivel
azonban egy bérletet tobb utazasra is hasznalnak, elmondhatd, hogy az
utazasok kb. 4/5-e bérlettel torténik.

A 2021-es adatfelvétel idején dragabb volt a fedélzeti jegyvaltas, mint az
elévételes, ennek ellenére szamottevd volt a jarmuUvezetdnél valtott
vonaljegyek szama. Ez utalhat arra is, hogy igen korlatozott lehet6ségek
vannak jegyvasarlasra. 2022. év elejétdl a jarmivezetSktdl mar nem lehet
vonaljegyet venni, mivel a jarmUvek fedélzetén elhelyezett automatakbdl
elévételi aron érhetdek el egyes dijtermékek, kdztik a vonaljegy is. Ez
kifejezetten utasbarat megoldas.



Az elmult 6t évben a helyi kozlekedést hasznaldk szama folyamatosan
csokkend tendenciat mutatott kozel azonos futdsteljesitmény mellett.

A helyi kozlekedésben orszagszerte megfigyelheté tendencia a
kismérték(, de folyamatos utasszam-csokkenés. Szombathely esetében
ehhez a lakossag visszajelzései alapjan a szolgaltatasi szinvonallal
kapcsolatos elégedetlenség is hozzajarulhatott. 2020-ban a koronavirus
elleni védekezés kapcsan hozott intézkedések kovetkezményeként
enyhén alacsonyabb teljesitmény mellett az utazasok szama jelentdsen -
kdzel harmadaval — esett vissza, amit az otthoni munkavégzésre, digitalis
oktatdsra valo attérés okan a mobilitasi igények csdkkenésével, illetve a
kozlekedései modok kozotti atrendezédéssel magyarazhato.
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39. abra Helyi jaratok utasszam és éves teljesitmény-mutatdinak alakulasa, % (forras:
VOLANBUSZ Zrt.)

A 2021 &szén végzett utasszamlalas alapjan elmondhatd, hogy a helyi

buszjaratokat munkanapokon 22.514 fel- és leszalld utas veszi igénybe.

A legnagyobb utasforgalmu tengely a Rohonci Ut — Petéfi S. u. —Hollan E.
u. — Kiskar u. — Thokély I. u. — Szent Marton u. — Voérésmarty M. u. —
Szelestey L. u./Széll K. u. Utvonal, mely az észak-keleti nagy lakotelepeket
(Oladi, Derkovits) koti 6ssze a belvarossal és a vasutallomassal.
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Avéros kiemelked6 forgalmu helyi jarata a leirt Utvonalat is végig jaro 30Y
viszonylat (Olad — Vasutallomas — Minerva lakopark), mely a teljes napi
varosi utasforgalom 20 %-at bonyolitja.

Utastorgalom [ulasinap)]
Hely: auldbusz
3000
Yas 1500 S
0 e

4o. abra Helyi kozosségi kozlekedés atlagos munkanapi utazasszama (TRENECON Kft. forgalmi
modell)

A megalldhelyek kézil kiemelkedd utasforgalmi szereppel bir az Ehen
Gyula téri autobusz allomas, ahol naponta tébb mint 2.700 utas fordul
meg, melyeknek kozel fele helyi jaratok kozotti atszallé. A tobbi
nagyforgalmu megallé a belvarosban, vagy lakdtelepek, kozlekedési
csomopontok mentén talalhatd, ezek a Varoshaza, Orashaz, Autdbusz
allomas (S6rhaz u.) megalldhelyek, melyeket napi 1.000-1.600 utas vesz
igénybe, igy a felsorolt megallok a vasutallomast is beleértve dsszesen a
napi forgalom 30 %-at bonyolitjak le.
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41. abra Helyi megallok utasforgalma (forras: Utasszamlalas 2021)

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

A helyi k6zosségi kozlekedésben meghatarozé fordulatot hozott a 2022-
es szolgaltatovaltas, melynek legszembetindébb eleme a teljes
jarmGpark megujulasa, ami sokat javitott a szolgaltatas megitélésén.
Tovabbi pozitivum, hogy a hasonlé megyei jogu varosokhoz képest
Szombathelyen alacsonyak a jegy- és bérletarak és szamos
kedvezményes termék is igénybevehetd.
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A buszhaldzat 6sszességében jol lefedi a varost, az Ujonnan beépild
teriletek kiszolgalasa terén vannak elmaradasok (pl. Oladi kornyék), igy
az ide koltozék kozlekedési szokasai is ennek megfeleléen alakulnak ki. A
ritka jaratkovetés és a hianyzo kozvetlen varosrészi kapcsolatok miatt az
eljutas idGigényes, ami sokakat tantorit el a helyi buszok hasznalatatdl.

A belvarosi tengelyeken (pl. Zanati Ut — Szent M. utca— Thokoly I. u. — Ady
Endre tér és Pet6fi utca) buszsavok hianyaban csucsidében lassu a buszok
haladasa, amely 5-10 perces késéseket és esetenként csatlakozas
lemaradasokat okozhat. A torlédasok miatti akadalyoztatds a
belvarosban szdmos viszonylat utasat érinti hatranyosan, koztik a
legforgalmasabb, a helyi buszos utazasok 20 %-at bonyolitd 30Y jaratot is.
A varosban nincsenek éjszakai jaratok, de legalabb hétvégenként igény
mutatkozna ra.

A jarmUpark megujitasaval tett jelentds pozitiv elérelépés mellett az
egyre csokkend utasszam tendencidjanak megallitasahoz mindenképp
szikség van haldzati és menetrendi fejlesztésekre is, hogy a helyi
kozosségi kozlekedés versenyképes alternativat jelenthessen a varosban
utazok szamara. A jellemzden kilvarosi, esetenként a varoskozponthoz
kozelebbi (akar turisztikai érintettségl) terileteken még hianyzé
megallohelyi peronok kiépitése, valamint tovabbi fedett vardk telepitése
révén az utazas kezdetétdl fogva egységes, magasabb szinvonalu
szolgaltatas nyujthatd a megalloba érkezék szamara.

EGYEB KOZOSSEGI KOZLEKEDES

A szombathelyi nagyobb vallalatok, munkaltatok tébb esetben
muUkodtetnek munkavallaldkat szallito jaratokat, kiegészitve vagy potolva
a menetrend szerinti kézdsségi kozlekedési szolgaltatast és javitva
dolgozoik kozvetlen munkaba jarasi lehetdségeit. A jaratok egy része a
kornyezd telepilésekrdl biztosit kapcsolatot a megrendel6 cégek
telephelyéhez, ilyen pl. a Schaeffler Savaria Kft., amely Ikervar, Csepreg,
Janoshaza, Vasvar, Bérbaltavar, Koérmend, Celldomolk iranyabdl
kozlekedtet dolgozdi céljaratokat. Mas jaratok pedig Szombathelyen
belUl segitik a dolgozok munkaba jutasat, pl. naponta tobbszor indulnak
buszok a mUszakvaltasok idején az Aptiv Services Hungary Kft. Zanati Uti



telephelye és Olad, illetve Bogat varosrészek kozott, ahonnan helyi
kozlekedéssel nincs a gyarnak kozvetlen kapcsolata.

Az 1974-ben megszint szombathelyi villamoskozlekedés Ujrainditasanak
vizsgalatara 2009-ben tanulmany készilt. A vizsgalat elsGésorban a
nyomvonalat érintette, amely szerint a villamos, mint HEV el8varosi
kozlekedés Felsépulyat (Oberpullendorf), Fels66rt (Oberwart), Készeget
és esetleg Rumot kotné dssze a megyeszékhellyel. A villamoskozlekedés
Ujrainditasara felmer{lt vizsgalat azonban a nyomvonal javaslaton tul
nem jutott.

E kérdéskor kapcsan szikséges emliteni az elfogadott szakmai
megkozelitést, tervezési elvet: miszerint a kozlekedési eszk6zok épitési és
Uzemeltetési koltségei, valamint a vart/kibocsatott teljesitmény
ismeretében hatarozhatok meg az egyes eszkdzok optimalisnak
tekinthetd alkalmazasi tartomanyai, melyekben az adott kozlekedési
eszkoz mUkodtetése célszerinek és gazdasagosnak tekinthetd. Villamos
esetében az alkalmazasi tartomany 2.000-15.000 féréhely/orafirany. Ezt
figyelembe véve Szombathely kapcsan megallapithatd, hogy a Mobilitasi
terv. (SUMP) célkitizése szerinti kozOsségi kozlekedés tervezett
térnyerésének elérése esetén, 2040-ig még a legnagyobb utasforgalmu
kozosségi kozlekedés altal hasznalt Utvonalakon is varhatdan csupan
40 %-at fogja elérni a kiszolgalashoz szikséges féréhelykapacitas a
villamoskozlekedés gazdasagos Uzemeltetése alsé hataranak. Emellett —
mint szdmos mas hazai varos esetében - a felszamolt villamosvonal helye
mar nem all rendelkezésre, ,elépilt”, Uj funkciokat kapott. De még
indokolhato forgalmi igény esetén is barmely Uj nyomvonal kialakitasa
szamos problémat vetne fel, mivel az meglévé zoldsavokat, fasorokat,
jardakat, forgalmi- és parkolo savokat, kozmUveket, tovabba kozvetve a
kornyezé éplleteket érintheti, azok kdzelsége vagy teriletigénye révén.

Osszegzésil: a villamoskozlekedés megvaldsitasanak igen magas
koltségei okan egy ilyen jellegl beruhazas megtérilése csak megfelel6en
nagy utasforgalom esetén lenne elvarhatd. Ez Szombathely kapcsan - egy
esetleges egy-kétvonalas haldzat valamint a fentiekben jellemzett
jovObeni utasforgalmak mellett - egyaltalan nem latszik biztosithatonak.
igy a varosi villamoskozlekedés Ujbdli bevezetése a forgalmi és miszaki
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okok, valamint a fejlesztés és az Uzemeltetés magas koltsége miatt nincs
napirenden.

KEREKPAROS KOZLEKEDES

Szombathely adottsagai kivaléan megfelelnek a kerékparozas
elvarasainak. A varos nagyrészt sik vidékre telepilt, jelent6s
szintkUlonbségek nem talalhatdak a teriletén. A mérsékelten hivos évi
kdzéphémérséklet és a mérsékelt évi atlagos csapadékmennyiség
lehetdvé teszi egész évben a kerékparozast. A Dunantulra jellemzé
telepUléssiriség miatt a szomszédos telepllések kerékparozasi
tavolsagon belUl helyezkednek el. Mindez parosul az Onkormanyzat
kerékparosbarat politikajaval, melynek eredményei mar jelenleg is
lathatdk. A varos rendelkezik Kerékparforgalmi Haldzati Tervvel (KHT), de
az nem terjed ki a teljes kozigazgatasi terlletre. A telepilés egészére
készUl6 halozati terv tudja teljeskdrlen megalapozni Szombathely
kerékparos kozlekedésének fejlesztését, melyet rovid uUton pétolni
javasolt.

Az elmult évek soran szamos kerékparos infrastruktura épilt, mely révén
a varos kerékparos-baratabba valt. Jelenleg a Véphez és Balogunyomhoz
vezetd kerékparit épitése van folyamatban, melyek mar a haldzat
részének tekinthetdek.

63 km kerékparos, illetve kerékparosbarat Iétesitmény, ebbdl
43 % kozos gyalog- és kerékparut
33 % kerékparut
12 % kerékparsav
12 % kisforgalmu uton vezetett nyomvonal

Tobbségében hagyomanyos, vonalas létesitmények alkotjak a halézatot.
Ezen belil legtébb a gyalog- és kerékparut.



A legnagyobb hianyossag, hogy a meglévé kerékparos infrastruktira
szakaszai, bar hosszuk szamottevd, sok helyen nem kapcsolodnak 6ssze,
igy nem alkotnak 6sszefiggd halozatot. A kerékparozas fétengelyei nem
folytonosak, illetve az egész véros teljeskorl kerékparos atjarhatosaga
kerékparosbarat haldzaton nem biztositott. A halozati lefedettség
mértékét jelzi, hogy a kerékparos infrastrukturaval a burkolt utak mintegy
16 %-a érintett (kerékparut, kerékparsav, gyalog- és kerékparut, Zonazo
és Lako-pihend dvezet, kisforgalmu utca).

»Nincsen igazdn G&sszefliiggd kerékpdrhdlozat Szombathelyen, beleértve az
agglomerdciot is.”

A haldzati hianyok egy része a varos északi és déli fele kozott jelentkezik,
valamint a DK-i és EK-i részein, kilénésen a nagyforgalmu, haldzati
jelent6ségl utak mentén (pl. Zanati Uti aluljard, Szent Florian krt.). Avaros
kerékparral torténd észak-déli vagy kelet-nyugati atszelése és a
varoskdzpont korbejarhatdsaga, illetve biciklisbarat uthalézata nem
megoldott.

A hidnyossag masik része a lakd és kiszolgalé Uthaldzaton tapasztalhato,
ahol a hagyomanyos forgalomszabdlyozas neheziti a kerékparos
atjarhatdsagot (ala- és folérendelt utak, sebességcsokkentés nélkili
utcakialakitasok). A kerékparozasnak kedvezé feltételeket teremtd
korlatozott sebességl dvezetek (Lako-pihend Ovezet, illetve a Zéna3o)
teriletei elenyész6 mértékben keriltek kialakitasra a varosban, bovitésik
javasolt.

A belvarosi egyiranyy utcdk is felesleges tobbletutakat generalva
megnehezitik a bicikliz6k kozlekedését, mivel igen kevés helyen kerilt
kijelolésre az elleniranyu kerékparozas. Kovetendd példa a megoldasra a
Szatmar és a Deak F. utcakban az elleniranyu kerékparos utvonal (nyom)
kijelolés.

Jokai Mdr utca nemrégiben felujitott (Kdlvaria Ut- Gagarin Ut koz6tti) szakaszat
tudnam felhozni pozitivumként, ahol uUgy kerilt felfestésre egy kelléen széles

kerékparsav, hogy kézben az autdk szamdra kijel6lt keresztmetszet is kelléen széles
tudott maradni.”

Szombathely meghatarozo6 természeti kornyezeti eleme a varost atszeld
Gyongyos-, Perint- illetve az Arany-patak és az azokat kiséré parti savok.
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A patakpartok kerékparos feltarasa csak részben valdsult meg. Rekreacios
és turisztikai célbdl is fontos volna a patakok menti mar meglévé
kerékparos haldzatok fejlesztése, bdvitése és szakaszok épitése.

A szomszédos telepUlésekkel a kapcsolat hidnyos, vagy hianyzik (Készeg,
Sopte, Nemesbdd [Zanat/, Taplanszentkereszt [Gyongydsherman,
Szentkiraly, Jak), melynek poétlasa javasolt Szombathely vonzaskorzeti
kapcsolatainak erdsitéséhez.

.Soptérdl kerékparral lehetetlen bejutni, bicikli Ut egydltalan nincs, életveszélyes
kerékparral kézlekedni”

Segiti viszont a varoskornyéki egyUttmuikodést, hogy minden
Szombathelyet érinté vasuUtvonalon kozlekedik kerékparszallitasra
alkalmas jarm{. Ennek ellenére a Szombathelyre vasuton érkez6knek és
innen induloknak csupan kozel 5 %-a szallitja magaval kerékparjat.

A korabban epuilt
| kerékparos létesitmények
. egy része szakmai és
hasznalati szempontbdl ma
mar nem tekintheté a
legkorszer(bb kialakitasu-
nak. A kozds gyalog-és
kerékparutak  gyalogosok
és kerékparosok kozotti
konfliktussal jarnak, mig
belterileten a kétiranyu
kerékparutak a kerékpa-
rosok és a gépjarmuivek
szamara jelenti a baleseti kockdzat novekedését. Ezért belterileten
alapvetGen az iranyhelyes kerékparos létesitmények kialakitasa a cél,
melyekre mar szamos példa létezik a varosban, pl. Bartok B. koruti
kerékparsavok, vagy a Jokai utcai kerékparsav és egyiranyu gyalog- és
kerékparut.

~Engem gyalogosként nagyon zavarnak a jarddn kézlekedd kerékpdrosok.”



A kerékparos infrastruktura vonalvezetése - pl. oldalvaltas a kozuti
forgalom keresztezésével a Vépi Uti kerékpariton -, a nem megfelelé vagy
hianyos csomoponti atvezetések (Dr. Istvan L. krt.-Paragvari u.
keresztezédés vagy a Kérmendi Ut — Kélvaria u. csomdpont) nehezitik a
kerékparozast, emellett balesetveszélyes helyzeteket teremthetnek.
Torekedni kell ezen kialakitasok javitasara, fejlesztésére.

Nehezitheti a fejleszto
tovabblépést, hogy a lakossag
részér6l egyes  megoldasok
elfogadottsaga nem egyértelmg,
ilyen pl. a burkolatra festett
kerékparos létesitmények. Ezért
a beavatkozasokat megeléz6
szemléletformalas fontos
feladata az  onkormanyzati
dontéshozoknak.

A meglévé létesitmények jelentds része megfelelo és j6 adllapotu, de tobb
szakaszon burkolati hibak és hibas forgalomtechnikai jelzések nehezitik a
hasznalatot (pl. Kormendi Uti kerékparut burkolata). Szamos Utvonalon
kiselemes burkolat épilt a kerékparosok szamara, melyek egyenetlen
feliletik miatt nem kedvezdek. Helyette aszfalt burkolat javasolt. A
burkolatok hidnyossagait a 2021. évi Mobilitasi kérddiv soran kapott
vélemények is visszaigazoltak.

A legfébb  forgalomvonzo
helyeken tobbnyire biztositott a
kerékparral valo parkolds. Az Uj
tadmaszok kihelyezése az
igényekkel 6sszhangban,
megfelel6 tipusokkal torténik.
Ugyanakkor a régi tamaszok
nagy része nem felel meg az
el6irasoknak, a biciklizok
elvarasainak. A kerékpar vazat nem tamasztjak meg, csupan annak
kerekét, mely neheziti a lezarast és a kerék rongalédasahoz vezethet.
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»--. a kozterileti kerékpdrtaroldk elavultak, alacsonyak, szikek, ezért kérem olyan
tdroldk kiépitését, melyekhez a kerékparokat derékmagassagban lehet régziteni ...”

A Kerékparforgalmi Halozati Terv (KHT) bar nem a teljes varost vizsgalta,
de megallapitotta, hogy nyilvantartas szerint 2.660 db 6nallé és 2.627 db
parkoloban 1évé kerékpartamasz all rendelkezésre a biciklivel
kozleked6knek. A kozdsségi  kozlekedés allomasai  kozil a
vasutallomasnal szamos kerékpartamasz kerilt elhelyezésre. Ez azonban
kevésbé szolgdlja ki az Ehen Gyula téri autdbusz allomast, annak
tavolsaga miatt.

A B+R kerékpar parkoldkrdl a ,Horizontdlis témak” c¢im{ alfejezetben
lehet tobbet olvasni, igy itt e témara kilon nem térink ki.

A KSH adatai alapjan a varosban tobb kerékparos baleseti gécpont,
baleseti helyszin is élre tor. A baleseti helyszinek egy része a meglévé
kerékparos haldzati elemek, illetve a halozati szakadasok mentén
talalhatoak, ilyenek pl. a 11-es Huszar u. — Ontd u. csomdpontban a
kerékparut vége, a Dozsa Gy. u. — Kalvaria u. korforgalom gyalog- és
kerékparsav vége, vagy a Csaba utcai gyalogos-kerékparos aluljaro
kdrnyezete.

A baleseti helyszinek masik csoportjat a kerékparos infrastrukturaval nem
rendelkezd utak menti teriletek alkotjak, pl. a Markusovszky L. u. kérhaz
el6tti szakasz, vagy a Szent F. krt., illetve a 15. sz. Sopron — Szombathely
vasutvonal és a 87 sz. f6Ut szintbeni keresztez8dése, tovabba az Ujvilag u.
INTERSPAR parkold bejarata. A Bartok B. krt., Karpati K. u. és Jégpince Ut



kozotti szakasza is kiemelkedé gdcpont. Ezen helyszinek forgalmi
rendjének felGlvizsgalata mindenképp ajanlott, melyre a ,Problémak
azonositasa” c. alfejezetben részletesebben is kitérink.

,Ha ENY-i iranybol érkezem kerékpdrral a Zanatira [...] elészor at kell menni a
tuloldalra (jellemzben tobb percnyi vdrakozdssal), az életem veszélyeztetésével a
kocsik mellett at az aluljardn [...] a kerékparos menetidé masfél - kétszer annyi,
mintha szabdlytalanul megy az ember a Zanati bal oldaldn, nem hidba teszi ezt

szdmtalan kerékpdros.”

S
. '.‘ L
N Tt
1 it

Kerdkparos baleseti gécpont | » e

Wages - .
— | ¥ +

. .
Mz aoy .4 »
*
N *
‘ *
Kerékparforgalmi infrastrukiGra L] »
. .
— K mrekparut ' *
| ' ) \
Kerékparsdy P "
. .
v .
.

Gralog- kerdkparnut

I Kisforg. dtan vezetett nyemvenal

Folyamatban &y fejlesztasek
Kaorlatozolt sebessdgi dvezetek v
'

E::] Lakophend Ovezet
L ]
v 0 05 1 2 X

| Korlalozoll seb dveret (Zénaid)
)
‘ s

Eemerllet

42. abra Meglévé és folyamatban lévé kerékparforgalmi létesitmények, valamint a kerékparos

baleseti gocpontok
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Szombathelyen jelenleg nem mukédik kézésségi kozbringa rendszer és
kozosségi  elektromos-roller  (kolcsonzd)  rendszer sem. Ezen
kozszolgaltatasok  szélesithetnék  a  kozdsségi kozlekedési
eszkozhasznalati palettat, kedvezéen befolyadsolva a fenntarthatdo modu
eszkdzvalasztast, emellett szemléletformald hatasuk, szerepik sem lenne
elhanyagolhatd. Ezen rendszerek varosi 1éptékl bevezetéséhez vizsgalni
szikséges a megvaldsithatosagot, és Uzemeltetési hatteret.

A varos kerékparos kozlekedés iranti elkotelezettségét igazolja, hogy
2014-ben és 2015-ben elnyerte a KEREKPAROSBARAT TELEPULES
cimet, illetve, hogy az Onkormanyzat 25 %-ra kivanja névelni a kerékparos
utazasok részaranyat, melyet stratégiai dokumentumaban is régzitett.

A 2021 O6szén végzett Haztartasfelvétel alapjan a varoson belili napi
utazasok 16,7 %-a kerékparral torténik. Legtobbszor a munkahely elérése,
vasarlas és hazatérés céljabol kerékparoznak a varosban. A bicikli
hasznalatanak legfébb indoka, a kerékparozdk mintegy 1/3-anadl maga az
utazas idétartama, azaz, hogy kerékparral gyorsan eléri Uticéljat az illeto.
A biciklihasznalat kapcsan ezzel 6sszeillik az a visszajelzett szempont is,
hogy rovid tavu utazasokhoz jo valasztas a kerékparozas, de sokan azt is
jelezték, hogy az utazas koltsége is nyom a latba, mikor ezt a kozlekedési

modot valasztja.

A fenntarthatd utazasi modok elterjedésének nehézségét jelzi, hogy
megfelelé korilmények esetén az autdval kozlekedSknek csupan 7 %-a
valtana kerékparozasra. A lakossagi vélemények alatdmasztottak a
kerékparos haldzat hianyossagait, a nem elegendd kerékpartarolok
mennyiségét és elhelyezési problémait, vagy egyes mUszaki megoldasok

hibait.

GYALOGOS KOZLEKEDES

A gyaloglas az egyetlen kozlekedési mod, amely minden utazasi lancnak
részét képezi. Onallo helyvaltoztatasi modként legnagyobb jelentésége a
lokalis kozlekedésében van, ugyanakkor egy ilyen méretl varosban a
varosrészek kozotti mozgasokban is fontos szereppel bir.



292 km kiépitett gyaloguUt és jarda, ebbdl
60 % aszfalt burkolatu
40 % ko, illetve jardalapos kialakitaso
A gyalogutak 5o %-anak burkolata felujitasra szorul

Sok helyen nincs jarda

..él.i IL-.'A,

A gyalogos burkolatok tobbsége aszfalt, a maradék k& és beton jardalap.
A jardak, mintegy felének nem megfelel6 az allapota, felujitasra,
atépitésre szorulnak. Az igényesebb és jobb allapoty burkolatok
jellemzd&en a varoskdzpontban talalhatdak, mig javitast igénylék inkabb a
kilsd terUletrészeken talalhatok, ahol kisebb-nagyobb szakaszokon a
jarda is hianyzik. A burkolatok allapotara vonatkozé (részletes és
id6kozonkeénti felmérésével) nyilvantartas nem all rendelkezésre.

LA jardak dllapota is sok kivanni valét hagy maga utdn, a burkolatuk téredezett,
balesetveszélyes, némelyik kézepén villanyoszlop, tabla akaddlyozza a kézlekedést.”

~Egyes gyalogdtkel6helyek nehezen beldthatoak (pl.: Kirdly v. Széll Kalmdn wv.
keresztezédeés).”

A gyalogatkelShelyek hidnya, illetve nem megfelelé kialakitasa tobb
helyen is felmersl problémaként (pl. Dolgozok Utja, Brenner krt., Sugar Ut,
Petofi S. u., Sorhaz u., Bartok B. krt., Horvath B. krt.). Az igények és
forgalmi vizsgalat alapjan bdvitend6 a kijelolt gyalogatkel6k szama és
helye.
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Az  akadalymentes gyalogos
kozlekedés alapvetd elvards a
fenntarthatd kozlekedés
biztositdsa soran. A gyalogos-
atkelShelyek  kozel 8o %-a
mozgaskorlatozottak ~ szamara
akadalymentesitett, de ezek
mUszaki megoldasa, kialakitasa
nem mindenhol megfelels. A
vakokat és gyengén latdkat
csupan 20 atkel6helyen segitik a burkolatba épitett taktilis elemek.
Ugyanakkor kedvezd, hogy a hangjelzéssel ellatott gyalogos jelzélampak
szama évrél-évre bovil a varosban, ami a siketek és hallassériltek
kozlekedését hivatott segiteni pl. egy-egy forgalmasabb Uton vald
atkelésnél.

+Azt tapasztalom, hogy sok helyen nincsen akaddlymentesitve a szegélyké a
gyalogdtkeléhelynél/biciklis dtkelénél, de ha van is dontétt szegélykd, az sincs
normadlisan lerakva, igy balesetveszélyes rajta kbzlekedni.”

Az akadalymentesités
jelentésége tUlmutat a
mozgasukban vagy
érzékelésikben korlatozot-
tak kérén, hiszen az idések,
a kisgyermekes csaladok és
a gyermekek kozlekedését
is segithetik az akadaly-
mentesitési megoldasok,
pl. a jarddkon telepitett
eszk6zok (oszlopok, padok,
parkolodrak, aknafedlapok,
szemetes edények, fak stb.)
Ugy kerllnek elhelyezésre, hogy azokat ne kelljen kerilgetni, azok ne
csokkenthessék és ne nehezitsék meg a szabad gyalogosmozgast.




A belvarosban igen elterjedt a gyalogos kozlekedés, amit a F& tér és
kornyezetének kialakitasa is segitett. A kellemes és igényes gyalogos
terek, felUletek ugyanis kedvet adtak annak, hogy gyalogosan is lehet
szamtalan helyet elérni a belvarosban, mindezt kivalo szinvonalu
terUleteken. Ez alatamaszthatja a varos fejlesztési dokumentumaiban is
szerepl6 elgondolast, miszerint célszer( lehetne a belvarosi gyalogos
teriletek bovitését megtenni, természetesen a megfelel6 egyéb
intézkedések biztositasaval (pl. Uzletek aruszallitasa, a gyalogos zdna
kérnyezetében  lakdk  egyéb  helyvaltoztatasi  lehet6ségeinek
megteremtése mellett).

A belvaros miemlékei védelmében, valamint a zaj és por csékkentése érdekében
"Lako-pihend 6vezet" kialakitdsa lehetne egyféle megoldas, ahova csak elektromos
jarmivek kézlekedése engedélyezett. Természetesen a mozgaskorldtozottak is
kivételt képeznek.”

A 2021. 6szi Haztartasfelvétel alapjan a varoson belili 6sszes utazas 29 %-
a gyalogosan torténik. Legjellemz6bb céljuk a vasarlas, a szabadidds
tevékenység és a hazatérés. A gyalogos kozlekedések atlagos idétartama
kb. 12 perc, mely mintegy 1 km tavolsagra lévo célok elérését jelenti.

Szombathelyen 11 db, 6sszesen mintegy 23,2 hektar terileti kézpark
van.

A varosban |évl jelentds szamu és nagysagu parkok, illetve zoldteriletek
kedvelt rekreaciot és pihenést szolgald célpontok a szombathelyiek
szamara.

A parkokban kevés a pad, rendezetlen a n6vényzet, szemetes, kevés a szemétqgyUjté.
A belvaros kdrnyékén nincs elérhetd jdtszotér, sét megfeleld méretd park....

A két legnagyobb zoldterilet az 5,7 ha nagysdgu Csénakazo-to és
kérnyéke, valamint a 4,2 hektaros Emlékm( kornyezete és a szankédomb.
A zoldteriletek, -felGletek néhol elhanyagoltak, kilondsen a kilsé
varosrészekben, allapotuk javitasra szorul.
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43. abra Szombathely jelent6sebb, nagyobb méretG gyalogos feliletei

Mindezek mellett a Perint- és a
Gyongyods-patak a varos E-D
irdnyban  atszel6 okologiai
folyosoja tovabbi fejlesztési
lehetdséget rejt magaban a
rekredcid teriletén, melyet a
lakossagi  vélemények s
visszaigazoltak.




2019-ben az egész varosban a hagyomanyos kozvilagitasi lampatesteket
korszer(, energiatakarékosra cserélték, mely 5o %-os Uzemeltetési
koltségmegtakaritast jelent a varos kasszajaban. A kiemelt belvarosi
terileteken megmaradtak a korabbi, a belvarosi kornyezetbe ill6,
hagyomanyos stilust (natrium izz6s) ldmpatestek. A kozvilagitas
szabalyozasa figyelembe veszi a természetes fényviszonyokat, igy borus
id6 esetén hamarabb kapcsolnak be és késébb kapcsolnak ki a lampak,
javitva ezzel a kozterUletek zavartalan hasznalatat.

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

A gyalogosok és kerékparosok helyzete vegyes képet mutat
Szombathelyen. A kerékparos kozlekedés kedvezé feltételekkel
rendelkezik a varosban, és az 6nkormanyzat is tdmogatja fejlesztéseivel
térnyerését. A varos jelentés nagysagu vonalas kerékparos
létesitménnyel rendelkezik, de ezek atjarhatosagat akadalyozzak a
halézati és csomdponti atvezetési hianyok, melyek konfliktus
forrasként, potencialis baleseti helyszinként is jelentkeznek. A kerékparos
halézatban tapasztalt rovidebb szakaszok hidnyai a mar meglévo
jelentésebb hosszusagu elemek hasznalhatdsagat korlatozzak. Mig a
kerékparos halozat Osszekapcsolasat megteremtd hosszabb vonalas
létesitmények hidnya az érintett terlletek kerékparos kiszolgalasat,
elérhetdségét korlatozzak.

Jelenleg nincs a varosban kdzosségi kerékparos rendszer, ennek létesitése
a kerékparozas felé torténé modvaltast segitené el6 és a rovid tavolsagu
mobilitast tamogatna.

A kerékparozast segité infrastruktura elemeknél a nyomvonalas
kerékparos létesitmények alkotjdk a tobbséget, mikdzben kevés a
nagyobb teriletet egységesen kezeld, a kerékparosok atjarhatosagat kis
koltség mellett biztositd korlatozott sebességl 6vezet. Emellett az elmult
id6szakban fejlesztett iranyhelyes megoldasok javitjdk a kerékparozok
kozlekedésbiztonsagat.

Mar most is nagy szamu kerékpartamasz szolgalja a biciklis kozlekedést,
csak lokalis szinten jelentkezik kapacitashiany. A tdmaszok nagy része
azonban nem rogziti a kerékparok vazat, ezért ezek cseréje javasolt. A
vasuti kerékparszallitas lehetéségei adottak, de a kényelmi szempontok
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miatt elenyész6 a kerékparral utazok szama. A kerékparos Utvonalak
mentén szikség lenne kozterileti kerékparos szervizpontokra, a
turisztikai jellegl Utvonalaknal kerékparos pihendkre, illetve a varost
kevésbé ismerd bicikliseknek egységes Utiranyt jelz6 tablakra.

A kerékpdrozas fejlesztésének alapjat a teljes varosra kiterjesztendd
Kerékparforgalmi Haldézati Terv (KHT) frissitése biztosithatja, amely
stratégia mentén nem ad hoc, hanem tervezetten lehetséges a szikséges
intézkedéseket meglépni. A pandémia idészaka felértékelte a
kerékparozas jelentéségét, amely a fenntarthatédsag mellett Ujabb indok
a kerékparos kozlekedés intenziv fejlesztésére.

Avaroson belili masodik legfontosabb kdzlekedési mdd a gyaloglas, ezért
hétkoznapi volta ellenére kiemelt figyelmet érdemel. A belvaros
frekventalt terUleteinek minésége vonzd és jol hasznalhato kornyezetet
teremtenek a gyalogosok szamara. Ugyanakkor az eddig elvégzett jarda
rekonstrukciok ellenére a varos gyalogos burkolatainak fele feltjitasra
szorul, illetve még vannak jardaval nem rendelkezé rovidebb-hosszabb
Utszakaszok. A haldzati hidnyok, a rossz minéségl jardaburkolat, az
atvezetések hianya, vagy nem megfelel6 mindsége egyittesen nehezitik
a gyaloglast.

A koz0s felileten megvaldsult gyalog- és kerékparut konfliktust jelent
mind a gyalogosok, mind a kerékparosok szamara. Még az elvalasztott
ilyen létesitményeknél is jelentkezik konfliktus annak ellenére, hogy a
jelzések egyértelmien jeldlik a kozlekedési felileteket. Egyes helyeken
elhanyagoltak a jardak és a sétanyok menti zéldteriletek és parkok nem,
vagy csak részben szolgaljak ki az igényeket. Kivanatos az egész varosban
a zavartalan jardahasznalat, az akadalymentes Utkeresztezések, az
esztétikus, élménygazdag, hivogatd, megfeleld mikroklimaval rendelkezé
gyalogos kornyezet kialakitasa.

A varosi zoldteriletek, ezen belil a patakparti zold savok felfizése a
gyalogos és kerékparos Utvonalak részeként, kilonosen kedvezé a
rekredcids célu gyaloglas és kerékparozas szamara. A gyaloglas mellett
szolo dontést nagyban segiti a nemrégiben felujitott kozvilagitas és a
frekventalt helyek ellenérzését biztosito kozterileti kamerarendszer is.



EGYENI MOTORIZALT KOZUTI

KOZLEKEDES

A VAROSKORNYEK KOZUTI KOZLEKEDESE A

A SZOMBATHELY KORNYEKI KOZUTHALOZAT JELLEMZOI

Szombathely kozlekedési elérhetség szempontjabdl ,vakuumban” van,
csupan egy észak-déli iranyu kozlekedési folyosd megy rajta keresztil, de
a nyugat-keleti irdnyU nagy forgalmu kozlekedés elkerGli. A varos a
kornyez6 orszagok févarosaihoz (Bécs, Pozsony, Zagrab) kozelebb van,
mint Budapesthez.

Kedvezd térszerkezeti pozicidja ellenére Szombathely elérhet6ségét
neheziti, hogy Magyarorszag két megyeszékhelye kozil Szombathely az
egyik, amelynek megyéjén nem halad at autdpélya. Budapestrdl
Szombathelyre jelenleg Gydrig lehet autdpalyan haladni (M1). Gy6rtdl
Csornaig az M85, Csornatdl az M86 autout vezet Szombathelyig, amely
gyorsforgalmi féUti hasznalatot tesz lehet6vé.

A  kovetkez6 abra szemlélteti a vonzaskorzet kozuthaldozatanak

Utmindségét.

a [ RENECON

72

e

i

Burkolat allapota
. - jo
S - megfeleld
=0y ”‘1 e tiirhetd
J [ = nem megfeleld
,-4;'\# 10552
f I vonzaskorzet
v

e BN

44. abra Szombathely vonzaskorzetének kozutmindsége (forras OKA, 2020)

LA legfébb probléma az utak mindsége. Minden jarmd, amit vesznek hamar
elhasznalddik, tonkre megy. Igaz, hogy kevés a forrds és nem lehet pdr nap alatt
megvaltani a vildgot, de szép lassan lépésenként ez a probléma megoldhatd.”




Osszességében megallapithato,
hogy a vizsgalt terilet mintegy
650 km hosszU orszagos
kozuthalozatanak  minddssze
31 %-a tekinthetd elfogadhatd
min6séginek (27 % jo, 4 %
megfeleld), s ezzel szemben
54 %-nyi felujitasra szorul (44 %

173 km
27%

25 km
100 km 4%

15%
rossz, 10 % nem megfeleld), ezt
szemlélteti a jobb oldali abra. j6
megfelelé
tlrhet6

= nem megfeleld

W r0SSZ

A VAROSKORNYEK KOZUTI FORGALMA

A varos centrum iranyaban egyre sGrUbb a forgalom, gyakoriak a
torlddasok a belvaros menti utakon, nagyobb csomopontok kozelében.

LA gépjarmifogalom tekintetében még mindig jelentds az a forgalom a vdrosban,
amelynek nem célja a vdros. Meg kell épiteni a teljes elkerild halozatot.”
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Az agglomeracids bevezeté utakon is sUr0n el6fordulnak; a keleti
iparteriletnek kdszonhetden a Zanati Uton rendszeresek a forgalmi dugok.

g JELMAGYARAZAT
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45. abra Atlagos napi forgalmak a Szombathely kdrnyéki kézuthalézaton (forras: TRENECON Kft.
Forgalmi modell)

Gyakori torléddasok jellemzéek a 87 sz. féuton a METRO aruhaz melletti
korforgalomtol észak felé a 11-es Huszar Ut kilsé szakaszan, illetve keleti
iranyban a RepUl6k Utjan egészen a Soptei Ut korforgalman is tul. A
legnagyobb forgalom az M86 gyorsforgalmi Ut fel6l a Kils6-Zanati Uton
jelentkezik. Szamottevo tovabba a varos keleti korgyUrijének forgalma, a
86-87 sz. fOutakon. Dél felé a 86 sz. féuton naponta kozel 20 ezer jarmd
kozlekedik.

LEszakkeleti elkeriil6ut tehermentesitése, valamint a kordbbi elkeriil8utakon kiviili
Uj valédi 2x2 sdvos elkeriléutak kiépitése (M87 északi, M86 keleti/déli szektor).
Puskas Tivadar utca atvezetése a vasuton.”



SZOMBATHELY KOZUTI KOZLEKEDESE

Szombathely Uthaldzata sugaras jellegl, a nyugati oldali Jégpince Uton
kivil minden iranybdl tébb foUt is a varoskdzpontig, vagy az ezt
részlegesen korilvevo korutig halad. A Zanati Ut kelet fel6l a belvarosban
a Szent Marton utcaban folytatodik, ezzel megteremtve a varoskozpont
féutjat 2x2 savban. Nyugat felé a Thokoly utca a folytatasa, majd egy
északi kanyart véve Sérhaz utcaként torkollik a Pet6fi Sandor utcaba.

Szombathely teljes Uthalozata valamivel meghaladja a 400 km-t. Ebbe az
allami és az onkormanyzati kezelésG utak egyarant beletartoznak,
fuggetlendl attol, hogy milyen a kiépitettséguk.

15 km allami kézut

392 km 6nkormanyzati Ut, amibdl
268 km belterileten
123 km kilterileten

A belterileti utak 81 %-a burkolt Utfeliletl, a kilterUleti utak 92 %-a
viszont burkolatlan. A belterileti gy(jt6 és masodrendy féutak dontd
tobbsége aszfaltbeton és ontottaszfalt burkolatu (9o %).

200

)
ALk 1,1%
150
€
=~ 100 49,3%
0,
o 15,9% 91,8%
8,2%
100,0% 84,1% 24,8% !
o
BelterUleti BelterUleti BelterUleti Kilteruleti kozutak
masodrend( féutak gyUjtéutak kiszolgalo és
lakoutak
Aszfaltbeton és ontottaszfalt Utétomorodo aszfalt Beton Burkolatlan

46. abra A szombathelyi Utburkolati tipusok Utkategdriak szerint
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Visszatér6 probléma az erGsen leromlott allapotu aszfaltburkolat
varosszerte, melyre szamtalan észrevétel érkezett a lakossag részérél. A
belterileti kiszolgalo és lakoutak 25 %-a burkolatlan.

A ‘go-es évektél egyre tobb belvarosi Ut forgalomcsillapitésa,
egyiranyUsitasa tortént meg. A Vorosmarty M. utcat a két oldali
parhuzamos parkoldsavos kialakitdsaval 2x1 sdvossa alakitottak at. A
Szelestey L. utca és Széll K. utcak egymassal ellentétesen egyiranyuak
lettek, ezzel megfelel6en elvezetve a forgalmat a vasutallomas és Kiraly
utca korzetébdl, illetve bdvitve a parkolasi helyek szamat. Mara mar a
Wesselényi utca is egyiranyu észak felé. Az emlitett Thokoly u. -Szent
Marton u. -Zanati Ut tengely, illetve a Honvéd u. -Petéfi S. u. -Rohonci Ut
tengely nagy forgalmu varosi féutként mikodnek.

~Eqyirdnyu utcdk rendszerének kialakitdsa a Paragvari és a Rohonci Ut kézétt.
(Akacs M. u. - Szabo Miklos vu. stb.)”

A Szombathely korili agglomeracids telepilések egy része elérhetd két
Utvonalon is. Vagy kozvetlen eljutast biztosit egy-egy kilterileti féut,
vagy gyorsforgalmi, felsbbrendl utak ledgazasardl érhetdek el az egyes
telepulések. Kivételek Narai, Vép, vagy éppen Sopte, ahol csak egy varosi
fékozuti csatlakozassal rendelkezik.

Bar a vasut elvalaszto hatassal bir, a varos keleti fele tobbnyire ipari és
gyarteriletekben gazdag, igy a lakénegyedek a belvarostdl kevésbé
vannak elvagva. A Zanati Ut, a Csaba utca és a keleti elkerGl6k (86 sz. és 87
sz. féutak) keresztezik a vasutat és adnak kapcsolatot a laksGriségben
joval magasabb nyugati terUlettel.

Sokszor felmer(l6 hidnyossag a nyugati elkerild, Olad és Perint valos
Uthaldzati kapcsolata igy kizardlag a varoson keresztil haladva valdsul
meg. Tovabbi potencialt rejt a Szent Gellért utca-Jaki Ut 0sszekotése is.

Minél magasabb a motorizacios szint, annal tobb auté van az utakon és
annal nehezebb megoldani a tarolasukat, parkoltatasukat.

Szombathelyen 440 szgk. jut 1.000 lakosra, de latva a trendeket ez 2022-
re akar a 460-at is elérheti. A pandémia altal nagyban érintett 2020-as



évben tovabbi novekedés volt tapasztalhatd, atlagosan 10 jarmivel
novekedett a motorizacids szint Szombathelyen. A vidéki atlag monoton
motorizacids szint emelkedése az elmult években kissé lassult,
ugyanakkor atlépte a 400 jmi/1.000 lakos kiszobot.

A novekvé tendencidnak a ,kézben tartasa” torténhet a nem motorizalt
kozlekedési modok népszerisitésével, illetve a kozdsségi kozlekedés
er6sodésének, haszndlatdnak az elbsegitésével is. Mindamellett
kozlekedési eszkéz modvalasztasaba erdteljes szerepet jatszik a minél
tobb rendelkezésre allé gépjarmd.

A KSH 2020. évi adatai szerint a Szombathelyi jaras teriletén 59.372 db
kozuti jarmUvet regisztraltak, amelyek atlagos életkora 14,07 év volt. Ezek
k6zil Szombathelyen 31.809 db a személygépjarmU, 290 db autdbusz, 1
497 db motorkerékpar, 3.798 db teherszallitd gépjarml és 486 db lassu
jarm{ taldlhato.
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47. abra A motorizacids szint alakulasa Szombathelyen és a hasonlé méreti megyeszékhelyeken
(forras: KSH)
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VAROSON BELULI KOZUTI FORGALOM

"1 Az atlagos napi forgalom
 alakulasa altalanossagban
évrol-évre névekvo tendenciat
mutat, bar 2020-tél a COVID

jarvany hatasai miatt
kismértéky visszaesés volt
tapasztalhato, mely
mérsékeltebb kozuti
forgalomnagysag még
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48. abra Atlagos napi forgalom (ANF) alakulasa két forgalmas vérosi féuton



49. dbra Atlagos napi forgalmak Szombathely kézithalézatan (forrds: TRENECON Kft. Forgalmi
modell)

Szombathely legtobb féutja egy atlagos hétkoznap délutani csucsidében
lassan jarhato, munkanapokon allando jellemzé a torlddas a Zanati Uton,
a Szent Marton utcan, a Thokoly utcan és a Honvéd uton is. A Petofi
Sandor utca a belvaros egyik legforgalmasabb tengelye, itt is
megfigyelhetd a csucsorai torlddas. Erds jarmusor torlddas tapasztalhatd
a 11-es Huszar Ut befele tartd szakaszan is. A keleti elkeril6 tobb
szakaszan, féleg az északi 87 sz. féuton jellemz6 még a megndvekedett
hétkoznapi délutani forgalom.

A probléma az, hogy bedugul a vdros délutanonként, és szerintem ez azért van,
mert a vdros legforgalmasabb Utjai bevezetnek egyenesen a belvdrosba [...] igy a
dolgozdk egy olyan belvarosba 6zénlenek be, ahol mindenki éppen kerilgeti a
féteret.”
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A keleti varosmenti korgyGrin — 86-87 sz. féutakon — noveli a forgalmat a
varost elker(l6 teherforgalom. A belvarosi utakon, a Thokoly I. u.-Szent
Marton utca tengelyen erds a helyi és helykdzi buszforgalom, csakigy,
mint a Pet6fi Sandor utcaban.
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50. abra Szombathely féUthalézatan jellemz6 munkanapi, délutani csicsforgalom mértéke
(forras: Google Maps)
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PARKOLAS % s_; A varosban a  belvarosi
ﬁ terGUleteken és annak kozvetlen
i ° kdrnyezetében - éppen a
parkolds  kordaban tartasa
érdekében - fizetds kozterileti
parkolasi  rendszer  kerilt
bevezetésre. A rendszer
muUkodtetését a Szombathely
MJV Onkormanyzata 100 %-0s
tulajdonat  képezé SZOVA
Szombathelyi Vagyonhasznositd és Varosgazdalkodasi Zrt. végzi. Az
aktualis fizet6 parkolasi zonakat és tarifakat a fenti térkép szemlélteti.

Az elmult évtizedekben megndvekedett varosi személygépjarmi
allomany és forgalom a go-es évek kozepétdl szikségessé tette a fizetd
parkolé  rendszer  bevezetését. Az  1996-ban  elfogadott
parkoladsgazdalkodasi koncepcié idétallonak bizonyult, azonban - a
személygépjarmiU allomany novekedése, valamint a megyei jogu varos
forgalmi novekedése okan — az elkovetkez6 években egyes terileteken
szUkségessé teheti a parkoldhelyek szamanak novelését, a kinalati helyek
attekintését, illetve a tarifak atgondolasat.

»
Fizetd parkolé zénak S
Zona azonosito, dij
— Sy 1;;0;‘8:“;‘"" AZOVA: 35 db parkolchelipgy Szinte minden nagyobb varosban parkolasi gondokkal kiizdenek, amire
702, 240 (A).7 ) Fuam . ’ Ry . . "y o . . ’

Nkl Y f i 5 csak rasegit a motorizacios szint évrél-évre vald folyamatos novekedése.
B vt v 15 100 Futra o \ _SL'Jrl'jn Ialfott vérost’és,ze!fben,, a,rnilyenelk a Iaké:celepek, erGteljesebben
B Koszeg)u 17.240 Futes | jelentkezik a helysz(kébdl adédo parkolasi probléma.
P Koazagiu 32-42:240Fvom | %

‘ : I Strukturalis probléma a lakotelepek és a belvarosi, varoskozponti

.‘-‘ hagyomanyos beépitési lakéteriletek parkoldhely hianya.

SZOVA: 76 Ch. AuEEE. AT R scisin A belvarosban a kézUti parkolé sdvokban szinte egész nap telitett a
" dtlagos vérakozdsi id6: 68 pere parkolas annak ellenére, hogy fizetni szikséges a parkolasért. Ennek egyik
oka egyrészt a napkozbeni Ugyintézésbdl adddik, tekintettel arra, hogy a

kozintézmények tobbsége a varoskozpontban talalhatd. Emellett a

o belvarosi kereskedelmi lehetdségek, Uzletek is vonzzak az autdval
kozlekedOket.

SZOVA: 120 db parkoldhely

9703

~Kevés a parkoldhely, még rokkant kdrtydval is esetenként nehéz helyet taldlni az
auténak.”

9703+9704: 993 db parkoldhely Természetesen a belvarosban lakok is szamottevéen a kozterileten
$¥ugon vermkozialil0: 108 perc helyezik el autdjukat, mivel a Szombathelyen lakohellyel,
munkaviszonnyal vagy munkaviszony jellegi egyéb jogviszonnyal

rendelkezd természetes személyek, valamint a szombathelyi székhellyel,
telephellyel vagy kirendeltséggel rendelkez6 gazdalkodo szervezetek és a
Vasarcsarnokban  arusitobérlettel rendelkezé személyek 33 %-os

51. abra Szombathelyi fizet6 parkolasi zonak és dijszabasok (2022)
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kedvezménnyel vehetik meg havi parkolasra szolo bérletjegyiket. A
fizetd parkold 6vezetben allandd lakohellyel rendelkezé lakosok az ,A”
dijosztalyba sorolt jarmdGvel a lakdsukhoz kozeli parkoldban a helyben
lakok kedvezményes bérletjeggyel id6korlatozas nélkil varakozhatnak. A
z6ld alapszinG rendszammal ellatott kdrnyezetkiméld gépkocsik szamara
a ll. és lIl. dijovezetben és a toltés idejére a toltépont részének tekintett
parkoléhelyeken dijmentes a parkolas.

~Kevés parkoldhely, killénésen a lakotelepeken és a bevasdrlokézpontoknal.”

A parkolasi lehetéségeket tovabb szlkiti, hogy az osztradk ingaforgalom
egy része autoval érkezik, melyek kilsé P+R parkoldk hijan szintén a
varosi kozterileti parkolohelyeket foglaljak el (a jelenség jellemzé pl.
Oladon az &ruhazak parkoldiban, a vérosba vezetd féutak, pl. Dolgozdk
Utja, Zanati Ut mentén).

Szombathely négy nagy lakdtelepén, az Oladi lakételepen, a Derkovits
lakotelepen, a KISZ lakotelepen és a Joskar-Ola lakotelepen kilon is
attekintésre kerilt a parkolasi helyzet.

Ezen a négy legnagyobb lakdtelepen 2021. szeptember-oktober
hdénapban parkolas felvétel készilt, egy atlagos hétkdznap harom
periddusaban: délel6tt, délutdn és este. Az adott zdndkban
megszamolasra keriltek a kozterUleten parkold gépjarmGvek és
kerékparok is, kivétel ez aldl a magan parkoldban hagyott autok és a
kereskedelmi Uzletek, vagy egyéb szolgaltatasi épuletek kilon parkoldi. A
parkoldhelyek kihasznaltsaganak megallapitasa a kapacitas ismeretében
lehetséges. Igy a viszonyitas alapja azon parkoldallasok voltak, amelyek a
KRESZ el6irasainak megfelelnek és szabalyos parkolast biztositanak. (A
garazsok el6tt parkold autdk, jardan, fuvon és a fentebb emlitett
terUleteken 1évé féréhelyek nem tartoztak a figyelembe vett, szabalyos
parkolohelyek kozé.) A szamlalas azonban azon jarmuvekre is kiterjedt,
amelyek nem a KRESZ el&irasai szerint alltak meg (fuvon, vagy jardan
szabalytalanul parkoltak).

a [ RENECON

78

—
)
Ol

»

52. abra A 2021. évi parkolas vizsgalatban érintett lakotelepek
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53. abra Parkolasi fér6hely telitettség Szombathely négy legnagyobb lakdtelepén (2021)



Egyértelm(en az esti idészak az, amikor a legtébb jarm{ parkol a vizsgalt
lakotelepeken. Az Oladi lakdtelep kivételével a masik harom lakotelepen
este tobb, mint 100 %-os parkolasi kihasznaltsag jellemzé. Ez azért is
érdekes, mert éppen az Oladi lakdtelepen a legnagyobb a laksGriség. A
Joskar-Ola lakdtelepen mar a reggeli 6rdkban is zsufoltak a parkoldk és ez
csak névekszik a nap soran. Mindegyik helyen jellemz6 a garazs-sorok
el6tti parkolas, a jarda vagy fuves teriletek foglalasa.

Tulnyomo részben személygépkocsik parkolnak az utcan, kis mértékben
tehergépkocsik, illetve még kevesebb motorkerékpar.

»A belvadros és lakdtelepek dtformaldasdra lenne sziikség. Gondolok itt parkoldhdzak
vagy mélygardzsok kialakitasdra.”

A kerékparok kozterileti parkolasa egyes helyeken erds igényként
jelentkezik. Olad varosrészben az iskolaknal a délelétti drakban jellemz6
kerékpar parkolas. A Derkovits és Joskar-Ola lakdtelepeken egyes
haztombok kornyékén egész nap szamos kerékpar all az utcan. A KISZ
lakdtelepen napkozben a jatszoterek és a posta szomszédsagaban volt
tapasztalhatdo tobb kerékpar. Joskar-Ola Itp-en volt a legtébb
kozterileten leallitott kerékpar, mig Oladon a legkevesebb. Ez
0sszefiggésben allhat a lakotelepek belvarostol valo tavolsagaval is.

Mindez jelzi a nem elégséges kozterUleti kerékparparkoldk, kerékpar
tamaszok allapotat, ezen helyszineken igény mutatkozik a kerékpartarolo
egységek szamanak fejlesztésére, bovitésére.

s személyautd
“motorkerékpar 5 i
“tehergépkocsi

- kerékpar y

54. abra JarmGtipusok megoszlasa a kozterileti parkolasi igényekben a vizsgalt 4 lakotelepen
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Egy-egy zonaban 3-4 tehergépjarm{ is parkolt kozterileten, azonban
semmilyen szolgaltatas vagy ipari terilet jelenléte nem indokolta ezt.
Vélhetéen a lakotelepi lakas kerllt megnevezésre telephelyként a
tulajdonos részérdl, bar ez nem szokvanyos.

Hazankban is egyre jellemz6 az elektromos és félig elektromos (hibrid, e-
tec) meghajtasu autok térnyerése a nagyobb varosokban. Az ilyen, zéld
rendszamos jarmUvek kedvezményeket kapnak varosok szerte a
kozterUleti parkolasnal, igy van ez Szombathelyen is. 2020-ban a varosi
gépjarmuallomany kevesebb, mint o,5 %-a volt elektromos auto.
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Erre a 149 db jarmUre varosszerte 14 db kozterlleti e-autotolté allomas all
rendelkezésre, 0sszesen 36 férShellyel, ami az e-autdk szamanak 25 %-at
jelenti. Az e-autotolté pontok tobbnyire a belvarosban, dnkormanyzati
telepitésbdl, illetve egyes aruhazoknal, azok a tulajdonosok jovoltabdl
Uzemelnek.

Felszini parkolo terilet tobb helyen is kijelolésre kerilt, foleg a
belvarosban: pl. a Kiskar utca mentén, a piac szomszédsagaban. A
Nagykar utca mentén az El6addmivészeti Szinhaz (MMIK) és
kollégiumok kozott is szamos kozterileti parkold all rendelkezésre. A
KGszegi utca mentén is vannak nagyobb parkoloteriletek, ezek és az
elébb felsoroltak mindegyike a fizetd parkoldsi zonaba esik.



Kijelolt parkoldsi teriletek a mar emlitett lakotelepek mentén, illetve
nagyobb Uzlethelyiségek, szuper -és hipermarketek mellett talalhatoak.
Mélygarazs a plaza alatt hasznalhatd a vasarolni érkezéknek. A Haladas
Sportcentrumnal, a stadionhoz érkezéek szamara a Rohonci Utrol
megkozelithetd jelentés méretl parkoldterilet all rendelkezésre.
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A motorizacids szint folyamatos emelkedése névekvo forgalmiigényeket
vetit el§, ami a parkoldsrais negativan hat. Szombathelyen b6 tiz év alatt
tobb, mint 30 %-kal n6tt az 1.000 fore juto autok szama, ezzel vezet a
hasonlé méretl megyei jogu varosok kozott.

A 2010-es évek végétdl szamitva a mobilfizetéssel parkoldk részaranya
emelkedik az egyéb mddon (pl. papiralapu) fizetd parkolasokhoz képest.
A varos belsé részének kozel egésze a fizetd parkold zondba esik, ennek
ellenére zsufolt a legtobb belvarosi utca és parkolo. Ezt er6siti a
belvarosban lakok gépjarmi elhelyezéséhez a kozterilet hasznalatanak
kedvezményes lehet6sége Szent Marton kartyaval.

A forgalmi savokban nem mindig szabalyosan ledllé autdk, vagy az
Uttestre lelogd gépjarmivek balesetveszélyes helyzetet teremtenek,
emellett megnehezitik a forgalom haladasat, a belvarosban kiemelten
problémat okozva a kdzdsségi kozlekedési jarmiveknek. Mindamellett ez
részben elényt is jelenthet, hiszen ezzel a magatartassal egyuttal
forgalomcsillapitast valositanak meg. A varosban nincsenek a lakossag
szamara igénybe vehetd parkoldhazak és kozhasznU mélygarazsok,
kivétel a plaza vasarloi szamara fenntartott garazs.

Parkolasszabalyozasi problémak jellemzik a lakdtelepeket is. A varos négy
fé lakotelepén sokszor a délutani orakban is 100 %-os parkolasi
tultelitettség jelentkezik, ami az esti 6rakra még inkabb fokozddik.

A sOr0n lakott varosrészek parkolasi kérdésén tul az elektromos
jarmUveknek szUkséges toltopontok hozzajutasa is egyre nagyobb
prioritast élvez. Bar még kevés ilyen jarmU van Szombathelyen, azonban
a forgalomban [évd elektromos vagy hibrid jarmUvek minddssze 25 %-
anak van elegendo tolt6pont a varosban.
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Avarosban a fontosabb taxi tarsasagok: City taxi Szombathely, Taxi 3000,
Radio Taxi Szombathely, Palace taxi, Joker taxi és a Volan taxi.

A taxi szolgaltatok tobbsége a varoson kivil is kozlekedik, mas hazai
varosokon kivil elsésorban reptéri transzferekkel Budapest, Bécs,
Pozsony vagy Graz elérését nyujtva.

4 helyen kijelolt taxiallomas (droszt) 22 allassal

A jelent6ésebb szolgaltatok tobbsége zona alapu tarifaval dolgozik, mely
mintegy 1.050-1.800 Ft k6z6tt mozog a belvarosi zénaban, 1.700-2.800 Ft
kozott a varoskozponttol tavolabb esé zonaban. 275 Ft-os vonaljeggyel
szamolva legjobb esetben is csak 4 f6 szamara valik arban versenyképessé
a taxi hasznalata a varoson belUli utazashoz.

#[...] A taxidllomdsok befogadd képessége nincs aranyban a kiadott engedélyekkel.”

A 2021-es Mobilitasi kérdbives felmérésben megjelent vélemény szerint a
kijelolt taxiallomasok szama, azaz a varosi taxi kapacitas nem elégséges,
bovitésik szikséges. Mindamellett a fejlédés irdnya nem feltétlenil a fix
taxidrosztok szamanak novelése felé mutat, hanem a rugalmasabb
szolgaltatasi elérhetdség iranyaba (mobiltelefonnal stb.).

Szombathelyen nincsen automegoszto (Carsharing) szolgaltatas, mint pl.
amilyen Budapesten a MOL Limo vagy a Green Go.

Az orszagos, illetve nemzetkozi szinten mikodo telekocsi szolgaltatas az
OSZKAR és a BlaBlaCar viszont elérhet6 Szombathelyen is. E
szolgaltatasok a helykdzi, illetve a hataron tuli kozlekedésben is
alternativat nyuUjtanak az utazok szamara. A leggyakoribb kilfoldi
célpontok Németorszagba, Ausztridba és Svajcba vezetnek. Ide az
utaztatdst, az eredeti szolgaltatas lényegétdl eltéréen, jellemzden a
telekocsi honlapjan szervezédd, a jaratokat menetrendszerGen indito,
személyszallitast végzd természetes személyek, illetve vallalkozasok



bonyolitjdk kisbuszokkal. A belféldi utazasok célpontjai tobbségében a
kornyezd jelentésebb varosok, illetve Budapest, amelyeknél még
jellemz&en maganszemélyek keresnek partnert utazasaikhoz.

A telekocsi hasznalat versenyképességét jelzi, hogy a legolcsdbb
kozlekedési alternativa: pl. Szombathelyr6l Budapestre 2 6ra 17 perc alatt
3.000-4.000 forintért lehet eljutni, mig sajat jarmdvel azonos id&tartam
alatt, de mintegy masfélszeres koltség mellett. Autdbuszos vagy vonatos
utazas esetén hosszabb utazasiidével és nagyobb kéltséggel kell szamolni
a telekocsi hasznalatahoz képest.

A szombathelyi repUl6tér a varostol 5 km-re északra talalhato. A repulétér
Szombathely varos tulajdonaban van, de egy része Gencsapati teriletén
fekszik. A korabban fontosabb szerepet betdlté létesitmény jelenleg, mint
nem nyilvanos repUl6tér jellemzéen csak sport célokat szolgal 1.150 m
hosszUsagu, 10 tonna teherbirdsy fives palyajaval. Uzemeltetéje a
Szombathelyi RepUl6klub. A repil6téren nincs menetrendszer(
személyforgalom.
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A RepUléklub az egyéni repilések kiszolgaldsa mellett sétarepiléssel,
légitaxi szolgaltatassal, pilotaképzéssel foglalkozik, valamint a repilést
érintd sport és kozosségi rendezvényeket is szervez a terileten.

A szombathelyi repil6- !
tér mellett fekvé gazda- o A
sagi terUletek lehetd- 3
séget teremtenek az

egylttes  fejlesztésre,
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megyei terlletrendezési oo = 1

terv térségi repilStér- o T T e Y W
ként rogziti a létesit- 3 B
ményt. Az elmult évek-
ben a Modern Varosok

program keretében sza- - RTTT
mos hasonld reptér Ujult &
mar meg, bdvitve szol-

galtatasait, de a szom-

bathelyi reptér vonat- Silen \.

kozasaban ilyen korlato-
zott Uzleti fejlesztésrol

i \

55. abra A szombathelyi reptér a varostol északra

még nem lehet
beszamolni.
ARUSZALLITAS

Atérségtavolsagi aruforgalmaban a Gydr és Rédics kozott (ill. a szlovéniai
Mariboron at egészen a koperi kikotdig) huzddo észak-kelet — dél-nyugat
iranyu tengely dominal, melynek forgalma a 86 sz. f6ut varost elkeril6é
szakaszan bonyolddik, igy az atmend teherforgalom jelentds része nem
terheli a varost. Ennél joval kisebb az északi irany teherforgalma, mely a
87 sz. féut belterileti szakaszan (11-es Huszar Ut — RepUldk Utja)
jelentkezik, részben lakott teriletet is terhelve.
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| Teberforgatom Umdinap]
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Kis« es kbzepes fehergépkocsi

56. abra Teherforgalom Szombathely és kornyéke kozuthalozatan (forras: TRENECON Kft.
forgalmi modell)

Kedvezd, hogy az ipari teriletek és nagyobb aruforgalmat bonyolito
vallalatok telephelyei tébbnyire a varos keleti, dél-keleti oldalan
helyezkednek el, igy azok az elker(l6 iranyabdl megkozelithetbek, ezaltal
a Szombathelyet célzo kozuti aruforgalom is nagyrészt a varos belsé
terUleteinek terhelése nélkdl érhet célba.

Ugyanakkor a Zanati Uttdl északra es6, a vasut altal korilolelt
iparteriletek - vasuti keresztezések hianya okan - csak a Zanati Ut és az
Ipari Ut feldl kozelithetéek meg.

Szombathelyen belil terileti alapu teherforgalmi korlatozas (6vezet
formajaban) egyedil a Zanati Ut északi oldalan fekvé Ehen Gyula
lakotelepen van, mas jelent6sebb terlleten nincs. Azonban utca szint(
teherforgalmat érinté korlatozas (sulykorlatozas, tehergépkocsi behajtasi
tilalom) tobb helyen is kijelolésre kerilt, tobbek kozott a belvarosban,
illetve szikebb lakoutcakon. Egyes helyszineken ugyanakkor a korlatozas
nem vonatkozik azon aruszallité jarmUvekre, amelyek mégis az utca
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burkolatanak terhelésében és a karos anyag kibocsatasokban a
személygépjarmUvekhez képest nagyobb terhelést okoznak.

A belvarosi Uzletek arufeltoltésére szolgald koncentralt rakodohelyek
Szombathelyen nem keriltek kijelolésre, illetve a rakodas idépontjat és
idétartamat korlatozo szabalyozas sincs érvényben, mely intézkedések
kulonodsen a varoskdzpontban lehetnek indokoltak, mivel itt jellemz6
leginkabb a rendelkezésre allo teriletek szUkossége is (zsdkutcak stb.).

- -

=
F N

A szombathelyi vasut a
- személyforgalmon kivol az
aruforgalomban is jelentds szerepet
tolt be nem csak hazai viszonylatban,
hanem Ausztria déli része, valamint
Szlovénia vonatkozasaban is (20., 21.,
€s 16. sz. vonalak). A vasutallomast
1865-ben nyitottdak meg, azdta
Lo folyamatosan Uzemel eredeti helyén.
Az aruforgalmi teherpalyaudvar (Szombathely-Rendezd) elkilondl a
személyforgalomtdl, az aruforgalmi rakodd vaganyok a Szent Marton u. -
Zanati Ut tengelytdl délre talalhatoak. Szombathely-Rendezdbdl kiterjedt
iparvagany-halozat dgazik ki a szomszédos keleti iparterilet Uzemei felé,
melyek kozil tobbet jelenleg is hasznalnak az Gzemek kiszolgalasara (pl.
Falco Zrt.).
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57. abra Szombathely Rendez6 palyaudvar teherforgalmiiranyai és évenkénti aruforgalma

Szombathely-Rendez6 aruforgalmanak tulnyomo részét a 16. sz. rajkai és
a 17. sz. zalaszentivani vonal adja, jelenleg mindkét vonalon évi 3 ezer
korili tehervonat kozlekedik. (A 2016-2017-ben mutatkozd alacsonyabb
forgalmi teljesitmény oka a zalaszentivani vonal teljes kizaras mellett
végzett korszerUsitése, mely id6szakban a rajkai vonal tehervonatai is
terelt Utvonalon kozlekedtek.)

Annak érdekében, hogy a szombathelyi vasutallomashoz kapcsolddo
vonalakon, melyek korszerGsitése mar korabban megtortént (pl. 15 sz.
soproni és 21 sz. szentgotthardi vonalak), vagy a jovében tervezett (pl. 16
sz. csornai és 17 sz. zalaszentivani vonalak), tovabbi menetid6 csokkentés
megvalosulhasson, szikséges lenne Szombathely 3allomas komplex
atépitése is. Ennek elézetes vizsgalata a NIF Zrt. beruhazasaban (mint
el6készités) mar tovabbi 6 mas vasutallomassal egyitt éppen most zajlik,
de a vasuti fejlesztések igen nagyvolumen( koltségraforditasa okan a
fejlesztés forrasanak biztositasa, valamint id6tavja még nem kerilt
eldontésre, meghatarozasra. Szinvonalasabb muszaki kialakitas esetén
(biztositoberendezés-, vagany-, és peronfejlesztés stb.) lehetévé valik a
menetrendi struktura optimalizaldsa és a menetrendszer(ség jelentds
javitasa. Emellett szUkséges azt is megemliteni, hogy az allomas jelenlegi
allapota nehézséget jelent a tehervonati forgalom rugalmas
lebonyolitasaban is.
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A helyi ipar igényei egyelére nem indokoljak a légi aruszallitast a
térségben, amelynek lebonyolitasara a szombathelyi repilétér legfeljebb
jelent6s infrastrukturalis fejlesztések utan lehetne alkalmas.

KOZLEKEDESI MODOK OSSZEKAPCSOLASA

A szolgaltatasok térbeli és id6beli 6sszekapcsolasa terén Szombathely
mas megyei jogu varosokhoz hasonléan egyarant rendelkezik elényds
adottsagokkal, de szamos hatrannyal is. A kozosségi kdzlekedésben nincs
egy kozos csomopont, a két kdzponti elem, a belvaros keleti peremén
fekvd vasutallomas és a belvaros kdzpontjaban, az Ady Endre téren
talalhatd helykodzi autdbusz allomas gyalogos atszallashoz mar
kényelmetlen, mintegy 1,4 km-es tavolsagra esik egymastol. A helykozi
autdbusz allomas belvarosi elhelyezkedése a tekintetben kedvezd, hogy
szamos forgalomvonzd létesitmény gyalogtavolsagra elérhetd innen,
ugyanakkor a vasutra vald atszallashoz mar helyi autdbuszok
igénybevétele lehet a célszer(, de kevésbé vonzd megoldas. A két
helyszin kozotti eljutdshoz szdmos helyi jarat vehetd igénybe, ezek
tobbsége a vasutdllomas kdzvetlen szomszédsagaban, az Ehen Gyula
téren végallomasozik, kedvezd tovabbutazasi lehetOséget teremve a
varos legtobb része felé a vonattal érkezdknek. A helyi buszallomas
kialakitasa utasforgalmi szempontbdl korszeritlen, nem teremti meg a
vasutra valo kényelmes atszdllas korilmeényeit, inkdbb szolgal Gzemi
végallomasként és a helyi jaratok kozotti atszallopontként.

A kilonbozd szolgaltatok jaratainak menetrendje nincs dsszehangolva,
emellett az esetleges késések bevarasa sem megoldott, a szolgaltatok
kozotti kommunikacio jelentdsen fejlesztendd, igy pl. a helyi és a helykozi



jaratok kapcsan az 6sszehangolatlansag a ritkabb kovetésy jaratoknal
hosszabb varakozast jelent az atszall6 utasoknak.

A tarifarendszer nem integralt a szolgaltatok koézott. A vasuton és
helykozi buszforgalomban az allam altal megallapitott helykozi jegyek
valthatok. A helyi menetjegyek, bérletek ett6l figgetlenil, az
onkormanyzati szabalyozas szerinti arképzéssel kaphatok.

Egyedi megallapodas alapjan ugyanakkor vannak mikodo és bevalt jo
megoldasok arra, hogy az egyes szolgaltatdk bizonyos uUtvonalakon
kdzosen értékesitenek kombinalt jegy- és bérletfajtakat, illetve azegymas
dijtermékét egyoldaltan vagy kolcsondsen elfogadjak. Elébbire példa,
hogy a vasuti és az autdbuszos helykozi kozlekedés kombinalasaban rejlé
elényok jobb kihasznalasa érdekében a két szolgaltatd (GYSEV Zrt. és
VOLANBUSZ Zrt.) egyes relacidkban kombinalt bérletek értékesitését
vezette be, melyek kedvezébb aron kaphatok, mint ha az utasnak kilon
az autobuszra és a vonatra is bérletet kellene valtana. Ezek a termékek a
GYSEV Zrt. értékesitésének jelenleg 1 %-at teszik ki, de a tarsasag tervezi
tovabbi kombindlt termékek bevezetését. A legtobbet eladott
PiUspokmolnari — Szombathely bérlet a teleplléskozponttol tavol esé
vasuti megallé problémajat hidalja at, mivel egyszerre érvényes a
vasutallomasra rahordd helyi buszjaraton, majd onnan a busznal
gyorsabban Szombathelyre éré vonaton. Ezen felil a ,Plusz” tipusu
kombinalt bérletekkel Szombathely helyi autobuszhaldzata is igénybe
vehetd.

5%
PUspdkmolnari-Szombathely

15% Pispokmolnari-Szombathely Plusz
%
6% “ Zalaegerszeg-Kérmend-Szentgotthard
Nadasd-Kérmend-Szombathely
27%

= Nadasd-Koérmend-Szombathely Plusz

58. abra Kombinalt bérlettipusok értékesitési megoszlasa Szombathelyen

A helyi és helykdzi autobuszok kdzott a helyi szolgaltatovaltast kovetden
is megmaradt a tarifalis egyuttmUkodés, melynek keretében a varostol 6
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km-re es6, de kdzigazgatasilag még a varoshoz tartozo Petdfitelep és az
Ady Endre tér kozott a helykozi jaratok helyi dijszabassal is igénybe
vehet6k. Ezaltal az ott él6k kilon jegy- vagy bérlet vasarlasa nélkil
élhetnek a sOrGbb eljutas lehet6ségével, mivel a naponta hétszer
kozlekedd helyi jarat mellett a 2 dranként megallé helykozi buszokra is
felszallhatnak.

Az integralt tarifarendszer hianya mellett az utasok szamara az is
problémat jelent, hogy az értékesitési csatornak és informaciok is
szolgaltatok szerint érhetdk el, nincs kdzds platform, nincs olyan hely,
ahol szolgaltatotol figgetlendl valthatok meg a jegyek és bérletek, vagy
hianyoznak a kozos utastajékoztatasi informaciok.

A varosi kerékpartdmaszok tobbnyire a
forgalomvonzé létesitmények kdzvetlen
kornyezetében helyezkednek el. A
kozosségi  kozlekedési csomopontok
ko6zil a vasutallomas felvételi éplleténél
van lehet6ség nagyobb szamban a
tovabbutazashoz hasznalt kerékparok

. kozterileti B+R  parkoldoban  valo
ledllitasara, parkoldsara. Ott 6sszesen 357 db bicikli helyezhet6 el,
azonban kevésbé vonzo, hogy ebbdl csak 40 férShely biztositott fedett
létesitményben.

~Kblcséndzhetd varosi bicikli kell, amit a varos eqyik pontjan felvesz az ember
mdshol lerakja.”

A féréhelyek a nagy kapacitas és a folyamatos, tobbszori bovitések
ellenére sem bizonyulnak elegenddek, szabad helyek tébbnyire a Vasut
utcaban, a GYSEV Zrt. altal létesitett, elkeritett, de barki altal igénybe
vehetd tdmaszok kozott lelhetdk fel. Ezek azonban tavolabb esnek az
allomasépilet bejaratatdl, sokan nem is ismerik, hogy van ilyen. A
vasutallomasi B+R kerékparparkold magas kihasznaltsaga kapcsan azt
tapasztaltuk, hogy a szombathelyiek mellett az ingazok kozil sokan
allitanak le itt egy masodik kerékpart, mellyel a vonatrdl leszallva tovabb



tudnak hajtani Uticéljukig (erre utal pl., hogy a féréhelyek tobbsége
éjszaka is foglalt). Emellett ,gazdatlan”, Gzemképtelen biciklik is foglaljak
a helyeket, melyek eltavolitasarol idékozonként a vasittarsasag
gondoskodik.

A helykozi buszallomas (Ady Endre tér) kornyezetében a fakhoz és
oszlopokhoz rdgzitett biciklik formajaban egyértelmGen jelentkezé
parkolasi igényt hivatottak kielégiteni a 2021 végén telepitett kerékpar
tamaszok, melyek mar megfeleld, vaz rogzitésére alkalmas kialakitasuak.
A biciklik fedett helyen val6 tarolasara azonban itt sincsen lehetéség. A
régebbi tamaszok helye a kombinalt utazas szempontjabdl kevésbé
kedvezd, mivel a buszdllomassal atellenes, park feléli oldalon talalhatoak.

A helykézi kozlekedésben a kerékparok szallitasara csak a vonatokon van
maod, a varoskornyéki és regionadlis forgalomban kozleked6 vasuti
jarmOvek tulnyomo tobbsége alkalmas kerékparszallitasra. A korszer(
jarmOparknak koszonhetden, ahol a megalld is megfelel6en kiépitett, a
peron szintjén, kényelmes a biciklivel valé be- és kiszallas. Szombathely
vasutallomason a kozépperonokra azonban csak az aluljaron keresztil,
lépcs6kon lehet eljutni, ahol nincsenek Ugynevezett kerékpar tolosinek. A
kérnyezd telepilések vasutallomasainak szinte mindegyike rendelkezik
kiépitett B+R parkoloval, ezek mintegy fele fedett elhelyezésilehet6séget
biztosit a kerékparral érkez6k szamara.
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szikséges, mivel csak itt lehet hozzajutni a menetjegy/bérlet mellé
kiadott kddszelvényhez, amivel a kijarati sorompo mikodtetheto.

Nagy jelentéségik van a Szombathelyet kornyezé telepilések P+R
parkoldinak, melyek altal az ingazdk eszkozvaltdsa mar a kiinduld
telepilésen megtorténik. A varos vonzaskorzetében tobb vasutallomason
is talalhatoak P+R parkoldk, melyek kedvezd kériiményeket teremtenek
ahhoz, hogy az ingazoék autd helyett vonattal érkezzenek Szombathelyre.
Ahol a feltételek adottak, ott a bejarok mddvalasztasaban is nagyobb
aranyban vannak jelen az autd és vonat kombinalasaval utazok, mint pl.
Sarvar, Kormend, Buk, Vasvar telepiléseken. Néhany telepilésen pedig
annak ellenére is latszik azigény a P+R utazasokra, hogy a vasutallomason
nincs ehhez kiépitett infrastruktura, ilyen pl. Gyongyosfalu, Gencsapati
vagy Vép.

FORGALOMIRANYITASI ES
INFORMACIOS RENDSZEREK

KOZLEKEDESI

A varosban a vasutallomasnal és
Szombathely-5z616s vasuti
megalldhelynél taldlhatdé P+R
parkold. A vasutallomasi P+R
mar régen ,kin6tte” a helyét, itt
ugyanis csak 22 db auto tud
egyidében parkolni. A P+R
parkolas igénybevétele
korilményes, a kijutashoz a
vasuti felvételi éplletben lévo
pénztarak meglatogatasa s
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A varos legforgalmasabb féutjain és keresztez6déseiben — elsésorban a
belvaros kornyékén és az orszagos kdzutak varoson belili szakaszain —
jelz6ldmpas forgalomiranyitas kerilt kialakitasra. A jelzéberendezések
tobbsége munkanapokon 5.00 és 22.00 6ra kozott iranyitja a forgalmat,
éjszaka figyelem felhivo céllal sarga villogd tzemmaddban mikadik.

31 jelz6lampas csomdpont, 3 jelzélampas gyalogatkel6hely, ebbdl
21 csomopontot az orszagos kozuUtkezel6 Uzemeltet (MK NZrt.)
13 csomopont 6nkormanyzati tulajdon

Azokon az Utvonalakon, ahol tébb jelz6lampas csomopont talalhato
egymashoz kozel, a jelzélampdk hangolt rendszerben muikodnek,
biztositva ezzel a féiranyban a folyamatos forgalomaramlast.



llyen Utvonalak:

Rohonci Ut (Orashaz - Bartdk B. korit kozott)

Petdfi S. u. (Akacs M. utca - Kbszegi u. kdzott)

Vorosmarty M. u.

Zanati Ut — Szent Marton u. (TESCO és Hunyadi J. u. kozott)
Hunyadi J. u. (Szent Marton u. és Szent Florian krt. kozott)

A 2021-ben felmért Mobilitasi
kérdéivben  aranylag  sok
lakossagi visszajelzés érkezett
arra vonatkozdan, hogy a
jelz6lampak 0Osszehangolasa a
gyakorlatban nem mukodik
kell6 hatékonysaggal, tovabbi
finomitasra, a jelenlegi
programok maddositasara lenne
_— szUkség.

= = i NG A jelz6lampas csomdpontok

, \ .)’ ‘ kézUl 3 helyszinen talalhatoak
f B AAA N hurokdetektoros jarmaG-
- | 1% erzékelok, 7 csomopontban
\ X pedig a gyalogosok nyomo-

' a0 gombbal tudjak jelezni atkelési

. szandékukat, ezaltal a vezérlé

S % csak akkor allitja meg a kozuti

~—— forgalmat, amikor arra tényleg
szikség van.

Vegérhes modm Telmpdonos
¢ B e W

L Omucerdesol

59. abra Jelz6lampas csomopontok Szombathelyen

LA forgalmi dugok kialakuldsanak elkeriilése érdekében javaslom a hosszabb ideig
tarté zéldhullam biztositdsat - akdr kifejezetten a forgalmasabb idészakokban -,
hogy a fébb utcdkon (pl.: Zanati Ut, Vérosmarty Mihdly utca, Szent Mdrton utca,
Thokély Imre utca) a gépjarmivek miel6bb dthaladjanak.”
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Kozosségi kozlekedést eldnyben részesité jelzélampas megoldasok
nincsenek a varosban, ezek bevezetését mindenképp indokolt
megvizsgalni a kritikus helyszinek beazonositasaval, hogy a kozuti
torlédasok kevésbé akadalyozzak a menetrend szerint kozlekedd
autobuszok haladasat.

"Az autdbusz ugyanugy all a dugéban, mint a személyautd, ezért nem alternativa”

A jelzélampas csomodpontok koézUl az orszagos kozutkezeld tulajdonaban
lévék mindegyike legaldbb 2010-ben vagy azt kdvetden lett felvjitva vagy
telepitve, az o©nkormanyzati tulajdony csomoépontok berendezései
azonban felyjitasra szorulnak, itt a ‘9o-es években és a 2000-es évek elsd
felében zajlottak a legutdbbi korszer(sitések.

A helyi kozlekedésben 2022. év elejétdl valos ideji Utvonaltervezd all az
utasok rendelkezésére, melynek konnyen kezelhet6 térképes feltlete
weboldal (szombathely.utas.hu) és mobilapplikacid (Savaria Utas)
formajabanis elérhetd. A helyi szolgaltatovaltast megel6z&en sokaig nem
volt korszer( online Utvonaltervezd a helyi utazdsokhoz, az utazasokat
csak a menetrendek bongészésével lehetett megtervezni. Ezen a
helyzeten javitott, hogy 2021. februartdl a statikus menetrendi adatok
felkeriltek a Google Maps adatbazisaba, igy azdta a sokak altal ismert
térképen is lehet utazast tervezni a helyi buszokkal, valamint 2021.
augusztus végétél egy maganfejleszté szamos magyar varos
menetrendjével dolgozé mobilalkalmazasaban is elérhet6vé valtak a
szombathelyi menetrendek és az utazastervezeés.

Dinamikus (valos ideji) utastajékoztatasi informaciok
3 szombathelyi megalldban (kijelzék)

és mobilalkalmazas formajaban



A 2022-t6l bevezetett helyi Utvonaltervezé Ujdonsaga a korszer(,
felhasznaldbarat felGleten tul, hogy mobilalkalmazas formajaban is
elérhet6 és valds idGben tervez és nyujt informacidt a jaratok
kozlekedésérdl. A térképes fellleten nyomon kovetheté a jarmivek
helyzete és a megalloba érkezés varhato idépontja, a mobilapplikacioban
pedig az utasok el is menthetik leggyakrabban hasznalt jarataik adatait, a
megallokat és az Utvonalakat, ezaltal a varos barmely pontjan gyorsan
juthatnak aktualis utazasi informaciokhoz.

& Ontery (dazieted

I 3

-

A megalldhelyeken a megujult formatumu, attekinthetébb papir alapu
menetrendeken tul, 3 forgalmas helyszinen jegykiadd automatakba
integralt digitalis kijelzOk is mutatjak valos idében a kovetkezd jaratok
induldsat, valamint térképen is megjelenitik a megallé kornyezetét a
jaratok Utvonalaval és a jarmivek pozicidjaval. A kijelz6k emellett
tetszélegesen alakithatd tartalommal tovabbi tajékoztatasra is
alkalmasak lehetnek (pl. forgalmi valtozasok kozlése).
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60. abra Jegykiado automata kijelz6jén megjelend valos idej utastajékoztatas (forras: BLAGUSS
Kft.)

Az autdbuszokon korszerG kiltéri és beltéri elektronikus paneleken
jelennek meg a vizualis informaciok, emellett a jarmUvek fedélzetén gépi
akusztikus tajékoztatas is muikodik. A helyi kozlekedési szolgaltatd
honlapjan egy helyen, attekintheté formaban megtalalhatéak az
utazashoz szikséges informaciok, igy a menetrendek, vonalhaldzati
térkép, jegy- ésbérletarak, vasarlasilehetéségeketismertetd tajékoztatas,
valamint az aktualis hirek egyarant lathatdak.

A helykdzi kozlekedésben az orszagos szinten elérhetd online platformok
- menetrendek.hu, vonatinfo.mav-start.hu, utas.hu stb. - hasznalhatéak
tajékozodasra. A vasutdllomason, valamint a helykdzi buszallomason
vizualis (digitalis kijelz6k) és akusztikus utastajékoztatas ad informacidt
az induld és érkez6 vonatokrol, illetve buszjaratokrol. Multimodalis
utazastervezdként egyedil a Google Maps all rendelkezésre, mely
tartalmazza a helyi-, helykozi autdbusz és vasuti menterendeket, igy ezek
kombinalasaval is tervezhet6 az eljutas, de az utazassal kapcsolatos egyéb
informaciok csak elkilonitve, a szolgaltatok sajat weboldalain érhetdk el.

Szombathelyen a turisztikai latvanyossagok és forgalomvonzé helyszinek
akar okostelefon hasznalata nélkil is megkozelitheték. A varos,
kiemelkedSen a belvaros, szamos pontjan ,idegenforgalmi Utiranyjelzé
tablak” vannak kihelyezve, iranynyilakkal az egyes épuletek,
latvanyossagok felé mutatva.

Kozigazgatasi és szabadidd helyszinek egyarant fel vannak tintetve, igy a
gyalog kozlekedék is konnyen Uticéljukhoz talalhatnak. Megkdnnyiti
tovabba a Szombathelyre érkez6 turistak és akar a helyi lakosok életét is



az a mobiltelefonos applikacio, mely kulturalis, sport- és aktualis kozéleti
eseményekrél egyarant informaciot nyujt. A ,SzombathelyPont”
applikacion utazastervezés, térképes nézet, gasztronomiai és Udulési
tippek is megkonnyitik a varosba latogatok tajékozddasat. Ezen felil a
helyiek kozott elterjedt az ,App Taxi” nevl alkalmazas, mellyel
Szombathelyen és kornyékén lehet taxit rendelni és arkalkulaciot végezni.

A helyi kozlekedésben a hagyomanyos, papir alapu jegyrendszer mellett
elektronikusan, mobiljegy formajaban is lehet jegyet és bérletet valtani a
szerz0dott viszonteladok mobilapplikacioin keresztil, idoponttol és
helyszintdl figgetlendl.

A papir alapu jegyek és bérletek értékesitése harom csatornan keresztil,
jegypénztarakban, megalldhelyi, illetve az autdbuszok fedélzetén
telepitett jegyautomatakbol torténik. A hagyomanyos jegypénztarak
szama a varos méretéhez képest nem sok, az Ehen Gyula téri pénztar, a
GYSEV Zrt. szombathelyi utascentruma és a Tourinform iroda mellett
néhany szerz8dott partnernél vasarolhatok helyi jegyek és bérletek, igaz,
viszonteladok kore még bovités alatt all.

A jegykiadd automatak harom nagy forgalmu helyszinen: a Vasutallomas,
Varoshaza és Orashaz megalloknél vehetdk igénybe készpénzmentes
(bankkartyas) fizetéssel. A jarmUvek fedélzetén a kordbbi jarmdivezetsi
jegyértékesités helyett a buszokra telepitett automatakbdl vasarolhatok
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(ugyancsak bankkartyas fizetéssel) vonal- és napijegyek, ezzel a korabbi
felar megszint, a fedélzeti automatabdl vasarolt jegy az el6vételivel
megegyez6 arban van. Mindamellett a mobilifizetéses jegyvasarlas
elterjedése jelentés mértékben fogja a személyes, vagy helyhez kotott
jegyvasarlast a késébbiekben csdkkenteni.

A vasuti kozlekedésben az allomasi jegypénztar mellett az orszagos
szinten m(kodd online felileteken (jegy.mav.hu, MAV mobilalkalmazas)
is lehetséges a jegyvasarlas, az online valtott termékek kedvezményes
aron kaphatdk. A helykdzi autdbuszokra 2020. marciusa ota valthatd
mobiljegy a Nemzeti Mobilfizetési Zrt. szerz6dott partnereinek
alkalmazasain keresztil, a rendszer hasznalata ugyanakkor korilmeényes,
mivel nem Utvonal, hanem kilométer alapjan kell jegyet valasztani, az
utazas tavolsagat ehhez az utasnak kilon ki kell keresnie. Hagyomanyos
papiralapu jegyet az Ady Endre téri jegypénztarban, illetve ugyanitt
jegykiadod automatabdl vehetnek az utasok, illetve a jarm{vezeténél
azokon a helyszineken, ahol az elévétel lehetésége nem biztositott.

Szombathelyen nincsen kialakitott parkolasiranyitasi rendszer. igy a
kozterileti parkoldk helyfoglaltsagarol, azaz a hasznalhaté szabad
parkoldhelyekrdl csak az utcak vagy terlletek célzott bejarasaval lehet
informaciot nyerni, ami noveli pl. a belvarosi utcak forgalmat.

Bar a varosban vannak lokalis, jellemzden nagyobb sajat parkoldval
rendelkezé kereskedelmi létesitmények, illetve dnkormanyzati kezelési
parkolok, ezek foglaltsagardl csak az utobbiak esetében (a Készegi utcai
parkoldk és a Vasut utcai P+R) van a bejaratnal egy egyszer( visszajelzés:
piros jelzélampa vilagit, ha a parkolé megtelt. Ennél fejlettebb dinamikus
foglaltsag kijelz6k azonban mindenképpen szikségesek lennének,
amelyek segitséget nyujthatnak a tervezett parkoldshoz, emellett
hozzajarulhatnak a parkoldhelyek jobb kihasznaldsahoz is, tovabba
kordaban tarthatébba tehetdk pl. a belvarosi parkolasi igények, kevésbé
terhelve a varoskozponti utcakat.



OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Szombathely kozlekedési rendszerében még ,gyerekcipében van” a
korszer(, integralt irdnyito- és informacios rendszerek alkalmazasa. A
meglévé elemek nincsenek egységes rendszerbe foglalva, egyedi
problémak kezelését teszik lehetévé, a meglevok kozil tobb esetben még
kezdetleges formaban.

A kozuti forgalomiranyitds tobbnyire statikus rendszerekre épil, a
forgalom hatékony lebonyolddasat segité korszerl, a forgalom
dinamikajat kovetd forgalomfiggd megoldasok kevésbé jellemzéek a
varosban.

A helyi kozosségi kozlekedésben a valods idejl informaciokon alapulo
utazastervezés és utastdjékoztatas, valamint az elektronikus
jegyrendszer bevezetése, illetve ezen szolgaltatasok mobiltelefonos
elérhet6sége jelentds el6relépést hozott az utazas minGségében. A
kilonbozd kozosségi kozlekedési szolgaltatok rendszerei ugyanakkor
elszigetelten, kilon-kilon mikoédnek, nincs egy, az utazas modjatdl
fuggetlen kozos platform és a szolgaltatasok, tarifak integraciojara sem
kerilt még sor.

A GYSEV Zrt. és a VOLANBUSZ Zrt. altal kiadott kombinalt kdzos
bérletek iranymutatdak lehetnek annak érdekében, hogy a modvaltast és
agyors kozosségi kozlekedést egyszersitsék, az interoperabilitas hianyat
athidaljak. Egyéb kombinalt kozlekedést segit6é beruhdzasok a P+R és B+R
parkoldk létesitése lehet. P+R parkolok jelenleg is Uzemelnek
Szombathely vonzaskorzetében tobb telepilés vasutallomasanal,
kifejezetten kedvezd hasznalattal. A varosban ugyanakkor szikséges
lenne erdsiteni a kerékparozassal kombinalt kozlekedést, amelyhez tébb
B+R kerékpar parkolora, féréhely bovitésre is szikség lenne.

KOZBIZTONSAG, KOZLEKEDESBIZTONSAG
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Az élet elleni bincselekmények szama atlagosan évente 2. 2021-ben
Nograd megye utan Vas megyében fogtdk el a legkevesebb személyt
valamilyen blncselekmény miatt, szam szerint
1.410 f6t. Korozés alapjan elfogott személyek szamaban ez az érték Vas
megyében a legalacsonyabb (192 f6).

Jelenleg 98 térfigyel6 kamera van varosszerte kihelyezve Szombathelyen.
Ezeket Szombathely MJV Kozterilet-feligyelete mUkodteti. Tébbnyire
forgalmas keresztezédésekben, parkokban, a belvarosban vannak
kihelyezve, tovabba piacokon és plazak koérnyékén. A Csonakazo-td
kornyékén és a ParkerdOben is tobb kamera Uzemel. Egyes kamerak fix
elhelyezésiek, statikusak, vannak tovabba mozgathatd kamerafejek is, és
DOME kamerdak, melyek tobbnyire gyalogos infrastrukturak kozelében,
turisztikai helyszineken vannak kihelyezve.

A térfigyel6 kamerarendszer felvételeit — a hatalyos jogszabalyok alapjan
—a Renddrség megfigyelésre, illetve blnmegeldzési, binildozési célbol,
a Kozterulet-feligyelet szabalysértési és kozigazgatasi Ugyekben
hasznalja fel.

A kozbiztonsag (és a kdzlekedésbiztonsag) még erételjesebb javitasaban
elérelépést jelenthet egy varosi kozvilagitas-korszer(sitési program. Ez
2019-ben megvaldsult, mely program soran varosszerte mintegy 9.600
LED-es lampatestet helyeztek el a régiek helyére. A jobb kozterileti
megvilagitas nem csak a balesetek visszaszoritasaban, hanem a nem
regisztralt konfliktus helyzetek csokkentésében is jelentkezhet, emellett
a lakossag biztonsagérzetére van hatassal igen kedvezden.

Megfigyelhetd egy csokkend trend Szombathely binelkdvetésében; mig
a 2010-es évek elején 3.700 folott volt a blncselekmények szama, 2018-ra
ez 1.400 ala esett.
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Szombathelyen a 2016-2020 kozti idészakban az anyagi karral jard
balesetek szama 0sszességében csokkent. A kdnny(l és sulyos sériléssel
jaro balesetek szama latvanyosan visszaesett 2020-ban, melyneka COVID
jarvany hatasara alacsonyabb gépjarmd forgalom lehet az egyik hattere.
A halalos kimenetel( személyi sériléssel jard balesetek szama altalaban 3,
illetve 4 volt egy évben, de 2020-ban csak 2 ilyen esemény tortént.
Evszakos sajatossagok az adatokbdl nem mutatkoznak, azonban az elsé
negyedévekben — januar, februar, marcius — rendszerint kevesebb a
baleset, mint a tobbi negyedévben.
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61. abra Személysériléses kozuti gépjarmi balesetek szamanak alakulasa

A kerékparos balesetek tulnyomd tobbsége kozuton tortént, mig a biciklis
esetek 10 %-a kovetkezett be kerékparuton, illetve gyalogutakon. 2017-
ben volt egyedil haladlos kimenetelG kerékparos baleset, késd este egy
kozvilagitas nélkili kozuton. Mindemellett 6rvendetes, hogy 2016 dta
csokken a kerékparos balesetek szdma és a baleseti kimenetelek
sulyossaga is. A korabban taglalt, Nem motorizalt kozlekedés c.
kerékparos alfejezetben a kerékpdaros baleseti gdécpontok mar
bemutatasra keriltek, igy itt nem térink ki Ujra e témara.

A gyalogatkelhelyek jobb megvilagitasat javaslom!”
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Balesetveszély
-

- #acsony
62. abra Szombathely k6zuti baleseti gocpontjai a 2016-2020 k6zotti személyi sériléses kozuti
balesetek alapjan (sajat szerkesztés, forras: WEB-BAL)
Szikséges megjegyezni, hogy a baleseti gocpontok nem
vonatkoztathatdk el a forgalmas teriletekt6l. Magyarorszag és az EU
célkitlzése szerint 2050-re a halalos kimenetel( kdzuti balesetek szamat
nullara kell csokkenteni. Szombathelyen az éves 2-3 haldlos baleseti
szamot a jelentkezd gocpontok alapos felilvizsgalataval és a megel6zés
eszkozeivel lehet nullara redukalni.



A11-es Huszar Ut, Zanati Ut és Bartok Béla krt. mentén tobb csomdpont is
gocpontként jelenik meg kozuti baleseti szempontbdl. Ezek egy része
koérforgalom, egy része jelzélampas csomdpont, mig a Bartok Béla korut-
Jégpince Ut talalkozasa jelzétablaval szabalyozott csomoépont. Ezen
helyszinek forgalmirendjének, kialakitasanak felulvizsgalata mindenképp
ajanlott.

SZEMLELETFORMALAS, OKTATAS, KEPZES

Az Onkormanyzat sok éve
részt vesz az Automentes nap
és a Mobilitasi hét
rendezvényein. A programok
osszeallitasaban a kornyezet- !
tudatos kozlekedés jelentds
hangsulyt kap, még a &
legkisebb korosztaly szamara ™
is  szamos

programot nyuijt.

2021, szeprember 22./ Szombathely, £8 1ér

esemeénydus

~Az dltaldnos iskoldk bevondsa a gyalogos és a kerékpdaros kézlekedés
népszerdsitésébe.”

A Mobilitasi hét kilonb6zé eseményein a kornyezetvédelem fontossagara
hivjak fel a figyelmet, programokkal szorgalmazva az autd helyett a
tomegkozlekedés, a kerékpar hasznalatat, vagy a sétat. Célja a
kornyezetbarat és fenntarthatd varosi kozlekedés népszerisitése.

Az ifjusag kozlekedési nevelésének fontos létesitménye a Brenner
parkban 1966-6ta mikodd KRESZ-park, amely ma is népszer( célpontja a
kisgyermekes csaladoknak. A parkban mintegy 600 m hosszu
forgalomtechnikai jelzésekkel és jelzélampaval ellatott Uthalozat
mukodik, mely alkalmas a forgalmi helyzetek megismerésére és a helyes
kozlekedési dontések elsajatitasara. A gyermekek szamara ,jarmGvek” is
kolcsonozheték. A park aprilis és oktober kozott Uzemel, a
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szombathelyiek szamara ingyenesen. A létesitmény kivald helyszine a
gyermekeket célzd szemléletformald programoknak, ahol képzett
személy biztosithatnd a kozlekedési ismeretek atadasat nem csak az
ifjusdg szdmara, hanem a vele egyUtt érkezé felnétteknek, csaladoknak is.
J6 hir, hogy a park folyamatban 1évé felujitasa 2023 végére befejezddik.

A Vas Megyei Renddr-fékapitanysag
Blnmegel6zési Alosztalyanak munkatarsai
Szombathelyen és szamos kornyezd
telepilésen rendszeresen tartanak
programokat, amelyek keretében
tanacsokkal  latjdk el a  kerékpar-
¥ tulajdonosokat, illetve lehetéség van kinek-
». kinek sajat és kerékparja adatait rogziteni a
.BikeSafe” kerékpar-regisztracios
programban. Ezen kivil Szombathelyi
Rendérkapitanysag baleset-megel6zési
munkaja soran — a gyalogos és kerékparos
kozlekedés veszélyeire koncentralva -

Ay HE2 n..'ﬂ‘t- rendszeresen tartanak el6adasokat a helyi
iskolakban és vesznek részt rendezvényeken (Iskola Rendére Program,
kozlekedési lathatosagi akcidk, kozlekedési versenyek szervezése). A
felnétt lakossagot kilonbozé helyszineken, pl. idések klubjaban keresik
fel altalaban a kozlekedésbiztonsag témajaban.

A kozosségi  kozlekedési  szolgdltatok  rendszeresen  képzik
munkavallaldikat, beleértve a jarmlvezetok kozlekedésbiztonsagi és
kompetencia javitasat, kornyezetbarat vezetési stilus fejlesztését, a
hattér személyzet (forgalmi, mUszaki, irodai dolgozdk) tovabbképzését is.
A jegyellenérok, jegyvizsgalok ismeretfelUjitd oktatasai szintén
rendszeresek, emellett a varosba érkezd turistak kiszolgalasanak
javitasara a pénztarosok képzésére is figyelmet forditanak.



OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Akozlekedbk szemléletformaldsa, tajékoztatdsa tobb csatornan keresztil
is megvalosul, kilonésen a kornyezetbarat kozlekedést helyezve a
kozéppontba. Osszeségében az a tapasztalat, hogy a rendezvények,
események sora nem alkot egységet, igy hatékonysaguk is kétséges. A
szemléletformalasban  résztvevé  szervezetek  egyUttmuUkodése,
0sszehangoldsa és a tevékenységeik kibdvitése jelentds elérelépést hozna
a célok elérésben. Ennek megvaldsitasara leghitelesebben az
Onkormanyzat, illetve az altala kinevezett szervezet lenne alkalmas.

A szolgdltatok jarmlUvezetOiket és utaskapcsolatban  érintett
munkatarsaikat rendszeresen oktatjak, kilondsen a forgalomtechnikai,
kornyezetbarat és energia, illetve Uzemanyagtakarékos vezetés és a
szolgaltatoi viselkedés témakaorében.

SZABALYOZASI, INTEZMENYI ES
FINANSZIROZASI HATTER

A helyi kozlekedési infrastrukturat a helyi kozutak, kerékparutak,
gyalogutak, jardak, parkok, megalldk, a kozvilagitas stb. alkotjak. A helyi
utak-, jardak fenntartasa, illetve a kozviladgitas biztositasa jogszabaly
alapjan az Onkormanyzat feladata. Szombathelyen e fenntartasi
feladatokat a 100 %-ban 6nkormanyzati tulajdonu tarsasagok latjak el.
Ezek kozUl kiemelend6k a SZOVA Szombathelyi Vagyonhasznositd és
Varosgazdalkodasi NZrt., a Savaria Varosfejlesztési Nonprofit Kft., a
Szombathelyi Parkfenntartasi Kft., illetve SZOMHULL Szombathelyi
Hulladékgazdalkodasi  Kozszolgaltaté  NKft., és a  kozmlvek
vonatkozasaban a Vasiviz Zrt. tovabba a Szombathelyi Tavhdszolgaltato
Kft.
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63. abra Szombathely MJV Onkormanyzatanak egyes kozlekedési infrastruktira elemeivel
kapcsolatos koltségraforditasa

Az Onkormanyzati feladatkdrbe tartozd infrastruktira elemeken
megvalosuld kdzdsségi (pl. eurdpai uniods) finanszirozastu beruhdzasok
onrészének, valamint késobbi fenntartasanak finanszirozasat szintén az
Onkormanyzat végzi, igy azok koltségeit is a helyi koltségvetés fedezi.
Ezért is fontos, hogy a projektek Gzemeltetése és fenntartasa ne okozzon
tulzott terhet a varosi koltségvetés szamara.

Az orszagos féutak kezelése és ennek finanszirozasa a Magyar Kozut
Nonprofit Zrt-n keresztUl a kozponti kdltségvetést terheli.

A kozforgalomra megnyitott vasutvonalak infrastrukturajaval
kapcsolatban felmeril6 feladatokat a palyamUkodtetd GYSEV Zrt., illetve
a MAV Zrt. latja el és — szintén kdzponti koltségvetési tdmogatas mellett
—finanszirozza a mUkodtetést.
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A személyszallitasi szolgaltatasokrdl szél6 2012. évi XLI. térvényben
(Szsztv.) és 1370/2007/EK rendeletben foglaltak alapjan Szombathelyet és
vonzaskorzetét érintden:

autobuszos és vasuUti helykozi (orszagos, regiondlis és elévarosi),
valamint

helyi (telepUlésen belili)
személyszallitasi kozszolgaltatas van.

A kozlekedésert felelés miniszter a helykdzi személyszallitasi
kozszolgaltatdas megrendelbjeként vesz részt, gondoskodik a
kdzszolgaltatasok finanszirozasardl. A helykozi autdbusz kozlekedést a
regionalis 6sszevonasok utan létrejétt VOLANBUSZ Zrt. (MAV csoport
tagja) Uzemelteti. A vasuti személyszallitasi kozszolgaltatasta GYSEV Zrt.
Végzi.

A helyi személyszallitasi kozszolgaltatdas muUkodtetése érdekében
Szombathely MJV Onkormaényzata kézszolgaltatasi szerz6dést kotott a
BLAGUSS AGORA Hungary Kft-vel, melynek alapjan 2022. januar 1-jétdl
ezen cég latja el 10 éven keresztil ezen feladatokat. A helyi k6zosségi
kozlekedési szolgaltatast megrendeld Onkormanyzat altal elvart
szolgaltatasi paramétereket, feladat-lehatarolasokat oOnkormanyzati
rendelet rogziti. A szikséges (pl. menetrendi vagy dijszabasvaltozasokat
tartalmazo) felulvizsgalatok idérdl idére fognak megtorténni, a Kozgylés
elfogadasaval megvaldsuld kozszolgaltatasi szerz6désmodositasok
formajaban.

Tekintettel arra, hogy a helyi kozosségi kozlekedés vonatkozasaban a
2021/2022 évforduld soradn szolgaltatd valtozas tortént (korabban a
VOLANBUSZ Zrt. latta el e feladatokat), igy az elmilt idészak ezen
tevékenységgel Osszefiiggé pénzigyi helyzetének, illetve szolgaltatdi
bevételeinek alakulasanak bemutatasa nem relevans a jelen és jovébeni
allapotok kapcsan, igy erre nem tériink kilon ki.
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A fizet6parkoldk Uzemeltetését a Szombathely MJV Onkormanyzataval
kotott szerz6dés alapjan a 100 %-os onkormanyzati tulajdonban levo
SZOVA Szombathelyi Vagyonhasznositoé és Varosgazdalkodasi NZrt. latja
el.

A fizet6 parkolas rendjét az Onkormanyzat 21./2012.(V.10) sz. tébbszdr
modositott rendelete szabalyozza. A rendelet a varos kozigazgatasi
teruletén belili helyi kdzutakra, a helyi dnkormanyzat tulajdonaban allé
kozforgalom eldl elzart maganutakra, valamint terekre, parkokra és
egyéb kozterUletekre terjed ki. A rendelet keretében szabdlyozzak a
dijfizet6 parkold 6vezeteket, a dijfizetési id6szakot és jegy és bérletjegy
dijakat, a dijmentességre és egyéb kedvezményekre vonatkozd
lehetéségeket. A mobilparkolast a Nemzeti Mobilfizetési Zrt. rendszere
biztositja, ahogy orszagosan minden varos esetében.

A kozterUleti fizetd parkolok Uzemeltetése, ellenGrzése alapvetéen
személyes ellen6rzéssel torténik, egyéb dinamikus parkolds-ellen6rzési
rendszer nem épult ki még a varosban, amely lehet6vé tenné az adott
parkold jarmUveken kivil az érintett Utszakaszok parkolasi jellemzdinek
pontosabb megismerhetéségét. A pénzigyi vagy hasznalati jellemzék
elemzését lehetévé tévé kozponti elektronikus adatgyljtés sem
teljeskor(, ezaltal nem tekinthet6 100%-ban megbizhatdnak, igy a fizetd
zonak és a parkoldautomatak hasznalatarél nem rendelkezik a varos
pontos informaciokkal.

2019-ben a varos parkolasbdl szarmazd bevétele 530 millio Ft koril alakult
(birsagokkal egyitt). 2020-2021 években a pandémia miatt mérsékeltebb
forgalom hatasara, és az elrendelt ingyenes parkolasi idészakok miatt a
bevétel alulmaradt a szokdsosnak, igy annak vizsgalatat elhagytuk, mivel
torzitana a tendenciara vonatkozo jellemzdket.

Az alabbi diagram szerint megallapithatd, hogy a dijtételek 2016 ota
valtozatlan mértéke mellett a parkolasi bevételek folyamatosan
emelkedtek (2020-ig), valamint szemléletesen kitlinik, hogy a fizetési
maddok kozil folyamatosan novekszik a mobiltelefonnal torténd parkolas
részaranya.
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64. abra A varos parkolasi bevételeinek alakulasa (birsagok nélkil)

A parkolasi dijak a bevezetést kovetden az elmult években gyakorlatilag
nem valtoztak, igy az autods forgalom lényegében nem csokkent a fizeté
zonakban. A fizet6 zonak hatardn egyes helyeken zsufoltsag
tapasztalhato.

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

A helyi infrastruktira hossz0 tavu mUkodtetési koltségeit teljes
egészében az 6nkormanyzati koltségvetésnek kell biztositania. A varosi
parkolasi szolgaltatdas miUkodését a beszedett bevételek biztositjak, a
forrastobblet mas kozszolgaltatasok és rendszerek mikodtetésének
finanszirozasahoz is segitséget nyuijt.

Ahogy ez mas varosoknal is kivétel nélkil jellemzd, a kozOsségi
kozlekedés nem tud 6nfenntarto lenni, az utasok altal fizetett menetdijak,
illetve a kedvezményes utazasok utan kapott szocialpolitikai
menetdijtamogatasok teljes mértékben nem fedezik a mUikodés
koltségeit. Az Onkormanyzati koltségvetésbdl nyujtott tamogatas
egeésziti ki a kdzszolgaltatasi koltségek fedezetét. A kozosségi kozlekedés
felhasznaldinak csokkenése fokozddd terhet réhat mind  az
onkormanyzati koltségvetésre, mind a kozosségi kozlekedést igénybe
vevikre.
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Szombathely MJV Onkormanyzata, valamint a hozza tartozé 100%-0s
tulajdony szervezetek a hatdskorikbe utalt tulajdonosi, kezel6i és
vagyongazdalkodasi feladatok elldtasahoz szamos nyilvantartassal,
illetve adatbazissal rendelkeznek. Ugyanakkor ezen adatbazisok
adattartalmanem mindig teljeskor, részletes, illetve naprakész, valamint
olyan szempontbdl nem egységesek, melyek az 6sszekapcsolt adatbazis
tartalmak révén a jelenleginél hatékonyabb modon tudnak segiteni a napi
és akar a hosszUtavy varosi dontési folyamatokat. igy ezen adatbazisok
fejlesztése elengedhetetlen a mai kor kovetelményeihez illeszkedve,
tovabba szikséges a mar gyakorlatban is tobb helyen alkalmazott
térinformatikai rendszerek kiegészitése is ezekhez.

FENNTARTHATOSAG

Az életinkben jelentkezd és ezen belll a kozlekedési problémak
megoldasat célzo tervezett beavatkozasokkal szemben alapvet6 elvaras,
hogy azok megfeleljenek a fenntarthato fejlédés értékrendjének,
elvarasainak. A fenntarthatdsaggal kapcsolatos fogalom elsé hivatalos
megjelenését az ENSZ 1987-es Brundtland jelentése tartalmazza:

Olyan fejlédési folyamat, mely , kielégiti a jelen szikségleteit anélkil,
hogy csokkentenék a jovend6 generaciok képességét, hogy kielégitsék
sajat szUkségleteiket”.

A fenntarthatd fejl6dés célja, hogy a gazdasagi fejl6dés és a tarsadalmi
egyenldség igényeinek érvényesitése mellett mindezek forrasaul szolgald
kornyezet ne hasznalddjon el. Ebbdl kovetkezéen a fenntarthatd
kozlekedésfejlesztési tervek integrans részeként vizsgalanddk a
kdrnyezet, a tarsadalmiés szocialis, valamint a gazdasagi fenntarthatésag
kérdése.

A varosfejlesztési koncepcidban altaldnos telepilésfejlesztési elvként
rogzitette az  Onkormanyzat fenntarthatdé fejl6dés  melletti
elkotelezettségét. Az Integralt Telepilésfejlesztési Stratégiadban mar ezzel
0sszhangban keriltek megfogalmazasra a varos napi mikddése soran
keletkezd Uveghaz hatasy gazok csokkentését célzé prioritasok,
projektek. Ezek kozott egyarant megtalalhatoak azok az intézkedések



melyek hozzajarulnak a kozlekedésbdl, fitésbdl, épilet klimatizalasbol
szarmazo CO2 kibocsatas csokkentéséhez, a kdrnyezetbarat kerékparos
és gyalogos infrastruktira ~megteremtéséhez, valamint azon
tevékenységek, amelyek a kozosségi kozlekedés fejlesztése vagy a varosi
klima javitasa céljabdl az épiletek klimatizalasi igényének csokkentése
érdekében torténhetnek. A kdrnyezeti fenntarthatésag melletti
elkotelezettség egyik legmarkansabb megjelenése a nemrég elfogadott
Fenntarthato Energia- és Klima Akcidterv (SECAP). A varos 2006-hoz
képest 2030-ra 36 %-0s, azaz 166 794 t/év CO2 kibocsatas csokkenést
céloz meg. Mindezt alapvetéen a tavhoészolgaltatas karbonmentessé
tételével (biomassza hasznalata, héveszteség csokkentése, napenergia
hasznositdsa, a haldzat bdvitése stb.), az onkormanyzati épuletek
energiaigényének minimalizaldsaval; a panel, hagyomanyos tarsas- és
csaladi hazak felyjitdsanak tamogatasaval, az intermodalis kozosségi
kozlekedési csomodpont kialakitasaval, a kerékparozas aranyanak
novelésével, az elektromos/hibrid helyi buszkozlekedés és hivatali
jarmavek alkalmazasaval kivanja elérni.

A kornyezeti fenntarthatésag szempontjabdl a legfontosabb kérdés, hogy
a kozlekedési szokasok és a népességszam valtozasabdl az egyes
kozlekedési modokban prognosztizalt utazasok szama hogyan valtozik.
Cél, hogy a kedvez6, fajlagosan alacsony kibocsatassal rendelkez6 utazasi
maddokkal torténd utazasok (gyalogos, kerékparos, kdzosségi kozlekedés,
vasuti aruszallitds) aranya novekedjen, mert ennek eredményeként
fognak csokkenni az energiafelhasznalas, valamint a karosanyag
kibocsatas mérészamai.

A népesség valtozas varhaté mértékéhez igazodva, figyelembe véve a
kozlekedést érint6 tervezett fejlesztéseket, a globalisan varhato technikai
elérehaladast, valamint a varos gazdasagi fejlédésével egyitt jard
forgalmi  hatdsokat, a kozlekedést érinté kibocsatasok CO2
egyenértékének szamszerUsitését a kovetkezd abra szemlélteti.
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65. abra A varos kozuti kozlekedésbdl szarmazo kibocsatasi értékeinek varhato valtozasa (tonna
CO2 egyenértékben megadva) kozlekedési modok szerinti bontasban

A varhato valtozasok a kiindulaskor felmért allapotokhoz viszonyitottan
keriltek meghatarozasra, amit a kovetkezé abra szemléltet. A
legnagyobb UHG kibocsatdk az aruszallitast végz6 teherautodk, valamint a
személyautok  (benzin és dizel megosztasban), melyek
kibocsatascsokkentését eldsegitik a vonatkozd szabalyozasok bevezetése,
valamint a jov6ben varhato technikai fejlédések alkalmazasa.

1%

személyautdk (benzin) kibocsatasa

személyautdk (dizel) kibocsatasa

23% = teherautok kibocsatasa

= autdbuszok kibocsatasa

66. abra A varos kozuti kozlekedésbdl szarmazoé kibocsatasi értékeinek (tonna CO2
egyenértékben megadva) megoszlasa, kozlekedési modok szerinti bontasban



A kozlekedési rendszer tarsadalmilag fenntarthatd, ha a rendszer minden
potencialis hasznaldja szadmara biztositja az elvart kozlekedési
szolgdltatast. Ez alapvetéen a fizikai és tarsadalmi kirekesztettség
csokkentésével érhetd el.

A tarsadalmilag fenntarthaté kozlekedési rendszert Ugy kell kialakitani,
hogy az fizikailag elérhetd és rendeltetésszerlen hasznalhatd legyen
minden tarsadalmi csoport szamara, igy a sajatos igényekkel rendelkezé
vakok és gyengén latok, a siketek és hallassériltek, a mozgasukban
korlatozottak, a kisgyermekes csalddok, a gyermekek vagy akar az idések
szamara is. Ezen felUl a dijstruktura kialakitasa soran figyelembe kell venni
azon tarsadalmi csoportokat, akik szamara a jegyek/bérletek aranak
megfizetése nehézséget okoz, amely adott esetben a tarsadalmi
egyUttmuUkodéshez szikséges mobilitasuk korlatozasat jelentheti. Az
utobbi biztositasat a kozlekedési rendszer fenntartasa érdekében a
jelentésebb, azonos jellemzdkkel rendelkezd csoportok dijstrukturaban
torténd egységes kezelésével, egyéb esetben célzott, személyre szabott
és ellen6rzott kedvezmények nyujtasaval lehet elérni.

Szombathely és vonzaskorzetében az akadalymentesités szintje javuld
tendenciat mutat, de nagyrészt meég hianyoznak a teljes
esélyegyenl6ség fizikai feltételei. A vasutallomas és kornyéke csak
részben akadalymentes. A helykozi kdzlekedést végzd autdbusz allomany
még nem akadalymentesitett. Kedvez0 valtozast hozott a helyi k6zosségi
kozlekedésben a 2022-es szolgaltatovaltas, hiszen mar minden helyi
autdbusz alacsonypadlds, akadalymentes kozlekedésre alkalmas, viszont
a kulsé varosrészekben még talalhatoak peron nélkili megalldk is.

Az akadalymentesités a Helyi Esélyegyenldségi Programra is épitve
Utemezett mddon folyik a varosban, de szamos feladat jelentkezik még e
biztonsagos, akadalymentes kozlekedés megteremtése érdekében (pl.
jardaallapot  javitasa, kozépiletek és  gyalogatkel6helyek
akadalymentesitése stb.).

A kozosségi kozlekedésben a helyi és helykozi kozlekedési tarifa és
kedvezmény rendszere, néhany kivételtdl eltekintve, nem integralt, az
egyes jaratokon tobbségében kilon-kilon jeggyel lehet utazni. Igaz
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Szombathely kérnyezetében vannak j6 példak, amelynél egyes helykozi
relaciokban  (busz+vonat) kombindlt jegy-bérlet lehet6ségek s
igénybeveheték. A jegyek és bérletek dijszintje Szombathelyen
kifejezetten alacsony (mas hasonlé nagysagu varosokhoz képest), amely
segitheti a k6zosségi kozlekedéshez vald hozzaférést.

A helykozi kozlekedésben a munkaba jarast a munkaltaté tdmogatni
koteles, de helyi kozlekedésben a tamogatas csak kiegészitd juttatasként
adhatd. A helyi kozosségi kozlekedés igy sokaknak tul draga lehet.

A kedvezményrendszer fejlesztésével (pl. helyi és helykozi kdzdsségi
kozlekedés tovabbi Osszehangolasa, agazati bérletek, negyedéves,
féléves, éves bérlet, idéablakos kedvezmények bevezetése), munkahelyi
mobilitasi tervek alapjan mikodé mobilitdsi menedzsmenttel, illetve
tamogatasi struktura muikodésével novelheté lenne a kozosségi
kozlekedés a helyiek, illetve az ingazok altali igénybevétele.

A gazdasag a kornyezet és a tarsadalom altal el6allitott és Ujratermelt
er6forrasokat haszndlja. A jolétet biztositd hosszy tavu fejlodés
érdekében tehat kulcsfontossagy ezen Ujratermel6 folyamat
fenntarthatdsaganak biztositasa.

A gazdasagi fenntarthatosag igénye a kozlekedési rendszerek
fejlesztésével kapcsolatban is elvart. A kozlekedési rendszerek gazdasagi
fenntarthatdsaga az egyes beruhdzasok megtérilésének vizsgalataval jol
arnyalhaté. A vizsgalatokat a beruhazasok tarsadalmi és kornyezeti
aspektusait is értékelé koltséghaszon elemzések elkészitésével lehet
elvégezni, az externdlis — tarsadalmi és kornyezeti — hatasok
szamszerUsitésével. A hosszu tavu fenntarthatosag értékelése soran a
kozvetlen infrastruktira fejlesztés koltségein tul, a kapcsolodd
Uzemeltetési, karbantartasi, fenntartasi és potlasi (felvjitasi) koltségeivel
is szamolni szUkséges. A gazdasagi fenntarthatdsdg biztositasa
érdekében az egyes kozlekedésfejlesztési célu beavatkozasok
értékelésén tul elengedhetetlen a kozlekedési rendszerek hosszu tavu
pénzigyi fenntartasanak biztositasa is. Ezt az intézményi, finanszirozasi
hattérre vonatkozo fejezetben részletezzik.



A kornyezeti fentarthatésagon tUl a kozlekedés gazdasagi
fenntarthatdsdgahoz is nagy meértékben hozzajarul a kéltség-hatékony
muUkodést biztositd okos (SMART) megoldasok alkalmazasa, illetve az
ezek elterjedésének minél nagyobb mérték( 6sztonzése. Ezt a varos
stratégiai dokumentumai is tartalmazzak, mely a kozlekedés
tekintetében a forgalom levezetés optimalizalasaban és parkolasi
rendszer fejlesztésében jelenik meg.

A megujuld er6forrasok mobilitasban vald alkalmazasa Iényeges szerepet
jatszik a varos kils6 gazdasagi szereploktdl és tényezoktdl valod
fuggetlenségének novelésében is, mely Szombathely hosszi tavu
terveinek egyik alapelvét képezi.

3.4 A PROBLEMAK AZONOSITASA

Szombathely és vonzaskorzete mobilitasi helyzetének feltarasat és
szamos részteriletre kiterjedd részletes elemzést kovetden kerilt sor a
probléma-elemzés eredményeként a problématar és a Problématérképek
rogzitésére. Az elemzés elsé [épéseként a problémak azonositasa tortént
meg az alabbi forrasokra tamaszkodva:

a helyzetfeltaras adat- és dokumentum elemzése
a Forgalmi modellbdl levonhaté kovetkeztetések

a partnerség részeként lebonyolitott lakossagi mobilitasi kérddives
felmérés és WORKSHOP eredményei

a partnerség részeként lefolytatott Haztartasfelvétel adatainak
elemzése

az Iranyito csoporttal folytatott egyeztetések.

A lakossagi észrevételek, felmérések és a tervezdi elemzések, értékelés
alapjan 0Osszeallitott Problématérkép és problématar az Iranyitd
csoporttal egyUttmUkodve kerGlt véglegesitésre. A fobb problémak és
értékelésik a 3.3 fejezet, azaz a helyzetfeltaras értékeld fejezeteiben
kerGltek 6sszefoglalasra.
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Az azonositott problémak egy része teriletileg lehatarolhaté konkrét
nyomvonalként, pontként vagy teriletegységként, mig masik részik
altalanos jellegy, mely térképen nem jelenitheté meg. A térképen
beazonosithaté és abrazolhatd problémak alapjan készilt el a
problémakat médonként bemutatd harom Problématérkép:

KOZOSSEGI KOZLEKEDES PROBLEMATERKEP (helyi autébusz,
vasut, tavolsagi és helykozi autdbusz)

NEM MOTORIZALT EGYENI KOZLEKEDES PROBLEMATERKEP
(gyalogos-kerékparos)

EGYENI MOTORIZALT KOZLEKEDES PROBLEMATERKEP (egyéni
gépjarmu, motorkerékpar, tehergépjarma)

Az alabbiakban az egyes kozlekedési modokhoz koétédd, de a
problématérképen nem abrazolhato altalanos problémakat soroljuk fel.

A HELYKOZI BUSZ ES VASUTI KOZLEKEDES ALTALANOS
PROBLEMAI

Alacsony jaratsUriség

A mobiltelefonos jegyvasarlas nem felhasznalobarat a helykozi és
tavolsagi buszkozlekedésben

Kevés viszonylaton érhet6 el k6zds vasuti-helykozi és helyi busz bérlet
HELYIBUSZKOZLEKEDES ALTALANOS PROBLEMAI

Ritkan kozlekednek a helyi buszok

Nem a tanitasi rendhez és a miszakokhoz igazodnak a menetrendek
és az Uzemidok

Nincsenek késé esti, éjszakai jaratok (féleg pénteken és hétvégén
hianyzik)

Nem korszer( a megallohelyi utastajékoztatas (digitalis kijelzdk, valos
idejU informacidk hianya)

Tobb helyen lenne szikség jegyautomatdkra (kilondsen a nagy
forgalmu megalldkban)



A KEREKPAROS KOZLEKEDES ALTALANOS PROBLEMAI

Nem 6sszefiggd, hidnyos kerékparos halozat

Egyes szakaszokon rossz allapotu burkolatok

Egyiranyu utcak ,korlatozzak” a kerékparos kozlekedést

Kevés és nem megfelel6 kialakitast kerékpartdmasz, kozterileti
kerékpar tarolo

A kerékparsav és kerékparos nyom lakossagi elfogadottsaga nem
teljeskory

A lakossag nem megfelel6 tajékozottsaga

A GYALOGOS KOZLEKEDES ALTALANOS PROBLEMAI

Hianyzd vagy bévitésre szoruld jardak

Rossz allapotu burkolatok

Rosszul kialakitott gyalogatkelék (akadalymentesség hianya,
belathatdsagi problémak, szabalyozasi stb. hidnyossagok)

Egyes Utszakaszokon kevés a kijelolt gyalogatkelShely

F6 tér kornyékén nem megfeleld a kdzbiztonsag

Fejlesztésre szoruld kozterUletek (utcabutorok, szemetes edények
potlasa, cseréje, zoldteriletek rekonstrukcioja stb.)
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AZ EGYI;NII MQTORIZALT KOZLEKEDES EGESZ VAROSRA
JELLEMZO ALTALANOS PROBLEMAI
Rossz min&séqu Uthaldzat
Forgalomtechnikai, kozuti kozlekedési Uzemeltetési problémak és
hianyossagok
Parkolas szabalyozasi hianyossagok
Kevés az elektromos toltépont
Egyes helyeken, terileteken rossz, gyenge a kozvilagitas
Utcanév tablak hianya (emiatt tajékozddasi nehézségek)
AZ EGYENI MOTORIZALT KOZLEKEDES BELVAROSRA JELLEMZO
ALTALANOS PROBLEMAI
Tobb  uUtszakaszon a forgalmi rend felUlvizsgalatra szorul
(egyiranyusitas, tiltasok)
Tulzsufolt, beduguld féUthaldzat

Parkolas szabalyozasi hidnyossagok (a lakossag szerint kevés
parkoldhely)

A teriletileg beazonosithatd problémakat kozlekedési mddonként az
alabbi harom Problématérkép mutatja be.
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SZOMBATHELY MJV
Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve
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68. abra Problématérkép — Nem motorizalt egyéni kozlekedés (gyalogos-kerékparos)
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SZOMBATHELY MJV
Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve
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69. abra Problématérkép — Egyéni motorizalt kozlekedés
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4.1 JOVOKEP

Szombathely hosszu tavu jovoképe

+A 2000 éves multra visszatekinté Szombathely és térsége viragzo kulturalis,
gazdasagi és ipari kdzpont, Szent Marton szellemi 6rokségére épilé vonzo és
befogadd varos, amely Magyarorszdg nyugati kapujaban Eurépa dinamikusan
fejl6do Alpok korili térségének szerves része.”

A varos fejlédése és a varosban zajld tarsadalmi, gazdasagi folyamatok
jelentds hatdssal vannak a kozlekedési szokdsokra és a mobilitasi igények
alakulasdra is. Maga a kozlekedés is fontos varosformalo,
kornyezetalakitd tényezd, a vérospolitika része. Ennek megfelel6en a
Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) célrendszere a
Telepulésfejlesztési Koncepcidban és az Integralt Fejlesztési Stratégiaban
megfogalmazott hosszy tavy jovOképpel &6sszhangban  kerilt
megfogalmazasra.

Szombathely jovoképe a térségi szerepére vonatkozoan

.Szombathely funkcionalis varostérségének foglalkoztatasi és szolgaltatasi

kdzpontja, gazdasdgi, kulturalis centrumként tagabb, Ausztridba is atnyulo
vonzaskorzettel rendelkezik, és ezaltal egy hataron atnyuld, nagyvaros hidnyos
térség szamara a kdzponti nagyvaros szerepét tolti be.”

A fenntarthatd fejl6dés (sustainable development) - ahogy az az Egyesilt
Nemzetek Szervezetének 1987-i Brundtland-jelentésében * szerepelt -
olyan fejlédési folyamat (foldeké, varosoké, termelési folyamatokeé,
tarsadalmakeé stb.), amely ,kielégiti a jelen szikségleteit anélkil, hogy

4 https://en.wikipedia.org/wiki/Our_Common_Future
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csokkentené a jovendS generdcidk képességét, hogy kielégitsék a sajat
sziikségleteiket”.

A fenntarthato fejl6dés egyik alapelve, hogy komplex megkdzelitéssel,
egyszerre veszi figyelembe a:

o kornyezeti Ugyek elvarasait, a
o tarsadalmiigényeket és a
o gazdasagifejlédés igényeit.

A fenntarthatésag fogalomkore fejl6dést jelent, és nem novekedést. A
fenntarthatd ,fejlédés a kornyezet teherbirasat nem meghalado névekedés
nélkil... A fejlédés mindségbeli javulast jelent, mig a névekedés
mennyiségbeli boviilést”s.

4.2 A CELRENDSZER ATTEKINTESE

A Mobilitdsi terv - a Nemzeti Kozlekedési és Infrastruktura-fejlesztési
Stratégidhoz hasonldan - kétszintl célrendszert tartalmaz, azaz egyrészt:

e ATFOGO TARSADALMI CELOK, masrészt
e KOZLEKEDESI STRATEGIAI CELOK.

A Mobilitasi terv atfogd tarsadalmi céljai levezethetdk az orszagos, térségi
és telepulési stratégiai dokumentumokban lefektetett f6 tarsadalmi,
gazdasagpolitikai célkitizésekbdl. A célrendszer kovetkezd szintjét
képezd kozlekedési stratégiai célok megfogalmazasanak kiinduld pontja,
hogy Szombathely és vonzaskorzetét érintéen minél nagyobb mértékben
hozza tudjanak jarulni a tarsadalmi célok eléréséhez.

CELHIERARCHIA

A kovetkezd abra a két célszinten lévé részcélokat mutatja be.

5Herman Daly 1996
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FENNTARTHATO MOBILITASU VAROS

MEGUJULO ES
BEFOGADO
TARSADALOM

= CT1: Kézben tartott
népességndvekedés és
erds identitas

= CT2: Tarsadalmi szol-
galtatasok (nevelés,
oktatas, egészségligy,
szocidlis ellatas,
kultura, sport és
rekreacio) erésitése

= CT3: Biztonsagérzet
javitasa

= CT4:Infokommunika -
cios tarsadalom

= CT5: Helyi k6zosségek
segitése a tarsadalmi
kohézié és szolidaritas
jegyében

VONZzO VAROSI
KORNYEZET

= CK1: Jol funkcionald
varosiszovet
megteremtése

= CK2: Er6forrasokkal
valoé hatékony
gazdalkodas, hatékony
terllet-felhasznalas

= CK3: Kérnyezet
terhelés csokkentése

= CK4: Kornyezet-
minéség javitasa

2ol

VIRAGZO
GAZDASAG

= CG1: Versenyképes
gazdasag, foglalkoz-
tatottsag fokozasa

= CG2: Miikodd toke,
befektetések vonzasa

= CG3: Helyi vallalko-
zasok fejlédésének
segitése

= CG4: Varos és lakos-
saga jolétének nove-
kedése, hatékony
varosgazdalkodas
megteremtése

w
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AKTIV
PARTNERSEG

= CP1: Gazdasagi

szerepl6k lakossag,
onkormanyzat
kormanyzat, tarsa-dalmi
szervezetek
egylttmikodése

= CP2: Nyitott varosi

kommunikacio

= CP3: Nemzetkozi

kapcsolatok erésitése

¥ A ' -

INTELLIGENS, INNOVATIiV, ZOLD KOZLEKEDES

* K1.1: Intelligens
kbzlekedesi rend-
szerek alkalmazasa,
tamogatasa és
bsszekapcsolasa (Okos

Kizlekedésszervezes
ilesztése a hatékony és
a fenntarthatésagot
tamogatd
varosiranyitasi
rendszerbe
(intézmenyrendszer,
szabalyozas,
finanszirozas)

= K2.1: Kozdsséqi
ktyziekedés
versenyképesse tétele

» K2.2: Kizlekedési
modok osszekapeso-
lasa, intermodalitas
javitasa

= K2.3: Korszerl
gyalogos &5 kerek-

paros szolgaltatasck és
infrastruktira javitasa

K3: Kizlekeddk

dintésainek,

magatartasanak
fanntarthatobba tetel

» K3.1: Felhasznaldk
egyéni kozlekedési
déntéseinek
befolyasolasat célzd
eszkozok, intézkedesek
alkalmazasa

s K3.2: KozlekedSk
kozbiti partnerseg,
konfliktuskezelés &5 a
kbzlekedeési ismeretek
altalanos bivitése

* K4.1: E-mobilitas
osztonzese (elekiromos
&5 Mas Zerd
emisszios eszkizok
pricritasa)

" K4.2: Kozuti
kozlekedés hatékony-
sag-javitasa, hianyzo
kizlekedesi kapcsola-
tok megteremtése,
szolgaltatasi szinvonal
fejlesziese a fenntari-
hatdsag jegvében
Kd.3:Kozlekedésbdl
szarmazo kgszennye-
zettség, CO2 kibocsa-
tas, energiapazarkis
csOkkentése, klima-
javitas



A varosok mobilitassal kapcsolatos szokdsai a modok szerint 6sszetétel
(modal split) és a modonkénti utazasszammal foglalhatok &ssze.
Szombathelyen jelenleg a személygépjarm{ hasznalat erds tulsulya a
jellemzd, mely a jovében varhatoan tovabb erésodik.

A Mobilitdsi terv jovoképe, cél- és eszkozrendszere, valamint az azok
alapjan levezetett projektek a kozlekedési munkamegosztas (modal split)
tarsadalmi szempontokat (pl. karosanyag kibocsatas, infrastruktura és a
szolgaltatasok szinvonala, hasznaldknal, illetve szolgaltatoknal
megjelend koltségek stb.) is figyelembe vevd optimalizalasat szolgaljak,
igy elsésorban a kozosségi kozlekedés, a gyalogos és kerékparos
kozlekedés (azaz a fenntarthato kozlekedési modok) attraktivitasanak
novelését tamogatjak, hogy az egyéni motorizalt kdzlekedéssel szemben
verseny-képesek lehessenek.

A kozlekedési szokasok valtozasa rendszerint lassu folyamat, melyben az
Ujdonsagok (pl. okos megoldasok, elektromobilitas, kozosségi rendszerek,
mint pl. a kdzbringa stb.) esetén figyelemmel kell lenni a szerepl6k
esetleges idegenkedésére, szokasaik lassu valtozasara is. Ebbdl kifolydlag
a Mobilitasi terv rovid tdvon (2027/29-ig) leginkabb kisebb mértékd
valtozasok prognosztizalhatok, jelentésebb  valtozasok csupan
kdzéptavon (2040-ig) varhatok.

A fentiek alapjan a Mobilitasi terv célja egy tarsadalmilag hatékonyabb és
fenntarthatobb modal split elérése. A kovetkezé abra a szombathelyi
utazasok szadmat mutatja be, kozlekedés mdd szerinti bontasban
beavatkozas nélkil és a Mobilitdsi tervben meghatarozott célok
elérésével.

A célmeghatéarozas megfelel a SMART kritériumoknak, azaz realis, de
csak erdfeszitésekkel megvaldsithato célok keriltek meghatarozasra.

6 SECAP = Fenntarthat6 Energia és Klima Akciéterv (Sustainable Energy and
Climate Action Plan)
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70. abra Kozlekedési munkamegosztas varhato alakulasa és a célkitGzések

A kozlekedési szerkezet hatékonyabba, illetve fenntarthatobba
alakitasaval az atfogo tarsadalmi célokban is javulds varhato.

Szombathely rendelkezik Fenntarthaté Energia- és Klima Akcidtervvel
(SECAP®), ami megjeleniti a véros jelenlegi UHG kibocsatasi értékeit és a
2030-ra tervezett csokkentés mértékét. A telepilést érinté kibocsatas
esetén a SECAP adatai alapjan 2030-ra 36 %-os UHG kibocsétas
csOokkenés tervezett, mikozben a kdzlekedésbdl szarmazo kibocsatasnal a
novekedés megakadalyozasa, vagy minimalis szintG emelkedése a realis
cél. A kovetkezé abran Szombathely és vonzaskorzete kozlekedéssel
kapcsolatos Uveghazhatasy gaz (UHG) kibocsatasa lathaté tonna CO2



egyenértékben (teqCO2) megadva, egyben &sszevetve a SECAP-ban
meghatarozott telepUlési szintl kibocsatasbdl szarmazd UHG értékkel.

A jelen dokumentum, azaz a SUMP 2040-re a kozlekedésre vonatkozo
kibocsatas becslésekor figyelembe vettik a SECAP-ban a kozlekedésbdl
szarmazo kibocsatasra tett megallapitasokat, a varosban varhato fejlédés
mértékét, a kozlekedéssel kapcsolatban tervezett fejlesztéseket, a
technoldgiai fejlédésbdl szarmazo elénydket és Magyarorszag nemzeti
energia és klimatervében meghatarozott kibocsatasi célokat is. Ezek
figyelembevételével — a SUMP intézkedések meglépésével - feltehetd,
hogy a kozlekedés kibocsatasa varhatéan nem emelkedik a jelenlegihez
képest. Szombathely vérosi szinti UHG kibocsatas csokkenéséhez a
telepilésen érintett tovabbi szektorok kibocsatasanak a csokkenése is
jelentdsen hozzajarul.

600 000
500 000
400 000
300 000
200 000

100 000

2030-ra tervezett 2040-re becsilt kibocsatas
(teqCO2) kibocsatas (teqCO2) (teqCO2)

Szombathely varosi szinti UHG kibocsatasa Koézlekedésbdl szarmazd UHG kibocsatas

71. dbra Szombathely UHG kibocsatasanak véltozasa (tonna CO2 egyenérték), kiemelve a
kozlekedésre vonatkozo kibocsatasi értékeket
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A vaérosi szintl UHG kibocsatas egyik jelentés szegmense az egyéni
motorizalt kozlekedés. A kozlekedésbdl szarmazé UHG kibocsatas
jelentds csokkenése a novekvd gépjarmi hasznalat miatt az amuigy
korszer(bbé és kornyezetkimélébbé valt helyi buszflotta mellett sem
varhatd. A célkitizések ennek megfelelGen a jelenlegi kibocsatasi szinten
torténo tartasat, stagnalast célozzak.

A kibocsatasok csokkenése elsésorban az egyéni motorizalt kozlekedés
aranyanak a jelenlegi szint kdzelében torténdé megallitasaval, tartasaval
érheté el.

Kiegészitd intézkedés lehet a fenntarthatd (csokkentett vagy
zérdemisszids) jarmlvek elényben részesitése.

A kozlekedés altal okozott kibocsatasok nem csak a klima valtozashoz
jarulnak hozza, hanem a légszennyezéshez is, ezaltal egyrészt
egészségigyi problémakat okozhatnak (elsésorban légzészervi
megbetegedéseket), masrészt a savas kémhatasu gazok esdvel
keveredve karositjak az épitett értékeket.

A kozlekedéssel kapcsolatos 1égszennyezést kdvetkezé elemzésinkben
négy tételre bontjuk. Tarsadalmi koltségiket tekintve jelenleg a
legnagyobb tételt a nitrogénoxidok (NOx) okozzdk, melyek vizzel
érintkezve savas kémhatasuak. A nitrogénoxidokhoz képest a kéndioxid
(SO2) vizzel érintkezve szintén er6sen savas kémhatasu. Az lzemanyagok
tokéletlen égésekor fennmaradd illékony szerves vegyiletek (kivéve
metan, legtobbszor NMVOC — non-methane volatile organic compounds)
szintén erdteljes egészségkarosito hatasuak.

A kozlekedés okozta szallopor (PM) két modon jelenhet meg: egyrészt az
Uzemanyag égésekor fennmaradd apro szemcséji porszemek altal,
masrészt a féktarcsak, gumik kopasakor. Veszélye, hogy kis atmérdje
miatt nem Ulepszik le, igy a leveg6ben jelentésen megndhet a
koncentraciojuk. A kovetkez6 abra a légszennyezési hatasok varhatdan
felmerUl6 tarsadalmi hatasait pénzértékben kifejezve mutatja be.
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4.3 A CELRENDSZER RESZLETEZESE

Az atfogo célok olyan tarsadalmi célok, melyek eléréséhez a kozlekedés is
hozzajarul. Az atfogd (tarsadalmi) célok a cél és intézkedésrendszer
valamennyi szintjét, igy az eszkozoket is lathatjak, a beavatkozasi logika
minden szintjére hatdssal vannak. Az atfogd célok egymassal is
0sszefiggenek. Tobb szinten is megjelenithetéek lennének, ahol a jolét
jelenne meg a legfelsé szinten. Az egyszer(bb és konnyebb nyomon
kovethetdség érdekében ezeket a célokat egy szinten kezeljik.

A szombathelyi Mobilitasi terv atfogo céljai négy tématerileten keriltek
megfogalmazasra, igazodva a , Transforming our world: the 2030 Agenda
for Sustainable Development” / ,Valtoztassuk meg Féldinket: Menetrend a
Fenntarthato fejlédésért 2030” c. dokumentum célterileteihez:

MEGUJULO Fs VONZO VAROSI VIRAGZO AKTIV
BEFOGADO KORNYEZET GAZDASAG PARTNERSEG
TARSADALOM

MEGUJULO ES BEFOGADO TARSADALOM

Szombathely atfogd tarsadalmi célja, hogy megujulé és befogadd
tarsadalomma valjon. Ez a varos szellemi o6rokségére épitve erds
Osszetartassal bird, szolidaris, nyitott népességl varost jelent, mely
megtartani és integralni tudja a varosban élé és az ideérkez6 népességet,
lehetévé teszi a szegénység vagy tarsadalmi kirekesztés altal
veszélyeztetett emberek szamara a tarsadalmi életben vald teljes
részvételt.

A varos tervezett és tdmogatott népesség-novekedéssel szamol, mely
kilonosen a fiatal, képzett korosztalyt érinti. A fenntarthato
kozlekedéstervezés feladata segiteni ezen folyamatokat, kilonos
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tekintettel a varhatéan ndévekvé mobilitdsi igényre és az aranyaiban
novekvo fiatal korosztalyra jellemzd elvarasokra.

A népesség novekvo igényt tdmaszt a tarsadalmi szolgaltatasok (nevelés,
oktatas, egészségigy, szocidlis ellatds, kultura, sport és rekredcid)
iranyaba. A tarsadalmi szolgaltatasok megfelel6 elérhetéségét a
mindenkor rendelkezésre 3all6, a fenntarthaté modon fejlesztett és
Uzemeltetett  kozlekedési  szolgaltatasok, korszerG  rendszerek
biztosithatjak.

A kozterUleteken tapasztalhato személy- és vagyonbiztonsag, valamint a
kozlekedésbiztonsag javulasa, beleértve az infrastruktira és a jarmivek
muUszaki dllapotat és korszer(ségét, jelentésen hozzajarulnak a varosban
kozlekeddk, az itt él0k elégedettségének, életmindségének javulasahoz.

Az infokommunikacios technoldgia (IKT) eszkdzei atszovik napjainkat,
minden terileten elOnyt jelent az informacidhoz vald azonnali hozzaférés
és a tudasmegosztas lehetésége. Az infokommunikacids tarsadalom a
globalis kultUra részévé nétte ki magat. Szombathely hosszy tavu
céljaként megjelend tarsadalom elérésében az egyik prioritas az okos
fejlesztések alkalmazasa a kozlekedésfejlesztés és a jol funkcionald varosi
szovet kialakulasa érdekében.

Cél, hogy az ,okos varos” megoldasok felhasznaldsaval csokkenjen a
mobilitasi igény (pl. e-Ugyintézés, tdvmunka), névekedjen a fenntarthatd
kozlekedés céljainak megfelel6 tudatos mobilitasi dontések aranya és
javuljon a meglévé kozlekedési szolgaltatasok, illetve infrastruktura
kihasznaltsaga, muUkodésének hatékonysdga (pl. okos parkolas,
kozlekedési lampak iranyitasa). Ennek érdekében a lakossag ismerje és
hasznalja az elérhetd, Uj informacids- és kommunikacids technoldgia
nyujtotta okos megoldasokat a mindennapi életében.



Atervezett népesség alakitas killondsen fontossa teszi a helyi kdzosségek
segitését, a tarsadalmi kohézio és a szolidaritas erdsitésével. Ezen belil
kiemelt cél az ifjusag k6zosségi mobilizalasa, helyi identitasanak erdsitése,
valamint a hatranyos helyzetl0 csoportok elszigetel6désének
megakadalyozasa, k6zosségbe vald bevonasa, képzése. A varoson belili
elérhetGség, a csoportok igényeit, korlatait figyelembe vevé mobilitasi
lehetdségek biztositasa alapvetd elvaras a cél eléréséhez.

VONZO VAROSI KORNYEZET

A varos atfogo fejlesztési célja, hogy szép, egészséges, kényelmes varosi
kdrnyezet legyen, amely olyan igényes épitett és természeti kdrnyezettel
rendelkezik, ahol jo élni.

Szombathely telepilésfejlesztési koncepcidjaban egyik stratégiai részcél
a vonzd varosi kornyezet elérésében a jol funkciondld varosi szovet
létrehozasa. A varosi szovet az éplletek és az épiletek altal alkotott
épitett terek egyUttese, a helyi tarsadalom életének és mikodésének
fizikai kerete. A fizikai kornyezet és a varos tarsadalmi-gazdasagi élete
0sszefiggo rendszert alkot és egyUttesen, sszefiggéseikben hatarozzak
meg a varosi élet mindségét, a varos attraktivitasat, valamint
versenyképességét tarsadalmi, gazdasagi és fizikai szempontbdl. A varosi
szovet j0 mUkddésének egyik meghatarozo feltétele a kdrnyezetéhez
illeszkedd mobilitas, melyet a fenntarthato kozlekedéstervezés hivatott
biztositani.

A kozlekedésfejlesztés erbforras-igényes muvelet, ezért a mobilitasi
igények kielégitését a fenntarthatdsag szempontjabol a természeti
er6forrasok  megovasaval (az  érintett  természeti  értékek
minimalizaldsaval, a természetet &évo, meg6rz6 terllethasznalat
Osztonzésével), tudatosan tervezett energiafelhasznalassal,
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hatékonysaganak novelésével, ezen belil a szénhidrogén alapu
Uzemanyag felhaszndlasok  csokkentésével és a  megujuld
energiahordozok aranyanak ndvelésével lehet biztositani.

A hatékony gazddlkodas része a foldteriletekkel valé takarékosabb
gazdalkodas, a hatékonyabb terUletfelhasznalas és a kompakt varos
kialakuldsanak tamogatasa is, melynek keretében lehetéség szerint
mérsékelni szUkséges a varos terileti szétterilését, egyben 0sztonodzni a
mobilitasiigényeket mérsékld ,szovetszer(” terilethasznalat kialakulasat,
a barnamezds teriletek revitalizaciojat a meglévs kozteriletek
hatékonyabb hasznalataval. Az energiagazdalkodas soran a takarékossag,
a megujulé energiaforrasok nagyobb aradnyy alkalmazasa, a helyi
energiaforrasok révén az onellatasra vald torekvés a cél, melyet a varos
Fenntarthato Energia- és Klima Akcidterve is tartalmaz.

Az Uveghazhatasy gazok kibocsatasanak egyik jelentds forrasa a
kozlekedés, azon belll a varosi kozlekedésbdl szarmazik. A mobilitasi
igények kordaban tartdsaval, a fenntarthatd kozlekedés (gyalogos,
kerékparos, kozosségi kozlekedés) szerepének novelésével és a
gépjarmivek technoldgiai fejlédésével a tudatos mobilitas tervezése
jelentés szereppel bir, igy a Mobilitasi terv atfogo célja a kozlekedés
okozta kornyezeti terhelés csokkentése.

Ez 6sszhangban van Szombathely Fenntarthaté Energia- és Klima
Akciotervében megfogalmazott jovoképpel: 2030-ban a varos egyike lesz
Magyarorszag klimavédelem mellett leginkabb elkotelezett klimabarat
telepUléseinek. A dokumentumban a varos 2030-ig a 2006-0s bazisévhez
képest 36 %-kal tervezi csokkenteni a varos teljes CO2 kibocsatasat
(megjegyezzik, hogy a kozlekedésbdl szarmazo kibocsajtas ennek csak
egy része). A célt szamos beavatkozas (pl. lako- és kozépUletek
energetikai felUjitasa, a tavfités fejlesztése, klimabarat energiatermelés)
mellett kozlekedési fejlesztésekkel tervezi elérni: kerékparozas aranyanak
novelése, elektromos/hibrid helyi buszjaratok és 6nkormanyzati jarmivek
hasznalata, valamint az Uj intermodalis csomdpont kialakitasa.



Varosi szinten a sok és jelentés méretl, j0 min6ségl zoldteriletek, a
vonzd és jol hasznalhatd varosi kozterlletek kialakulasa, a varosi klima
javuldsa, a klimavaltozasra adott megfelelé valaszok megfogalmazasa a
Mobilitasi tervnek is meghatarozo célja.

A kornyezet minésége javithatd a kozteriletek hasznalatanak
Ujragondoldsaval, a fenntarthatd kozlekedés céljainak megfeleld
Ujraosztasaval. Mindezt el6segiti a kozlekedési igények csdkkentése, a
maodvalasztas megfelel6 befolyasoldsa, az erdéforrasokkal vald felelds
gazdalkodds, a kozlekedési teriletek varosi funkcidkhoz illeszkedd,
azokhoz alkalmazkodd varosi szévetbe torténd beillesztése, vagyis az
agazati szemléletl kozlekedésfejlesztés helyett a telepilésfejlesztésbe
integralt kozlekedésfejlesztés alkalmazasa. A vonzd varosi kodrnyezet
atfogd fejlesztési cél Szombathely szamara. Ehhez megfeleld alapot
nyujtanak a varos természeti adottsagai, valamint az utobbi évtizedekben
meguijitott varosi szovet, mely harmonikusan fogadja be a torténelmi
mult épitészeti 6rokségét.

VIRAGZO GAZDASAG

Szombathely Fejlesztési Koncepcidjaban hosszu tavu atfogo fejlesztési
cél, hogy egészséges szerkezet( helyi gazdasag biztositsa a helyi
vallalkozdsok fejlédését és a helyi tarsadalom megélhetését a
szomszédos fejlett europai régiokkal 6sszemérheté mddon.
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a gazdasagi teriletek j6 megkozelithetéségét, a munkaerd, valamint a
termeléshez szikséges aruk és nyersanyagok gazdasagos, a fenntarthato
kozlekedés elveinek megfelel6 szallitasat biztositja mind a varoson bell,
mind a varos kilsé kapcsolatait tekintve.

A varos gazdasagfejlesztésének egyik prioritasa a mikodd téke és az Uj
befektetések vonzasa a megfelel6 infrastruktUraval és kozlekedési
kapcsolatokkal biréd gazdasagi teriletek kialakitasaval. Az Uj terUletek
kialakitdsa soran a kordbban mar kifejtett hatékony eréforras és
terUletgazdalkodas elveit szlkséges alkalmazni annak érdekében, hogy
az Uj funkciok altal generalt forgalom elviselhetd terhet réjon a meglévd
és a tervezet kozlekedési infrastrukturara, szolgaltatasokra.

A gazdasag dinamikus fejl6désének legfontosabb zaloga Szombathelyen
a csucstechnoldgiat alkalmazo, a helyi innovaciora és kutatas-fejlesztésre
épit6, a vilagpiacon versenyképes, nagy hozzaadott érték(d termelést
folytatd jarmu- és gépipar. Az érintett ipari vallalkozasokat befogado
varosok Szombathely, Zalaegerszeg, Nagykanizsa és Szentgotthard,
melyek egyitt regionalis gazdasagi csomdpontot alkotnak a térségben.

A gazdasag versenyképességéhez és a foglalkoztatottsag javitdsahoz a
gazdasag fejl6dését jol szolgalo kozlekedésirendszerre van szikség, mely
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A véros minden fejlesztési dokumentumaban kiemelt cél a versenyképes
helyi gazdasag megteremtése és a foglalkoztatottsag bévitése a varos
térségi szerepének erdsitésével, amely egyrészt a meglévd vallalkozasok
innovativ tovabbfejlesztésével, masrészt Uj vallalkozasok, befekteték
varosba vonzasaval érhetd el. Az erds, versenyképes és egyittmikodd
vallalkozasok versenyképes mikodésének megteremtéséhez a gazdasag
fejlédését szolgalo kozlekedési rendszer jol megkozelithetd gazdasagi
terUletekkel, a termelékenységet, a munkaerd-ellatast és az aruszallitast
produktivan és gazdasagilag legmegfeleldbb modon  biztosito
kozlekedési feltételek kialakitasaval tud hozzajarulni. A vallalkozasok
mobilitasi igényeit szamukra elfogadhaté modon, a fenntarthatésag
szempontjait és a varos egészének érdekeit szem el6tt tartva szikséges
kielégiteni.

Cél, hogy a lakossag, a gazdasagi szerepldk, a kilonbozé intézmények és
szervezetek magas mindségu otthonra talaljanak Szombathelyen. Ennek
feltétele a megfelel6 természeti, épitett és infrastrukturalis kornyezet, az
elérhet6, megfizethetd és vonzo szolgaltatdsok, a megfelelé6 szakmai



lehetéségeket és megélhetést biztosito munkahelyek, valamint kedvezé
szervezeti és jogi feltételek rendelkezésre 3allasa. Ehhez a varosi
szolgaltatasok és ezen belil a kdzlekedési szolgaltatasok az utazasi idé
csokkentésével, a megbizhatdsag és a forgalombiztonsag javitasaval, az
utaskényelmi szolgaltatdsok fejlesztésével és jo ar-érték aranyu
szolgaltatasokkal tudnak hozzajarulni. Az infrastruktura, valamint a
kozszolgaltatasok muUkodtetéséhez kiszamithatd és fenntarthatd
finanszirozasra, hatékony varosgazdalkodasra van szikség.

Az eredményes varosgazdalkodast segitik az infokommunikacios,
innovativ és SMART megoldasok terjedése, valamint az er6forrasokkal
vald hatékonyabb gazdalkodas is.

AKTIV PARTNERSEG

A varosfejlesztési és ezen belll a kozlekedésfejlesztési beavatkozasok
sikere alapvetden figg annak lakossagi elfogadasatdl. Nem elég, hogy
szakmailag megfeleléen megalapozott és jo egy fejlesztés, azt a
hasznaloknak is el kell fogadniuk. Koézdsen kell megteremteni a
megfelel6en hasznalhatd fejlesztési elemeket, figyelembe véve és
kezelve a hasznaloi tapasztalatokat. A tarsadalmi egyittmUkodés korabbi,
egyoldaly tadjékoztatason alapuldé moddszere mara mar elavult,
hatékonysaga csekély, ezért Uj, a korabbinal intenzivebb, az interaktiv
egyUttmuikodésre épit6 modszerek alkalmazasa szikséges, amely
kolcsonds megértésen is alapul.

A varosfejlesztés és a kozlekedésfejlesztés kozigy, amely csak ugy lehet
sikeres, ha célkitizései kozmegegyezésen alapulnak, és mindenki a maga
szintjén hozzajarul azok megvaldsulasahoz. Ennek érdekében kiemelt cél
a folyamatos és szervezett keretek k6zott zajlo partnerség megvaldsitasa
mind a stratégiaalkotasban, programozasban, mind a projektek
el6készitésében, megvaldsitasaban és az eredmények nyomon
kdvetésében. A partnerség horizontalis (terUleti) és vertikalis
(intézmények,  szintek  kozotti)  megvaldsitdsa  biztositja  a
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kozlekedéspolitika széleskor( elfogadottsagat és az elkotelezettség
erdsitését.

A kozlekedési és szolgaltatasi infrastruktura fejlesztése mellett fontos a
szemléletformalas, a hasznalok megnyerése a fenntarthatd megoldasok
irdnyaba. Az intézményesitett eqyittmUikddés az eltérd érdekekkel bird
partnerek kozti szemléletformalas, az érzékenyités tere is egyben. A
partnerség soran cél a szubszidiaritas elvének szem el6tt tartasa, mely
szerint minden dontést és végrehajtast a lehetd legalacsonyabb szinten
kell meghozni, ahol a legnagyobb hozzaértéssel vagy a legtdbb
informacioval rendelkeznek.

A kozlekedésben megjelend tervezett vagy spontan valtozasok
konfliktust jelentenek az érintettek szamara, hiszen mar bevalt és
megszokott napi utazasi dontéseiken és szokasaikon kell valtoztatniuk.
Ennek csokkentése, elkerilése érdekében a jelenleginél intenzivebb és
interaktiv egyUttmuUkodeés kialakitasa a cél a varosi dontéshozok és a
lakossag kozott, melynek lehetéségét az Uj platformok biztositjak (pl.
ilyen a mobil applikacio is). A cél, hogy a lakossag folyamatos és aktualis
informaciokkal rendelkezzen a varos életét meghatarozo, ezen belil a
kozlekedést érint6 tervekrdl, valtozasokrol, eseményekrél, mig a
dontéshozok folyamatos visszajelzést kapjanak a lakossag véleményérdl,
a felmerGlt problémakrol, illetve a varos muikodésében tapasztalt
zavarokrol. Az interakcido eredményeként mikdzben javul az egyes
fejlesztések megitélése, maguk a tervezett beavatkozdsok is jobb
megoldasokat tudnak nyujtani a helyi tapasztalatok és vélemények
megismerése révén.

A varos- és ezen belUl a telepilésfejlesztésben tovabba a telepilések napi
Uzemeltetésében nemzetkdzi szinten szamos el6remutatd és bevalt
eszkoz all rendelkezésre. A jo gyakorlatok atvétele, adaptalasa a helyi
problémak megoldasaban idét és energiat takarit meg Szombathely
szamara. Ennek érdekében a nemzetkdzi egyittmUkodés szerepének
erbsitésével, szakmai programok szervezésével és az igy megismert



lehetéségek tudatos és hatékony kihasznalasaval lehet gyorsitani a
mobilitds fenntarthatd atalakitasat, fejlesztését. Ebben elsédlegesen
Szombathely (pl. osztrak, olasz, német, finn, szlovén) testvérvarosi
kapcsolataira lehet épiteni, valamint kozeli elhelyezkedése folytan a
kozlekedés kapcsan érintett osztrak és szlovén kilonbozd szervezeti
kapcsolataira.

A megfogalmazott kozlekedés-stratégiai célok Szombathely kozlekedési
rendszerének egyes elemeivel, az azokat javitdo fejlesztésekkel
kapcsolatosak. A kozlekedési célok mindegyike a fenti tarsadalmi célok,
tehat a fenntarthatd6 muUkodés elérése érdekében keriltek
megfogalmazasra.

A tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti valtozasokra adott megfeleld
fejlesztési és mUkodési valaszok érdekében szikséges a varos fejlesztési
céljainak, majd ezekre alapozva az eszkozoknek és projekteknek a
megfogalmazasa, illetve megvaldsitasa. A kozlekedési célok rendszere
nem hierarchikus, hiszen egyes kozlekedési cél tobb tarsadalmi célt is
szolgalhat.

Az elmult id6északban a hagyomanyos, jellemzéen épitési beruhazasokat
jelentd kozlekedési fejlesztések mellett egyre nagyobb szerepet kapnak
azon ,soft” intézkedések, melyek a mobilitdsmenedzsment, az okos
megoldasok fejlesztésén és a szervezeti-intézményi hatékonysag
javitasan keresztil segitik a jovékép elérését. igy a fejlesztési eszkdzok
mellett a menedzsment eszkézok is szerepet kapnak Szombathely
mobilitas fejlesztésében.
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A kozlekedés-stratégiai célok az alabbitémateriletekre csoportosithatok:

K2: Fenntarthaté
Kz: Intelligens kozlekedési
kozlekedési modok
hattér kialakitasa alkalmazasanak
el6segitése

K3: Kozleked6k
dontéseinek,

Kg: Novekvo
motorizacio

magatartasanak kedvezétlen
fenntarthatobba hatasainak
tétele csokkentése

Ka: INTELLIGENS KOZLEKEDESI HATTER

KIALAKITASA

A stratégiai cél egyrészt a kozlekedés ellatasaért, mikodtetéséért felelds
szervezetekre kivan hatni azaltal, hogy javitja a szerepldk szakmai
munkajanak  hatékonysagat, szervezettségét, az intézmények
egyUttmUkodését és mindehhez korszerl informatikai tamogatast
biztosit. Masrészt az okos megoldasok elterjesztésével és mas
szolgaltatasi szint javitd eszkozokkel olyan attraktiv és hatékony
rendszereket hoznak létre, melyekkel a felhaszndlok konnyebben,
hatékonyabban és 0Osszeségében elégedettebben hasznalhatjak a
fenntarthato kozlekedési modokat, kiemelten a kdzosségi kozlekedést.



JELENLEGI ALLAPOT

Szombathely kozlekedési rendszerében még kezdetlegesen és sziget-
szerUen jelentek meg intelligens rendszerek. A kozuti forgalomiranyitas
az orszagos utaknal mar dinamikus elemekkel rendelkezik, de a varosi
jelz6ldmpas csomdpontokon nincsenek a kozosségi kdzlekedési jarmivek
atjutasat bejelentkezéssel aktivalddo, eldnyben részesité programok.

A varosban nem kerUlt kialakitasra parkolasiranyitdsi rendszer, még a
legsGribb parkolasiigényU terileteken, pl. a belvarosban sem ismerhet6k
a szabad parkoldhelyek, de a nagyobb parkoloterileteknél sem (pl. varosi
kezelésG tombelsében 1évé parkoldk), ami a parkoldshely kereséssel
forgalomnovel6 hatast képez a kornyez6 utcakban. A kozterUleti
automatabdl készpénzzel vagy bankkartyaval vasarolt szelvényes
parkolasi dijfizetési mod mellett mar SMS, telefonhivas, mobil applikacio
segitségével is kiegyenlithetd a parkolasi dij.

A helyi kozosségi kozlekedésben a valds ideji utazastervezés és
utastdjékoztatas, valamint az elektronikus jegyrendszer online
platformon mar muikodik. Bar még csak néhany megalléban van
dinamikus kijelz6, a tobbiben a menetrendeken elhelyezett QR-kod
leolvasasa gyorsitja az adott megalléra vonatkozd valds ideji utazasi
informacidk okostelefonon valo elérését. A kilonbozd kozosségi
kozlekedési szolgaltatok rendszerei elszigetelten, kilon-kilon mikodnek,
nincs kozos platformjuk és a szolgaltatasok, tarifak integracidjara sem
kerUlt még sor, bar a GYSEV Zrt. és a VOLANBUSZ Zrt. altal kiadott
kombinalt kozos bérletek eléremutatd megoldasok az utazasok
egyszerUsitésére.
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PROBLEMAK

A kozosségi kozlekedési valds idejl utastajékoztatdsi rendszer par
legnagyobb forgalmu megalldt mar tartalmaz, de terileti lefedettsége
nem éri el a kivant szintet.

Sziget-szerGen m(kdds, szolgaltatonként eltér6 valds idejl
utastajékoztatas, hianyzik a szolgaltatok kozti integracio.

A kozUt és a kozosségi kozlekedés ITS eszkdzei nem kapcsolddnak
Ossze.

A jelz6ldmpas forgalomiranyitasban hianyoznak a korszerd,
dinamikus, intelligens eszk6zok, okos megoldasok, amelyek segithetik
a forgalmi igények kornyezetkimél6 és hatékony elvezetését, illetve
egyes helyeken a k6zosségi kdzlekedés prioritasanak megteremtését.

Az egységes parkolasi rendszer kialakitasahoz szikséges informaciok
hianyosak, illetve nincsenek 6sszekapcsolva.
CEL MEGHATAROZASA

A mainal szélesebb korben alljanak rendelkezésre, legyenek
felhasznaldbaratok és konnyen elérheték az intelligens kozlekedési
rendszerek. Ehhez a rendszerek legyenek platform és modalitas
fuggetlenek, szolgaltatoktol figgetlenek. A fejlesztések tegyék
hatékonyabbd a  szolgaltatdk,  Uzemeltet6k  munkajat  és
egyUttmUkodését a kozlekedés adatainak gyujtésével. Az intelligens
kozlekedési rendszerek alkalmazasa altal a felhasznalok elégedettsége és
a kozosségi kozlekedés attraktivitasa novelhetd.

ATFOGO CELOKHOZ VALO HOZZAJARULAS

A cél az atfogd célok mindegyikét segiti, célzottan a CTy4
Infokommunikacios tarsadalom létrejottéhez jarul hozza.

CEL TELJESULESEVEL VARHATO EREDMENY
Tarsadalmi szinten hatékony, fenntarthato kozlekedési rendszer

Felhasznaldi elégedettség ndvekedés
Uzemeltet6i, szolgaltatoi hatékonysag javulas



JELENLEGI ALLAPOT

Szombathely és vonzaskorzetének kozlekedését tobb szervezet
mukodteti. Teszik ezt csaknem formalis egyittmUkodésben, de eltéré
szervezeti, szabalyozasi, tulajdonosi hattér mellett, eltéré jogkorokkel és
olykor eltérd érdekek mentén. Az 6sszehangolt munka alapjat nyujto, a
szervezeti egységek kozotti egyUttmuUkodést segitd, dontéstamogatd
rendszerek, egységes adatbazisok, illetve az ezek kialakitasardl donteni
vagy eredményeit felhasznalni tudd formalis keretek, egyiUttmUkodési
csatornak hianyoznak. Ennek kovetkeztében nehéz Osszehangolni a
terUlet-, a telepUlés- és a kozlekedésfejlesztési dontéseket. Az érintett
szervezetek felel0sségi kore sem minden esetben tisztazott, ami neheziti
az egységes megjelenést a piacon, amibdl fakaddan az egységes
ugyfélkozpontu hozzaallas, és szolgaltatas sem jelenik meg.

PROBLEMAK

Nem kielégité vagy szigetszerU informacidgyljtés és -kezelés,
hianyoznak a mUkodtetést és az el6re tervezést seqitd egységes-,
Osszekapcsolt varosi  kozlekedési adatbazisok, térinformatikai
rendszerek.

A kozlekedésiinfrastruktura elemek valds allapotardl kevés informacio
all rendelkezésre, ami neheziti a fenntartasi tevékenységek megfelel6
el6re tervezését.

A kozlekedés- és kozbiztonsagi helyzet kiértékelését nem tamogatjak
modern, hatékony informatikai megoldasok.

Hianyzik a varosi (és térségi) kozlekedésszervezést atfogd szervezet
vagy munkaerd, illetve munkacsoport.

Nincs tarifakozosség, szolgaltatas integracid a vasuti, a helykozi és
helyi autobusz kozlekedésben.
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CEL MEGHATAROZASA

A kozlekedésszervezés intézményi feladatainak szakszer( és minden
szempontbdl hatékony elldtasa érdekében cél az intézményi és a
dontéstamogatasi hattérrendszerek fejlesztése, a varosi és térségi
kozlekedésben érintett  szereplék  munkadjanak  formalizalt
0sszehangoldsa és az érintettek aktivabb, hatékonyabb bevonasa. Cél
tovabb3, hogy a kozlekedés, mint szikséglet kielégitése a varosiranyitasi
és a teriletfejlesztési dontésekbe mindig beépiljon, a fejlesztési
dontéseknél, valamint a  kozlekedéspolitika  alakitasanal a
fenntarthatésag mindharom aspektusa (tarsadalmi, gazdasagi,
kornyezeti) kiemelt szerepet kapjon.

ATFOGO CELOKHOZ VALO HOZZAJARULAS

A hatékonyabb kozlekedési rendszer javitja a varosgazdalkodas
hatékonysagat, a varos jolétét (CGg), tdmogatja a lakossdg, az
onkormanyzat, a kormanyzat és a szolgaltatasban résztvevé gazdasagi

szerepl6k egyiUttmUkodését (CP1) és nem utolsosorban hozzijarul az
infokommunikacios tarsadalom fejlédéséhez (CTy).

CELOK TELJESULESEVEL VARHATO EREDMENY

Hatékonyabb varosizemeltetés

Kozlekedés és mas szakteriletek 0sszehangoltabb, vilagos keretek
mentén torténé mikodése és fejlesztése

Jobb szolgaltatas nyujtasa a lakossagnak és a varosi és kornyéki
kozlekedbknek

Konnyebb és megalapozottabb dontéshozatal, a kozlekedéspolitikai
akarat produktivabb megvaldsitasa



K2: FENNTARTHATO KOZLEKEDESI MODOK

ALKALMAZASANAK ELOSEGITESE

A cél és részcéljai foglaljak magukba azon intézkedéseket, melyek a
tarsadalmi szinten hatékony, fenntarthaté kozlekedési modok, a
kozosségi, a kerékparos és a gyalogos kozlekedés szolgaltatasi
szinvonalanak és elérhet6ségének javitasat célozza, ezaltal erdsitve ezen
kozlekedési mddok versenyképességét és a hasznaldk elégedettségét.

JELENLEGI ALLAPOT

A kozosségi kdzlekedésben évrol-évre csokken az utasok szama, ezzel
ellentétes hatast kivaltd valtozas, hogy a helyi buszkozlekedésben
2022-t0l csak teljesen Uj, korszer(, egy magasabb kényelmi szintet
biztositd jarmUvek szallitjdk az utasokat, ami sokat javitott a
szolgaltatas megitélésén, jelentés mértékben hozzajarulva annak
versenyképessé tételéhez. Ugyanakkor az elért eredmények szinten
tartdsdhoz, az autdzdssal szembeni versenyképesség valds
megteremtéséhez tovabbi fejlesztések lesznek szikségesek. A varos
teriletének legnagyobb része a haldzattal lefedett, amit a varos
teriletének tovabbi novekedésével az Uj terlletekre is ki kell majd
terjeszteni.

A bels6 varosrészekben a szolgaltatas kelléen sGrG, de az
0sszehangolasok, atszallasi  kapcsolatok  javitandok. Egyes
Utvonalakon a torlodasok miatt késések vannak, ami szintén rontja a
kdzforgalmu eszkozok megbizhatdsagi megitélését. A vasuti kozlekedés
versenyképességét tovabb erdsithetné a kozszolgaltatasok kozotti
intermodalitas erdsitése, megteremtése.

PROBLEMAK

Modal split eltolédasa az egyéni motorizalt-, az autods kozlekedés felé,
a kozosségi kozlekedési utazasok (azon belil kilondsen a fizetd
utasok) szama évrol-évre csokken.
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Egyes varosrészeken hianyos, vagy elégtelenek a kozdsségi
kozlekedési kapcsolatok, tobb reldcidban csak atszallassal lehet elérni
a vasutallomast.

Az Uzemido6 és jaratsUriség nem kdveti mindenhol az igényeket.
Kozuti torlddasok akadalyozzak a menetrendszer( buszkozlekedést.
A megalldhelyek, végallomasok kiépitettsége egyes helyeken
korszer(Gtlen, hidnyos.

CEL MEGHATAROZASA

A kozosségi kozlekedés vonzerejének novelése, utaserdsité és
megtartd képességének fejlesztése és ezdltal az utasszam
csokkenésének megallitasa az eljutasi id6 és a megbizhatdsag
javitasaval, az utaskényelmi szinvonal ndvelésével, valamint a
koltséghatékony, innovativ és az igényekhez illeszked6 szolgaltatas,
halézat és Uzem fejlesztésével.

ATFOGO CELOKHOZ VALO HOZZAJARULAS

A bevalt nemzetkozi gyakorlatokat felhasznalo (CP3) versenyképes
kozosségi  kozlekedés erOsiti  a  tarsadalmi  szolgaltatasok
hozzaférhetdségét (CT2), segitve ezzel a helyi kozosségeket (CTx),
novelve a varos lakossaganak jolétét (CGg) a versenyképes
gazdasaghoz vald hozzajarulasaval (CG1), mindekdzben a hatékonyan
gazdalkodik az er6forrasokkal (CK2) és csokkenti a kdrnyezetterhelést
(CKg).

CELOK TELJESULESEVEL VARHATO EREDMENY

A halézat igazodik a valtozé wutazasi igényekhez és
preferencidkhoz, igy a kozosségi kozlekedés utasvesztése
megallhat, illetve enyhe utasforgalmi novekedése varhato.

A szolgaltatds fejlesztések révén, a kozforgalmiU eszkdzok
prioritdsanak egyes helyeken valé megteremtésével az egyéni
kozlekedéshez képest versenyképesebb lehet a kozdsségi
kozlekedés, igy tobben valasztjdak ezt az utazasi modot, ami
élhetébb varoskdrnyezetet eredményez.

A kozszolgaltatas fejlesztésével né az utaselégedettség,
hozzajarulva az élhetébb varos megteremtéséhez.



JELENLEGI ALLAPOT

Az egyes kozlekedési mddok jelenleg egymastdl tobbé-kevésbé
fuggetlenil ~ md0kodnek,  térbeli-idébeli, illetve  szervezeti
6sszehangolasra érdemben nem kerilt sor, ami az egész térségben
fontos és megoldandd kihivas. A varoskornyéki vasuti megallok
modvaltast segité infrastruktura elemei (P+R parkoldk, B+R
kerékpartarolok) tulnyomo részében megfeleléen kiépitettek, a vasuti
jarmOvek kozel mindegyike kerékparszallitasra alkalmas.

A varos két f6 kozlekedési csomdpontjan, a vasutallomasnal és a
helykozi autdbusz allomasnal azonban nincs elegendd parkoldhely és
az elavult végallomasi kdrnyezet sem 6sztonzi az egyéni és kozosségi
kozlekedés kombinalasat. Az intermodalitas tekintetében hatranyos,
hogy a helykozi autobusz allomas térben elkilonil a vele azonos
nagysagrendld forgalmat lebonyolitd, egymassal szomszédos
vasutallomastdl és helyi buszallomastdl. A kilonboz6 kozosségi
kozlekedési szolgaltatok Szombathelyet érintd menetrendjei
nincsenek, vagy nem kielégitéen vannak 0sszehangolva, ezéltal az
atszallasi kapcsolatok idében kedvezé6tlenUl alakulnak, ugyanakkor a
kombinalt (busz-vasuti) jegyek a vonzaskorzet egyes helyeirdl valdsan
jo kombinacidt kinalnak az érintett utasok szamara.

PROBLEMAK

Elavult, nem vonzé végallomasi infrastruktira, rendezésre szoruld
kdrnyezet a modvaltas fobb csomopontjainal (leromlott allapotu helyi-
és helykozi autdbusz allomas, korszerGtlen végallomasi kdrnyezet,
elégtelen P+R és B+R kapacitas)

A vasutallomas és a helykozi autdbusz allomas térben elkilonil
Kedvezétlen atszallasi kapcsolatok a mentrendi 6sszehangolas hianya
miatt (elsésorban helyi-helykozi busz)
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CEL MEGHATAROZAS

A kozosségi kozlekedést igénybe vevék részaranyanak novelése, az
intermodalis kapcsolatok javitadsa infrastrukturdlis és szolgaltatas-
fejlesztési beavatkozasok és a szolgaltatdi kindlat dsszehangoldsa
révén. cél a kdzosségi kozlekedés megitélésének,
versenyképességének névelése a helyi- és helykozi kozlekedésben is,
a modvaltasok segitése, illetve az egyéni és kozosségi kozlekedési
maddok kombinalasaban rejl6 lehet6ségek kiaknazasa.

ATFOGO CELOKHOZ VALO HOZZAJARULAS

A kozlekedési modok Osszekapcsolasa az er6forrasokkal valo
hatékony gazdalkodast, hatékony teriletfelhasznalast (CK2) teszi
lehetévé, valamint hozzajarul a kdrnyezetterhelés csokkentéséhez
(CK3).

CELOK TELJESULESEVEL VARHATO EREDMENY

A helyi és helykozi kozlekedésben a kozosségi kozlekedést valasztok
aranya az attraktivabb és kiszamithatdbb szolgaltatds révén
novekszik.

JELENLEGI ALLAPOT

Szombathely varoson belGli kozlekedésében meghatarozd, mintegy
45 %-ot tesz ki a gyalogos és kerékparos kozlekedés részaranya. A
hasznalt infrastruktira ezzel szemben vegyes képet mutat. A meglevé
kerékparos létesitmények és jardak, gyalogutak burkolat-allapota kivanni
valét hagy maga utan. A kerékparos atjarhatdsagot akadalyozzak a
halozati és csomodponti atvezetési hidnyok. Emellett a varosi
kerékparoshaldzat sem képez egységet, tobb helyen vannak dsszekotési
és kapcsolati hianyok. A kijel6lt kerékparos Utvonalakon tul kevés az olyan
korlatozott sebességl dvezet, ahol kellemesen és biztonsagosan lehet az
Uttesten biciklizni. Tobb szomszédos telepiléssel hianyzik a kerékparos
kapcsolat.



A belvéros igényes kornyezete j6 min6ségl gyalogos felUleteivel kellemes
és biztonsagos helyszint biztosit a gyalogosok szamara. A kilsé
varosrészekben viszont sok helyen hidnyoznak a jardak, a gyalogos
burkolatok allapota leromlott, illetve akadalymentességi problémak is
eléfordulnak.

PROBLEMAK

Kerékparos haldzati kapcsolati hianyok mind a varoson belGl, mind
egyes szomszédos telepilésekkel

Egyes helyeken korszer(tlen kerékparos halozati kialakitasok és
elégtelen csomdponti atvezetések

Hianyzo, vagy rossz kialakitasu kerékpartamaszok, kapacitashianyos
B+R parkolo

Kevés terileti jellegl kerékparos infrastruktura (Zéna 30)

A patak-medrek természeti folyosdin hianyos, vagy hianyzik a
rekreacios célu gyalogos és kerékparos halozat

Sok terileten nincs jarda, vagy rossz allapotuak a gyalogos feliletek,
hianyoznak az akadalymentes kozlekedés feltételei

Egyes helyeken sziUkségesek lennének a biztonsagos gyalogos
atvezetések (gyalogatkel6helyek), vagy problémak vannak a
meglevéknél (belathatosag, infrastruktura problémak)

CEL MEGHATAROZASA

Cél a gyalogos és a kerékparos kozlekedés korilményeinek komplex
javitasa a hianyzd kapcsolatok kiépitésével, a meglévé infrastruktura és
kdrnyezete mindségének fejlesztésével, egyben a baleseti kockazat
tovabbi csokkentésével. Kiemelked6en elérendd a varos kerékparos
baratabba tétele az elébbieken tul a kerékparos szolgaltatasok
bovitésével, a teljes kerékparos atjarhatdsaganak biztositasaval.

ATFOGO CELOKHOZ VALO HOZZAJARULAS

A gyalogos és kerékparos kozlekedés fejlesztése eléseqiti a tarsadalmi
szolgaltatasok elérhetdségét (CT2), a biztonsagérzet javulasat (CT3). A
hatékonyabb terilethasznalat (CK2) mellett, a kornyezetmindség
javulasaban (CKg) is szerepet vallal. A turisztikai szolgaltatasok
fejlesztésével  hozzajarul a versenyképes gazdasag, és a
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foglalkoztatottsag fokozasdhoz (CG1) és bsszességben a varosi lakossag
jolétéhez (CGy), erbsitve a varosi identitast és a varosi népesség
novekedését (CTa).

CELOK TELJESULESEVEL VARHATO EREDMENY

Gyalogos és kerékparos kozlekedés részaranyanak novekedése

A gyalogos és kerékparos balesetek szamanak és kimenetelének
csokkenése

A sajatos kozlekedési igényl tarsadalmi csoportok (mozgas-
korlatozottak, vakok-gyengénlatok, siketek-hallassériltek, iddsek,
kisgyerekesek stb.) mobilitasanak segitése, elégedettségének javulasa
A varosi kornyezet és elemeinek mindség-fejlédése

A turizmus erésodése és a varos belsd és kilsé megitélésének javulasa

K3: KOZLEKEDOK DONTESEINEK, MAGA-
TARTASANAK FENNTARTHATOBBA TETELE

A kozlekedés-stratégiai cél a felhasznaldkat, az utazokat kivanja
befolyasolni a fenntarthato kozlekedés céljainak teljesilése érdekében.
Magaba foglalja egyrészt a mobilitds-tudatossag erOsitését a
fenntarthatd mobilitasi dontések aranyanak novelése céljabol, masrészt
javitani  kivanja a kozlekedésben résztvevék egyittmUkodését
(kozlekedési moral, kultura) az utazasi igények gordilékeny kielégitése
érdekében, a kozlekedési kultura javitasaval. Mindez egyben a kdzlekedés
biztonsagat is fokozza. Ezek alapvetd eszkdze a szemléletformalds, a
helyes dontést segité ismeretek kozérthetd atadasa, érzékenyités, a
konfliktusok feloldasa stb.

JELENLEGI ALLAPOT

Szombathelyen jelenleg a személygépkocsi hasznalat erés tulsulya a
jellemzd. Az autod sokak szamara elérhet6 alternativa, mellyel szemben a
kozosségi kozlekedés eljutasi iddben nem tudja felvenni a versenyt a
jelenlegi menetrendi kinadlat mellett, és a kozuti torlodasok ellenére is az



autozas tinik a kényelmesebb valasztasnak. Az egyre zsufoltabb kézutak
hatranyos helyzetbe hozzak a gyalogos és kerékparos kozlekedést
(levegémindség, biztonsagérzet romlasa). Bar a személygépjarmivek
fenntartdsa és Uzemeltetése napjainkban egyre koltségesebbé valik, a
megfizetheté kozOsségi kozlekedés ezt o6nmagaban nem tudja
ellensulyozni, a hasznaldk pedig nem érzékelik az egyes kozlekedési
modok tarsadalmi-kornyezeti jarulékos koltségeit és hatasait, igy
maodvalasztasuk is inkabb megszokason, mint tudatos dontésen alapszik.

A motorizacid varhaté novekedését tovabb erdsiti hogy az
autdtulajdonlas sokak szemében még mai is statusz-szimbolumnak
szamit, ezzel szemben a tobbi kozlekedési mdd tarsadalmi megitélése
alacsonyabb.

A probléma megoldasara a kozlekedéspolitika és a felelds szervezetek ma
még meglehetdsen szlk eszkozkészletet alkalmaznak, a motorizacios
folyamat negativ hatdsainak mérséklésére vonatkozd intézkedések
érdemben még kevésbé jelennek meg a varosban.

PROBLEMAK

A kozlekedésszervezésben jellemzéen az igények kdvetése zajlik azok
befolyasolasa helyett

Hianyoznak az ehhez szikséges vonzo alternativak és korlatozé
intézkedések, illetve ezek 6sszehangolt alkalmazasa

A kozleked6k szamara kevés olyan eszkoz all rendelkezésre, amellyel
dontéshelyzetbe hozhatok a tudatosabb, fenntarthatd kozlekedési,
mod  valasztasahoz, persze mindenhez megfeleléen vonzé
kozszolgaltatasok is szikségesek.

CEL MEGHATAROZAS

Akozlekedésiinformaciok korének, elérhetdségének fejlesztése, bovitése,
okos megoldasok széleskori elterjedésének és hasznalatanak 6sztonzése
a tudatosabb kozlekedési dontések és a (kornyezetileg, gazdasagilag és
tarsadalmilag) fenntarthatobb kozlekedési modok felé terelés érdekében.
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ATFOGO CELOKHOZ VALO HOZZAJARULAS

Segiti az infokommunikacids tarsadalom (CT4) és nyitott varosi
kommunikacié (CP2) kialakulasat, hozzajarul a kornyezeti célokhoz,
kiemelkedGen a kornyezetterhelés csokkentése (CK3) részcélhoz.

CELOK TELJESULESEVEL VARHATO EREDMENY

Tudatosabb kozlekedési modvalasztas

A fenntarthato kozlekedési modok tarsadalmi megitélésének javulasa,
felértékel6dése

A varostérség és a globalis kornyezet szamara is kedvezébb mddok
részaranyanak novekedése

JELENLEGI ALLAPOT

A Szombathely kdzigazgatasi teriletén bekovetkezett személyi sériléses
kozuti balesetek szama és sulyossaga, valamint az anyagi karos balesetek
szama is évrdl évre kismértékl csokkenést mutat, ugyanakkor még
mindig van évi 1-2 halalos kimenetel( baleset.

A koz0os feluleten kialakitott gyalog- és kerékparutak csak burkolati jellel
kerultek elvalasztasra, amely kozlekedési rendet sokan nem tartanak be.
Szikség lenne olyan érzékenyitd figyelemfelhivasokra, amelyek az
egymas iranti toleranciat novelik.

A balesetek okainak és kimeneteleknek vizsgalata ramutat arra, hogy az
autdsok szemléletformalasara is jelentds eldrelépést szikséges tenni,
amivel segitik és nem veszélyeztetik az Uton kozlekedd kerékparost, vagy
épp gyalogost. Fontos pl. a megfelel6 oldaltartas a biciklis mellet
elhaladva.



A kozlekedSk szemléletformalasa, tdjékoztatasa szadmos szervezet
részvételével tobb csatornan keresztil is megvaldsul a varosban,
kilondsen a kornyezetebardt kozlekedést helyezve a kozéppontba
(Europai Mobilitasi Hét, Automentes Nap, kerékparral kozlekedéket
megszolitd események). Sokkal tobb és az autdsokat is elérd, a
védtelenebbekre figyel6 kozlekedést kozéppontba helyezd eseményre,
akciora lenne szikség.

PROBLEMAK

Els6sorban a baleseti gochelyeken felilvizsgalatra szorul a csomdponti
kialakitasok egy része

A kozos feluleten kialakitott gyalogos és kerékparos kozlekedés esetén
egymas iranti meg nem értettség, intolerancia tapasztalhato

A védtelen kozlekedési résztvevokre valo odafigyelés nem altalanos
attitid a motorizalt kozlekeddknél

Szemléletformald kampanyok, oktatd programok nem széleskdrben
elterjedtek, kevéssé szodlitjak meg az autdsokat, illetve az események,
akcidok nem kell6en 6sszehangoltak, valamint a motivald eszkdzok is
erésitésre szorulnak (mddvalasztas, balesetmegel6zés, kozlekedési
kultura)

CEL MEGHATAROZAS

Cél a kozlekedés kilonbozé szerepléi kozotti egyiUttmiUkodés, a
kozlekedési kultura altalanos javitasa. Kell6 hangsulyt kell forditani a
kozlekeddk biztonsagérzetének, elégedettségének novelése érdekében,
kiemelt figyelmet forditva a gyalogosokra, a kerékparosokra, valamint az
id6sebbekre és a gyerekekre. A kozlekedési balesetek kimenetelének, a
sérilések szamanak és sulyossaganak csokkentése is cél, megfeleld
infrastruktura fejlesztésekkel és a szemléletformalas eszkozeivel.

ATFOGO CELOKHOZ VALO HOZZAJARULAS

A szemléletformald kampanyok er6sitik a nyitott varosi kommunikaciot
(CP2), a kozlekedési szerepldk, tarsadalmi rétegek egyenrangu kezelése
révén segitik a helyi kozosségeket a tarsadalmi kohézid és a szolidaritas
jegyében (CTs), végso soron pedig a lakossag biztonsagérzetéhez (CT3)
jarulnak hozza.
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CELOK TELJESULESEVEL VARHATO EREDMENY

Elégedettebb, egymasra figyeld kdzlekeddk, ndvekvd biztonsagérzet
A gépjarmivezetok attitGdjének valtozasa a védtelenebb kozlekeddk
iranyaba

Kornyezetkimélébb kozlekedési munkamegosztas elérése

Csokkend szamu halalos és sulyos kimenetelU balesetek, mérsékeltebb
szamban bekdvetkezé anyagi karos balesetek

Kg: NOVEKVO MOTORIZACIO KEDVEZOTLEN
HATASAINAK CSOKKENTESE

A cél az egyéni kozlekedés hatékonyabb és kornyezetbaratabb
lebonyolitasa. Nem élvez elsébbséget a hagyomanyos fosszilis
meghajtasu egyéni motorizalt modok tamogatasa, ugyanakkor a jelenlegi
forgalmi konfliktusok oldasat, a meglévd kozutak, parkoldk és jarmdivek
jobb hatékonyabb hasznalatat és az e-mobilitas elterjedését biztositd
részcélokat is szlkséges megfogalmazni.

JELENLEGI ALLAPOT

Szombathely kozlekedésében az elektromos és egyéb zérd lokalis
kibocsatasu jarmivek egyelére igen csekély aranyt képviselnek, a
kozosségi kozlekedésben pedig még egyaltalan nem jelentek meg. Ennek
egyik f6 oka a jarmUvek magas beszerzési ara, mely a technoldgidk egyre
kiforrottabba valasaval és terjedésével varhatéan mérséklédni fog. A
toltéshez szikséges infrastruktura kiépitése kezdeti fazisaban jar, a
varosban mar megtaldlhato néhany nyilvanos autétolté pont, melyeket az
Onkormanyzat, és egyes Uzleti szerepl6k telepitettek, a lefedettség
azonban még er6sen hianyos. Nincsenek az e-mobilitas 0sztonzését
szolgald szabalyozdk (pl. behajtasi korlatozasok kdrnyezetbarat jarmuivek
kivételével stb.), illetve a kozszolgaltatasban hasznalt jarmUvek kapcsan
sincs eléremutato példa erre.



PROBLEMAK

A levegé mindsége és ezaltal a varosi kornyezet élhetdsége egyre
romlik a névekvé gépjarmGallomany okozta karosanyag kibocsatas
révén

Osztonz6k és tamogatasok hianyaban koltséghatékonyabb a
hagyomanyos bels6égési motoros jarmdévek vasarlasa

Kevés az elektromos autokat (és kerékparokat) kiszolgald kozterileti
t6lto infrastruktira a varosban

CEL MEGHATAROZAS

Az elektromos és egyéb kornyezetbarat kozlekedési jarmivek
hasznalatanak elterjesztése, els6 1épésben a varosi kdzszolgaltatasokban
(pl. kbzosségi kozlekedésben és az intézményi jarmdflottaban), majd a
lakossagi kozlekedésben is.

ATFOGO CELOKHOZ VALO HOZZAJARULAS

A megujuld, fenntarthatd energia-felhasznalasu eszkozok elsésorban a
kornyezeti célok teljesiléséhez, azon belil is kiemelkedéen a
kornyezetterhelés csokkentéséhez (CK3) jarulnak hozza.

CELOK TELJESULESEVEL VARHATO EREDMENY

A megujuld energiat hasznald és zérd emisszids jarmivek szamanak és
aranyanak novekedése (kozéptavon és tavlatban szélesebb kor(
hasznalat altalanossa valasa)

Az egyéni motorizalt kozlekedés lokalis és globalis 1égszennyez6
anyag kibocsatasa csokken

JELENLEGI ALLAPOT

A varost tehermentesitd elkerilé Ut csak részben, a legnagyobb
tranzitforgalmat bonyolitd szakaszokon épilt ki. A még hianyzo
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szakaszok miatt a varosi kozuthalézatot a helyi, belsé forgalom
igényeinek kiszolgalasa mellett az atmend forgalom is terheli.

A fébb vérosi Utvonalak az egyre novekvé motorizacid hatasara a
legforgalmasabb drakban elérték kapacitasuk felsé hatarat, a szik
keresztmetszeteken mindennapossa valt a torlodasok kialakulasa. Mivel a
varosi kozlekedés jelentés hanyadat adja az egyéni gépjarmiforgalom,
ennek lehet6 leghatékonyabb lebonyolitdsa minden résztvevé vagy itt
lako érdeke. A gépjarmlvek szamanak novekedésével a belvarosban és a
sUrn lakott varosrészeken (féként a lakotelepeken) egyre nehezebbé
valik a parkolas, a varakozo gépjarmUvek egyre nagyobb hanyadat
foglaljak el a kozterileteknek.

PROBLEMAK

Meglévd halozat leromlott dllapota (rossz burkolatmindséqg)

Hianyzo varosi halozati elemek és tehermentesité/elkeril6 szakaszok
Csucsidei torlddasok rontjak a kozlekedés hatékonysagat, terhelik a
kornyezetet (zaj, karosanyag kibocsatas)

Lakdteruletek forgalomcsillapitasa kevés helyen megoldott
Parkolohely hidny egyes teriletrészeken (belvaros, lakotelepek),
magas autos kozterilethasznalat

A motorizacid novekedése nyoman az igények negativ hatasainak
er6sddése varhato

CEL MEGHATAROZAS

Cél a kozlekeddk biztonsagosabb és gyorsabb eljutasa uticéljukhoz, a
meglévd kozuti infrastruktura, kozlekedési fellletek jobb kihasznalasa, a
torlddasok, idOveszteségek csokkentése. Emellett a lakoteriletek,
lakdtelepek védelme a kozuti kozlekedés zavard és kornyezetterhel6
hatasaitol.

ATFOGO CELOKHOZ VALO HOZZAJARULAS

A kozuUti kozlekedés hatékonysaganak javulasaval csokken a kornyezeti
terhelés (CK3), a hianyzd kapcsolatok kiépitése el6segiti a tarsadalmi
szolgaltatasokhoz valé hozzaférést (CT2), erdsiti a nemzetkozi
kapcsolatokat (CP3). Az id6veszteségek csokkentése az atfogd gazdasagi



célokhoz jarul hozza (CGi-4). A kozterlletigény csokkentése lehetéveé
teszi az erOforrasokkal valé hatékony gazdalkodast, hatékony
terUletfelhasznalast (CK2).

CELOK TELJESULESEVEL VARHATO EREDMENY

Kozuti idoveszteségek csokkenése

A jarm( Uzemkoltség és a kornyezetterhelés (légszennyezés és
zajterhelés) csokkenése

Az egy jarmUben utazok atlagos szamanak névekedése
Kozuti balesetek és azokban megsériltek szamanak csokkenése
A parkoldhely kereséssel toltétt idd csokkenése

JELENLEGI ALLAPOT

Akozlekedésbdl szarmazo karosanyag kibocsatas legnagyobb hanyada az
egyéni motorizalt kozlekedésbdl szarmazik, mely ma meghatarozoé eleme
Szombathely kozlekedési rendszerének mind a személy, mind az
aruszallitas terén. Az egyéni gépjarmGhasznaldk az esetek tobbségében
egyedul autdznak, ami rontja az energiahatékonysagot, és noveli az egy
utazora jutd kibocsatas-mennyiséget. A fajlagosan alacsonyabb
emisszioju kozosségi kozlekedés nyujtotta szolgaltatds nem tudja
felvenni a versenyt az autds kozlekedés nyujtotta kényelemmel és
rugalmassaggal. Kedvezd ugyanakkor, hogy a varosban a ténylegesen
nulla kibocsatassal jaré gyaloglas és kerékparozas részaranya jelenleg is
magasnak mondhaté.
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PROBLEMAK

A fajlagosan legnagyobb kibocsatassal jard egyéni motorizalt
kozlekedés, azaz a kozuti gépjarmiforgalom jut a legfobb szerephez a
varos kozlekedésében

A kozuti kozlekedés jarmUpark egy része korszer(Gtlen és szinte
kizarolag bels6égési motorral hajtott jarmGvekbdl all

A kozszolgaltatast végzé jarmiallomany (szemétszallitas, takaritas, és
egyéb oOnkormanyzati feladatokat ellatd jarmGallomany) életkora
nagy, cserére szorul, allapotuk fejlesztésért kialt

Kevés elektromos jarmd van a varosban
CEL MEGHATAROZAS

Cél a kozlekedésbdl szarmazo karosanyag-kibocsatds csokkentése az
egyéni motorizalt kozlekedéssel szemben a fajlagosan alacsonyabb
energiaigény( és kornyezetterhelésy, fenntarthatd kozlekedési médokkal
megtett utazasok (gyalogos, kerékparos és kozosségi kozlekedés)
részaranyanak novelésével, valamint a kozuti kozlekedésben résztvevo
jarmupark korszerUsitése (alternativ nullemisszio-kozeli meghajtasok
fokozatos elterjesztése) révén.

ATFOGO CELOKHOZ VALO HOZZAJARULAS

A szennyezbanyag-kibocsatas mérséklése a kodzvetlendl
kornyezetterhelés csokkentéséhez (CK3) és a kornyezetmindség
javulasdahoz (CKg) jarul hozza, ezen keresztil novekszik a varos és
lakossaganak joléte (CGg), ami erdsiti a varosi identitast és a népesség
novekedését vonhatja magaval (CT1).

CELOK TELJESULESEVEL VARHATO EREDMENY
Mobilitasi igények kielégitéséhez szikséges energiaigény csokkenése
Levegdszennyezés okozta megbetegedések szamanak csokkenése
Elhetd, vonzd varosi kornyezet



Szombathely meghatarozé mobilitasi problémainak a négy kitGzott
kozlekedés-stratégiai célnak megfelel6 megoldasanak érdekében
Osszesen 15 eszkdz kerilt megfogalmazasra. Az eszk6zok azon
beavatkozasokat hatarozzak meg, melyek keretében megszileto
intézkedések elésegitik a célok teljesilését. Az egyes eszkozok tobb
kozlekedés-stratégiai cél elérését is szolgaljak, igy egymas hatasat
kiegészitve és erdsitve jarulnak hozza azok eléréséhez.

A Mobilitasi terv céljainak megvaldsulasat biztosito eszkdzok a Nemzeti
Kozlekedési és Infrastruktura-fejlesztési Stratégiaban foglaltaknak
megfelel6en fejlesztési és menedzsment eszkdzdkre oszthatok.

A FEJLESZTESI ESZKOZOK elsédlegesen infrastrukturalis jellegl, az
infrastruktura fejlesztését tartalmazo, vagy éppen eszkozallomany
beszerzését, valamint egyéb beruhazasokat foglalnak magukban.
Szombathely esetében 11 fejlesztési eszkoz kerilt rogzitésre.

A MENEDZSMENT ESZKOZOK alapvetéen a koézlekedési rendszer
szabalyozasi, mUkddési, intézményi és finanszirozasi jellegl
beavatkozasait tartalmazza. A menedzsment eszkozdk lényegikbdl
fakaddan kisebb részben fejlesztési elemeket is tartalmazhatnak, melyek
a technikai hatterét biztositjdk az adott intézkedéseknek (pl. IT
beruhazasok, hattérrendszerek stb.). A varos mobilitasaval kapcsolatosan
4 menedzsment eszkoz kerlt meghatarozasra.

Az eszkozok felsorolasat és a célrendszerhez vald kapcsolddasukat az
alabbi két 3abra tartalmazza. A fejlesztési eszkozok ,F”, mig a
menedzsment eszkozok ,M” betljellel sorszamozottak.
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5.1 CELOK ES ESZKOZOK KAPCSOLATA

KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A K®ZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A
FEJLESZTESI ESZKOZOK KAPCSOLATA MENEDZSMENT ESZKOZOK KAPCSOLATA

A kdz6sségi kozlekedés hozzaférhetéségének . ‘
javitdsa és szolgaltatasi szinvonalanak emelése

-n

M m M m | M M
o © N (<)} (0, ] w N B

ITS és SMART megoldasok széleskorl alkalmazasa
a kozlekedésben

Kérnyezetkimélé megoldasok fejlesztése a
kozosségi kozlekedésben

Szabalyozok, 6sztonzok a kérnyezetkiméls
megoldasok tdmogatasara

K6zo6sségi kozlekedés intermodalitasanak,

A ol . ; Szemléletformalas és igénybefolyasolas a célok
osszekapcsolasanak fejlesztése

elérésének el6segitésére

Hatékonyabb és a SUMP elveket tdmogatd
intézményrendszer, dontéstamogato hattér . .

informatikai adatbazisokkal

Kerékparosbarat Uthalozat és szolgaltatasok
bévitése

-
N

Varosi kozbringa rendszer, valamint k6zosségi
mikromobilitasi rendszerek kiépitése, mikodtetése

Elektromobilitast tamogatd infrastruktura- és
rendszerfejlesztések

Gyalogos vonzer6t és biztonsagot javito
infrastruktura fejlesztések

Kozuthaldzat és csomopontjainak fejlesztése

KozUti kozlekedés egyéb infrastruktira fejlesztése

K3: Kozlekedok K4: Novekvo
. . o dontéseinek, motorizacio
Varosi aruszallitas és mas city logisztikai . magatartasanak kedvezétlen
S S fenntarthatobba hatasainak
tétele csokkentése
FERN A vasuti infrastruktura fejlesztése .
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5.2 ESZKOZOK BEMUTATASA

A fejlesztési- és menedzsment eszkdzok konkrét intézkedéseit, a beavatkozasok pontos alabontasat a projektek tartalmazzak, melyek bemutatdsa az 5.3

fejezetben torténik.

FEJLESZTESI ESZKOZOK

Fi: A KOZOSSEGI KOZLEKEDES HOZZAFERHETOSEGENEK
JAVITASA ES SZOLGALTATASI SZINVONALANAK EMELESE

F2: KORNYEZETKIMELO MEGOLDASOK
KOzZOSSEGI KOZLEKEDESBEN
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FEJLESZTESE A

Helyi kozosségi kozlekedési haldzat és infrastruktura illesztése a valtozd
forgalmi igényekhez (Utvonal, menetrend, megallok stb.)

Helyi- és helykdzi kozosségi kozlekedés kényelmi szolgaltatasanak
javitdsa:  jarmlvek,  megalldk,  tajékoztatas  fejlesztésével
(akadalymentes peronok és jarda megkozelitések, megalldk
burkolatanak javitdsa, megvilagitottsag javitdsa, utasvardk és
megallohelyi eszkozok telepitése, valos idejl utastdjékoztatas, mobil
app stb.)

Naprakész adathattér, nyilvantartas (megalldkrol)

Helyi és helykozi kozosségi kozlekedési szolgaltatas szinvonalanak és
megbizhatosaganak  javitdsa ~a  csomodponti  infrastruktdrak
fejlesztésével (buszsavok, elényben részesitések stb.)

Kisforgalmu idészakokban (hétvégén, éjszaka) igényvezérelt kozosségi
kozlekedési szolgaltatas mikodtetése

Vasuti kozlekedés fejlesztése az el6varosi kozlekedésben (Uj megallok
létesitése)

A folyamatos jarmUmeguijitas révén korszer( (mindenkor maximum 10
éves) alacsonypadlos buszok Uzemeltetése a helyi kozosségi
kozlekedésben

Elektromos és/vagy hibrid buszok (megujuld energidval mkods,
rasegitd) hasznalatanak bevezetése, bdvitése

Energiahatékony, kornyezetbarat, komfortos vasuUti jarmUvek
alkalmazdsa a vonzaskorzetben és a tavolsagi kozlekedésben (IC Plusz
program)

Kapcsolodod infrastruktura kornyezetkimélé megoldasokkal torténd
fejlesztése (pl. napelemmel felszerelt buszmegallok, gyorstoltd halozat
stb.)
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¢ Intermodalis csomopont kialakitasa
* Menetrendi 6sszehangolasok helyi- és helykozi busz, valamint a vasuti

F3:  KOZOSSEGI  KOZLEKEDES  INTERMODALITASANAK, [ELZALCEEEE,
OSSZEKAPCSOLASANAK FEJLESZTESE o Tarifa-kombinaciok fejlesztése

o Akadalymentes varoson belUli atszallasi helyek kialakitasa
o P+RésB+R parkolas fejlesztése

o Kerékparforgalmi Haldzati Terv frissitése varosi szinten

o Osszefiiggé kerékparos varosi féhalozat kialakitasa

o Kerékparosbarat varosi Uthalézat fejlesztés (kapcsolodva a
féhalozathoz)

e Meglévé kerékpdros infrastruktira fejlesztése (problémak és
balesetveszélyes helyek kezelése, akadalymentesités, csp-i dtvezetések
javitasa, burkolatok felujitasa stb.)

o Kornyezd telepilésekkel kerékparos kapcsolatok kiépitése

o KozterUleti kerékparos eszk6zok fejlesztése (kp. tdmaszok, kerékparos
pumpa, szerviz pontok stb.)

o Intézményi kerékpartaroldk megvaldsitasanak 6sztonzése, segitése
(igazgatasi, oktatasi, egészségigyi, kulturdlis, igazgatasi funkcidkhoz
kapcsolddoan)

o Kerékparos halézat és elemek fenntartasanak, Uzemeltetésének
fejlesztése

o Varosi léptékd kozbringa rendszer kialakitasa (megvalosithatosagi
vizsgalat alapjan)

o Mikromobilitasi  lehet6ségek elterjesztésének feltardsa, ezen
szolgaltatasokkal foglalkozé vallalkozasok elterjedésének segitése
(k6z0sségi megosztason alapuld eszkozok: elektromos roller stb.)

o E-autotoltd haldzati pontok fejlesztése, varosi kiterjesztése

. , , . W o E-kerékpartolt6 pontok kialakitasa
F6: ELEKTROMOBILITAST TAMOGATO INFRASTRUKTURA- ES . . . .. . -
RENDSZERFEJLESZTESEK o Elektromos jarmdlvek elterjesztése a kozszolgaltatasi rendszerben

(hattér jarmUallomany bdvitése, cseréje a kdzellatasban)

F4: KEREKPAROSBARAT UTHALOZAT ES SZOLGALTATASOK
BOVITESE

F5: VAROSI KOZBRINGA RENDSZER, VALAMINT KOZOSSEGI
MIKROMOBILITASI RENDSZEREK KIEPITESE, MUKODTETESE
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F7: GYALOGOS VONZEROT ES BIZTONSAGOT JAVITO
INFRASTRUKTURA FEJLESZTESEK

F8: KOZUTHALOZAT ES CSOMOPONTJAINAK FEJLESZTESE

Fo: KOZUTI KOZLEKEDES EGYEB INFRASTRUKTURA
FEJLESZTESE

Fio: VAROSI ARUSZALLITAS ES MAS CITY LOGISZTIKAI
FEJLESZTESEK

F11.: A VASUTI INFRASTRUKTURA FEJLESZTESE

a [ RENECON

125

Hianyzo gyalogos haldzati kapcsolatok kialakitasa

Lakdteriletek  gyalogos  felUleteinek  fejlesztése  (burkolatok,
utcabutorok stb.)

Meglévo jardak, gyalogutak infrastruktura fejlesztése,
akadalymentesitések (terepakadalyok kiszUrése, rampak, taktilis
jelzések)

Gyalogutak kozvilagitdsanak fejlesztése, atkelési helyeken kiemelt
vilagitas

Okos-zebra fejlesztések

Forgalomcsillapitas kiterjesztése: Belvarosi gyalogos-zona
kiterjesztése, Lako-pihend és Zdna3zo dvezetek kialakitasa

Balesetveszélyes helyek felilvizsgalata, kozlekedésbiztonsag fejlesztés

Kozuthalozat fejlesztése a varosi atmend forgalom csokkentése
érdekében (elkeril6 utak)

Hianyzo varosi és vonzaskorzeti utak kiépitése
Csomopontok forgalombiztonsagi fejlesztése, atalakitasa (forgalmi
rend, vizelvezetés, kozvilagitas, jelzések lathatosaga)

UtfelUjitasi program gyorsitasa, korszer( varosi utak rendelkezésre
allasaval
Belvarosi fizet6 parkoldzonak felilvizsgalata, Ujragondolasa

KozterUleten kivili kozcéld parkolasi infrastruktura és szabalyozasanak
fejlesztés (mélygarazs, parkoldhaz, felszini parkoldk)

Aruszallitasi Utvonalak Ujragondolasa, sulykorlatozasok, behajtasok
felUlvizsgalata, fejlesztése

Koncentralt rakodohelyek kijelolése a belvarosi gyalogos-zénak
kdrnyezetében

Varosi buszparkol¢ kialakitasa (turista buszok részére)

Uj vasUti megalldk kialakitdsa az ipartelepi teriletek személyszallitasi
szolgaltatasanak javitasa érdekében

Vasutallomas infrastruktura fejlesztése (palya, biztosito-berendezés,
akadalymentesen elérhetd peronok stb.)

Agglomeraciés  forgalom  javitdsa, intermodalitdas  erGsitése
(menetrendek 6sszehangoltsaga, P+R, B+R stb.)




MENEDZSMENT ESZKOZOK

Ma: ITS ES SMART MEGOLDASOK SZELESKORU ALKALMAZASA
A KOZLEKEDESBEN

M2: SZABALYOZOK, OSZTONZOK A KORNYEZETKIMELO
MEGOLDASOK TAMOGATASARA
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Intelligens megoldasok alkalmazasa és moikodtetése a kozUti
kozlekedésben (adaptiv jelzélampas forgalomiranyitas,
6sszehangoldsok, parkolds-iranyitasi rendszer, kozosségi kozlekedés
elényben részesités, aruszallitasi logisztikai rendszer)

Integralt korszer( utastajékoztatasi, utazastervezési és informacios
rendszer a kozosségi kozlekedésben

Intelligens kerékparos mobilalkalmazasok elterjesztése

Multimodalis mobilalkalmazasok elterjesztése (gyalogos, kerékparos,
kozosségi kozlekedés, egyéni motorizalt kozlekedés, utvonal, idé,
kibocsatas, koltséq)

Turisztikai informaciok integralasa a kozlekedési alkalmazasokba

Tarifarendszerek, dijrendszerek fejlesztése a kozdsségi kozlekedés
hasznalatanak 06sztonzése érdekében (kombinalt jegyek-bérletek,
rendezvényeknél kedvezmeényes napijegyek, megnovelt tzemidéd stb.)

Kedvezményezett célcsoportok priorizalt hozzaférésének biztositasa a
kornyezetkimél6 kozszolgaltatasokhoz (6nkormanyzati szabalyzokkal)
Parkolasi rendszer felilvizsgalata, dijfizetd zonak teriletének és dijanak
Ujraértékelése (belvarosban az idékorlat felulvizsgalata), kulsé dijfizetési
zonak kijelolésének vizsgalata

Varosi cégeknél elektromos szolgalati jarmGvek, szallitdeszkozok
beszerzésének 6sztonzése szabalyozokkal

Jelentésebb onkormanyzati cégeknél, intézményeknél munkahelyi
mobilitasi terv alapjan dolgozé mobilitasi menedzsment kialakitasa,
mikddtetése

Elektromos autdtolté pontok fejlesztési koncepcidjanak kidolgozasa
Taxi kozlekedés kornyezetvédelmi rendszerének felilvizsgalata,
szigoritasa

Kornyezetvédelmi célu behajtasi korlatozasok vizsgalata, bevezetése
Véroson beluli aruszallitds felllvizsgalata, szabalyozasa (pl. id6beli
szabalyozas, koncentralt rakoddhelyek stb.)
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o Varosi szintl szemléletformalasi cselekvési terv kidolgozasa

o Partnerségi bazis létrehozdsa - bevondsa az intézkedésekbe

(munkacsoportként)
VERyA 3 IR R 3 el PN RN R[S N A1 Ao BTN ] DTN @ ARo il «  Osszehangolt és aktiv szemléletformalasi programok (energiatudatos és
ELERESENEK ELOSEGITESERE mobilitastudatos gondolkodas, modvalasztas sajatossagai,

workshopok, tréningek, érzékenyit6 programok, rendérségi akciok)

o Tavoktatas, tdvmunka és e-kereskedelem 6sztonzése, segitése a varosi
dontéshozatali rendszer figgvényében

* Integralt varosiranyitasi informacios rendszer, adattarhaz létrehozasa
(adatgyujtés, adatkezelés, archivalds) a varos Uzemeltetésében érintett
szervezetek bevonasaval, illetve az adatbazis folyamatos fenntartasa
(minimum havi naprakészség) és mikodtetése (illeszkedés a Nemzeti

Ms: HATEKONYABB ES A SUMP ELVEKET TAMOGATO [t at ettty

INTEZMENYRENDSZER, DONTESTAMOGATO VN3l o SUMP elvek illesztése és kontrolalt alkalmazasa a varosi tervezés,
INFORMATIKAI ADATBAZISOKKAL szabalyozas rendszerébe
o Uzemeltet6i, doéntéshozdi intézményi rendszer felilvizsgalata,
hatékonység javitasa

e Human erd6forras-bazis fejlesztése (tovabbképzések, szemléletmdd
fejlesztés, szolgaltatoi attitlid erdsitése)

a [ RENECON



5.3 PROJEKTEK

A beavatkozasi logika alapjan a Mobilitasi tervben szerepl6 projektek a
cél- és eszkdzrendszerbdl keriltek levezetésre, hosszu iteracids folyamat
eredményekeént. A projektlista alapjat:

* a helyi jelent6ségl fejlesztések vonatkozasaban Szombathely ITS-
ében és  ITP-jében, Telepilésfejlesztési  Koncepcidjaban,
Telepulésrendezési Tervében, Tarsadalmi Gazdasagi Programjaban,
Kerékparforgalmi Haldzati Tervében, Klimavédelmi és Energia
stratégiajaban, Energia és Klima Akcié Tervében, valamint a véros
egyéb stratégiai dokumentumaiban és koézgyGlési hatdrozataiban
elfogadott relevans fejlesztési elképzelések

e Szombathely és vonzaskorzetét érinté orszdgos és regionalis
jelent6ségl projektek tekintetében pedig egyrészt a Vas megyei és
térségi stratégiai dokumentumok, illetve a Nemzeti Kozlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégia, illetve a fejlesztési kereteket
meghatdrozo6 kormanyhatarozatokban nevesitett projektek, valamint

* Magyarorszag Kormanya és Szombathely MJV Onkormanyzata
kozotti egyUttmUkodési megallapodas végrehajtasaval 6sszefiiggd
feladatokrdl szol6 Modern Varosok program kormany hatarozat
projektjei

* a Mobilitdsi terv beavatkozasi logikajahoz kapcsoldddan a Tervez6 és
az Onkormanyzati dltal megfogalmazott Uj projektek jelentették.

Az atfedések szlrését és az érintett szereplkkel torténé attekintését
kdvetéen a letisztitott projektlista a cél és eszkdzrendszerrel vald
Osszevetésére kerilt sor, melynek eredményeként a beavatkozasi
logikahoz illeszkedé projekt adatbazis kerUlt kialakitasra.

A projektek 3 Utembe keriltek besorolasra. A SUMP Gtemek Szombathely
tekintetében a kdvetkezdk:

a [ RENECON
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o |. Utem: 2027/29-ig
o |l. Gtem: 2030 és 2040 k6zo6tt
o lll. Utem: 2040 utan

Az |. Utem illeszkedik az EU 2021-2027-es tdmogatasi idészakdhoz, mely
esetében a beruhazas tényleges befejezésének hatarideje 2029.
december 31-ig értelmezhetd.

Ennek megfelel6en dsszesen 58 db projekt kerllt meghatarozasra (a csak
allami projektekkel egyitt). A csak allami projektek nélkili tobbségi
projektek megosztasat az alabbi tablazat mutatja. Mivel a projektek
jelentés része nem sorolhatd egyetlenegy fejlesztési Utemhez, a
mindharom Utemet érint6 projekteket a fejlesztési program oszlopban
tintetjuk fel, az egy vagy két Utemben szerepl6ket pedig abban az
oszlopban, ahol a megvalodsitasuk megkezdédik.

 Fejlesztésiprogram  I.tem Il item Il tem |
3 2

Ko6z0sségi kozlekedés
Nem motorizalt egyéni

kozlekedés (gyalogos- 5 6 5 2
kerékparos)

6 6 2
Kozuti- vasuti 5
aruszallitas
Osszkozlekedés 1 3 2 1
Menedzsment 1 2
OSSZESEN 7 22 15 5

7. tablazat Az egyes csoportokba tartozé projektek szama (nem tartalmazza a csak allami
beruhazasokat, de tartalmazza az allami és 6nkormanyzati k6z6s forrasu projekteket)

A projektek tartalmanak rovid ismertetését a kovetkezdkben felsorolt
projektlapok tartalmazzak. Azon projekteket, amelyek jellegiknél fogva

helyszinhez kotheték, a projektlapokat koveté projekttérképek
szemléltetik Gtemek szerinti bontasban.



Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai célok

Eszkoz

Utem

Kapcsolodo
projektek

Ko6zosségi kozlekedési projektek (KK)

Helyi, helykozi k6z6sségi kozlekedés halozat-
és menetrend fejlesztése
K2.1 - K6z6sségi kozlekedés versenyképessé tétele

K2.2 - K6zlekedési modok 6sszekapcsolasa, intermodalitas
javitasa

F1 - A kozosségi kozlekedés hozzaférhetGségenek javitasa és
szolgaltatasi szinvonaldnak emelése

|. Gtem (2027/29-ig)
II. Utem (2030-2040)

A véros kozosségi kozlekedéssel ellatott terileteinek bévitése,
a szolgaltatas tér- és idébeliségének utasigényekhez valo
igazitasa, és az utazasi id6 csokkentését szolgalo
beavatkozasok mind hozzajarulnak ezen fenntarthato
kozlekedési mod versenyképességének noveléséhez. Az eddig
egyaltalan nem, vagy nem kell6 mértékkel kiszolgalt
varosrészek feltarasaval tobbek szamara valik elérhetévé a
kozosségi kozlekedés, az igényekkel 6sszhangban allé halozati
kapcsolatok, valamint a kell6 sUr(ségl jaratkovetés kinalata
révén tobben valasztjak utazasaikhoz a kozosségi kozlekedést.
A szolgaltatds hatékonysagahoz fontos, hogy a varosi és
varoskornyéki rendszerek egymassal Gsszehangoltan tudjak
kiszolgalni az igényeket. A projekt elsé lépéseként a tovabbi
részletes megalapoz6 vizsgalatok szikségesek az alabbi
beavatkozasok pontos tartalmanak meghatéarozasahoz:

o A fejlédé varosi teriletek (lakoteriletek, Uj gazdasagi
teriletek, intézmeények) kozosségi kozlekedési kiszolgalasanak
biztositasa (pl. Olad-plato, Eszaki iparterilet)

e  Hianyzd  varosrészi  kapcsolatok  megteremtése
jarathosszabbitassal vagy Uj viszonylattal (pl. Olad -
Kamon/Herény, Olad - Zanati Ut)

¢ Menetrendi hangolasok (atszallasi kapcsolatok, csatlakozasok
fejlesztése, utasigényekhez igazitott menetrendi
finomhangolasok, megbizhatdsag, menetrend tartas novelése)

e Helykdzi buszok Szombathelyen belili megallasainak
fellvizsgalata indokoltsag szerint

4. - Igényvezérelt helyi kozosségi kozlekedés bevezetése egyes
terileteken
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Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai cél

Eszkoz

Utem

Leiras

Kapcsolodo
projektek

®

Autodbuszok vonali és csomoponti elényben
részesitése

K2.1 - K6z06sségi kozlekedés versenyképessé tétele

F1 - A kozosségi kozlekedés hozzaférhetéségének javitasa és
szolgaltatasi szinvonaldnak emelése

I. Utem (2027/29-ig)
IIl. Gtem (2030-2040)

Az utazasi id6 csokkentése az egyik fontos eleme a kézdsségi
kozlekedés versenyképessé tételének, mivel az utazok
tobbségénél az eljutasi idé az egyik elsédleges szempont a
maodvalasztasnal. Az autdbuszok legterheltebb Utvonalakon
vald részben vonali, részben csomdponti elényben részesitése a
zavarérzékenység csokkentésével hozzajarul a menetrend
pontosabb betartdsdhoz és kiszamithatobba, megbizhatobba
teheti a buszkozlekedést, javitva ezzel a megitélését az egyéni
motorizalt kdzlekedéssel szemben.

A projekt keretében az alabbi megoldasok alkalmazasara keril
sor el6zetes megvaldsithatosagi vizsgalatok alapjan kivalasztott
helyszineken:

* Buszsavok kialakitasa torlodassal érintett szakaszokon

¢ Autobuszok csomodponti dthaladasanak segitése révid busz-
zsilip és jelz6lampas elényben részesités kialakitasaval (busz-
bejelentkezés stb.)

¢ Megallohely elhelyezkedésének felilvizsgalata, szikség
szerinti athelyezése a kdzeli csomoponton vald folyamatos
athaladas biztositasa érdekében

l. Utem:

3 Utvonalszakaszon, helyszinen (javasolt érintettek: Thokoly I.
u., Vorésmarty M. u és a Zanati Ut szUkséges Utvonalszakaszai,
amely helyszinpontositasa tervezdi vizsgalattal torténhet)

II. Gtem:

Tovabbi 5 Utvonalszakasz, illetve helyszin

12. - Belvaros Uj forgalmi rendjének kialakitasa




Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai cél

Eszkoz

Kapcsolodo
projektek

3. Autobusz megallok infrastruktura fejlesztése

K2.1 - K6z6sségi kozlekedés versenyképessé tétele

F1 - A kozosségi kozlekedés hozzaférhetGségének javitasa és
szolgaltatasi szinvonaldnak emelése

Mg - Hatékonyabb és a SUMP elveket tamogato
intézményrendszer, dontéstamogaté hattér informatikai
adatbazisokkal

|. Gtem (2027/29-ig)
II. Utem (2030-2040)

A buszmegalldk fejlesztésével az utasok mar az utazas
megkezdése el6tt varosszerte egységes megjelenésl,
magasabb szolgaltatdsi szinvonalat nyujtd kornyezetben
varakozhatnak, ami kényelmesebb hasznalatot biztosit, illetve
javitia a szolgaltatds megitélését. A hianyzd peronok
kialakitdsaval és az oda vezetd jardaszakaszok kiépitésével,
megfelel6 megvilagitasa révén biztonsagosabba valik a
megallok kornyezete, a fel-és leszallas. A fedett utasvarok védik
az utasokat az idGjaras viszontagsagaitol. A kialakitas soran
esélyegyenléségi szempontokat is szem el6tt kell tartani (pl.
idések, babakocsival kozlekedék, mozgasukban korlatozottak
akadalymentesen meg tudjak kozeliteni a peront, taktilis
elemek segitsék a vakok és gyengén latok tajékozodasat), ezzel
is javitva a kozosségi kozlekedés hozzaférhetéségét. A
fejlesztést a meglévd jo példakat kovetve a nagy forgalmat
bonyolito, illetve a kiépitettség hianya, vagy nem megfeleld
allapota miatt leginkabb balesetveszélyes megallokkal kell
kezdeni, majd az egész varosra kiterjeszteni. A helyszinek
beazonositasdban és a fejlesztés nyomon kovetésében
segitséget nyUjthat az allapotot naprakészen nyilvantartd varosi
adatbazis, melynek létrehozasa a projekt elsé lépése.

e a varosi megallohelyeket nyilvantartd adatbazis létrehozasa,
legalabb negyedévenkénti frissitése

e peronok és jardacsatlakozasok épitése

e utasvaro telepitések a megallokba

* megfelelé megvilagitas kialakitasa, fejlesztése
L.utem: megalldhelyi adatbazis + 15 peron + 30 megallé
Il. Gtem: 25 peron + 8o megall6

53. - SMART CITY - kozlekedésbiztonsag és kornyezet
fejlesztése okos eszkozokkel
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Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai cél

Eszkoz

Utem

Kapcsolodo
projektek
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Igényvezérelt helyi kozosségi kozlekedés
bevezetése egyes varosrészekben

K2.1 - K6z06sségi kozlekedés versenyképessé tétele

F1 - A kozosségi kozlekedés hozzaférhetdségének javitasa és
szolgaltatasi szinvonaldnak emelése

II. Utem (2030-2040)

Az igényvezérelt kozlekedés egy Ujszerl kozosségi kozlekedési
forma, melyet alapvetéen az alacsony laksGriségu teriletek
kézforgalmu  kiszolgaldsara, vagy  kisebb  forgalmu
idészakokban, az alacsony kihasznaltsagu jaratok esetében
javasolt bevezetni.

Ebben a rendszerben bizonyos megallokhoz, vagy Utvonal
szakaszokra a jaratok csak akkor érkeznek, ha erre bejelentett
lakossagi igény jelentkezik. Az utas meghatdrozott
platformokon keresztil (telefonon, SMS-ben, internet
segitségével stb.) elére bejelentheti utazasi igényét és az utazas
tervezett idOpontjat a szolgaltato felé, ahol a beérkez6 igények
alapjan megtervezik a jarmGvek Utvonalat és menetrendjét, és
dontenek az egyes jaratok inditasarol. Az utasnak visszajelzést
adva a jarmU az adott idépontban és megalldban veszi fel az
utast.

A rendszer Szombathelyen az eddig feltaratlan, elsésorban
csaladi  hazas beépitési varosrészek (pl. Olad-platd)
kiszolgalasanak  lehet  hatékony  eszkdze,  melynek
készonhetéen kihasznalatlan tobbletjaratok kozlekedtetése
nélkdl valik tobbek szamara elérhetdévé a kdzésségi kozlekedés.
Emellett a jelenleg alacsony kihasznaltsaggal kozlekedd, napi
egy-két indulast teljesité idGszakos jaratoknadl érdemes
megvizsgalni a bevezetés lehet6ségét, ezaltal a jaratindulasok
jobban tudnak igazodni a tényleges igényekhez. Az utazasi
igény bejelentésére, feldolgozasara szolgald hatteret a
szolgaltatd, Gzemeltetd biztositja.

Az igényvezérelt helyi kozforgalmi kozlekedés leginkabb
kisebb méretl buszokkal torténik, a mar ismert tapasztalatok
szerint, de ennek felmérése a rendszer bevezetéséhez
elengedhetetlen feladatként jelentkezik.

1. - Helyi, helykozi kozosségi kozlekedés halézat- és menetrend
fejlesztése

o



Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai cél

Eszkoz

Utem

Kapcsolodo
projektek

Elektromos/hibrid meghajtasu autébuszok
beszerzése a helyi k6zlekedésben

K4.3 - Kozlekedésbdl szarmazo légszennyezettség, CO2
kibocsatas, energiapazarlas csokkentése, klima-javitas

F2 - Kornyezetkimélé megoldasok fejlesztése a kozdsségi
kozlekedésben

II. Utem (2030-2040)

A helyi buszkézlekedés jarmuparkjanak kornyezetkimélé
elektromos és/vagy hibrid jarmGvekre cserélése csokkenti a
kozlekedésbdl szarmazo szennyezdanyag-kibocsatast, ezaltal a
varosban tisztabb lehet a levegd. Tovabbd a csendesebb
elektromos meghajtasnak koszonhetéen a zajterhelés is
mérsékl6dik. A 2022-ben Uj buszflotta elkdvetkez6 megujitasa
(az akkor mar 10 éves jarmGvek okan) a Il. Utem id6tavjaban
egyébként is esedékessé valik, ekkorra pedig az elektromos
meghajtas technoldgidja is kiforrottabb és varhatoan olcsobb,
ezdltal szélesebb korben elérhetd lesz.

A projekt 40 db elektromos ésfvagy hibrid autdbusz
beszerzésével szamol (a szdlo/csuklos/midibusz arany az
aktualis utasforgalmi jellemzék fényében hatarozhaté meg),
valamint tartalmazza a jarmuivek energiaellatasdhoz szikséges
telephelyi toltéinfrastruktura, valamint hattér szerviz kiépitését
is.
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Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai cél

Eszkoz

Utem

Kapcsolodo
projektek
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6. Szombathely vasutallomas korszerisitése

K2.1 - K6z06sségi kozlekedés versenyképessé tétele

K2.2 - Kozlekedési modok 6sszekapcsolasa, intermodalitas
javitasa

F11 - A vasuti infrastruktira fejlesztése

I. Gtem (2027/29-ig)

Szombathely vasutdllomason a rekonstrukcio keretében a
személy és arufuvarozasi igényekhez jobban igazodd
vaganyhaldzat kiépitése, melynek koészonhetben az allomas
jelenlegi kotottségei, forgalmi korldtai megszinnek. Ennek
eredményeként csokken a menetidd, a zavarérzékenység és az
atszalldsok, csatlakozasok idGigénye, valamint javulnak a
teherforgalom rugalmas lebonyolitasanak lehetéségei. A
korszer(sités magaba foglalja a gyalogos aluljaré és a peronok
akadalymentesitését is.

A projekt a kovetkezd beavatkozasokat tartalmazza:

e palyasebesség felemelése az allomason
tehervonatok szamara

* nagysugaru kitérécsoportok beépitése a fébb iranyokban

¢ 40 km/h-nal magasabb sebességgel elérheté személyvonati
fogado-indito févaganyok kialakitasa

e peronszintemelés a jelenlegi sk+30 cm-rél sk+55 cm
magassagra

* a meglévé gyalogos aluljard rekonstrukcioja, a lépcsékarok
szikséges atépitése

* a peronok és az aluljard liftekkel valo ellatasa

e a tehervonati forgalom szamara egyes
tengelyterhelésének novelése

e Uj, elektronikus allomasi biztositoberendezés, valamint
vonatbefolyasolas telepitése

* teljeskor kézm(, er6saramu fejlesztés

athalado

vaganyok

51. - Szombathely Intermodalis

megvalositasa

csomopont  (IMCS)




Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai cél

Eszkoz

Utem

Kapcsolodo
projektek

Uj vasuti megallok kialakitasa az ipar- és
kereskedelmi teriletek eléréséhez

K2.1 - K6z6sségi kozlekedés versenyképessé tétele

F1 - A kozosségi kozlekedés hozzaférhetGségének javitasa és
szolgaltatasi szinvonaldnak emelése

F11 - A vasUti infrastruktura fejlesztése

|. Gtem (2027/29-ig)

Uj vasuti megélldk létesitésével bévil a vasuttal kdzvetlenil
elérheté varosrészek, teriletek szama, jobb hozzaférést
biztositva a vasuti szolgaltatashoz. Az iparterileteken mikodo
szdmos foglalkoztatd dolgozodi, elsésorban a Szombathely
kornyéki telepilésekrél ingazok gyorsabban jutnak el
munkahelyikre, mivel a fejlesztés révén kozvetlenil érhetik el
szombathelyi  Uticéljukat, megsporolva a  kozponti
vasutallomason sziUkséges atszéllast, vagy az onnan vald
gyaloglast. Az utazasi id6 jelentds csokkenése fokozza a vasut
altal nyujtott szolgaltatads versenyképességét, emellett az Uj
megallok révén a vasUt a varoson belili kozlekedésben is
szerephez jut.

A projekt keretében két Uj vasUti megallo kialakitasa tervezett:
* Uj vasUti megallé a Csaba utcai felljarotol délre (17. sz és 21.
sz vonalak talalkozasanal) a délkeleti iparterilet kiszolgalasara

e Uj vasuti megalld az lIpari Utnal a 16-20 sz. vonalakon az
északkeleti iparterilet eléréséhez (Schaeffler parkold mellett)

P

25. - B+R kerékparparkolok |étesitése, bévitése, cseréje
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Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai cél

Eszkoz

Utem

Leiras

Kapcsolodo
projektek
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Készeg-Szombathely vasutvonal
villamositasa

K2.1 - K6z06sségi kozlekedés versenyképessé tétele

K4.3 - Kozlekedésbdl szarmazo légszennyezettség, CO2
kibocsatas, energiapazarlas csokkentése, klima-javitas

F11 - A vasUti infrastruktura fejlesztése

I. Gtem (2027/29-ig)

A GYSEV Zrt. altal megvaldsitani tervezett, allami
kompetenciaba tartozé projekt keretében a Készeg-
Szombathely k6z6tti 17 km hosszy vasuti palya villamositasara
keril sor (beleértve Készeg vasutallomast is), melynek révén a
GYSEV Zrt. teljes vonalhaldzata villamositotta valik.

A fejlesztés eredményeként a jelenlegi dizelvontatas helyett a
kornyezetet kevésbé terheld villamos vontatasra torténd atallas
valosul meg, amely alacsonyabb CO, kibocsatast és
mérsékeltebb kornyezetterhelést jelent a jelenlegi vontatasi
modhoz képest. A villamositasnak kdszonhetéen Szombathely
vonzaskorzetében utolsoként ezen a vasuUtvonalon is lehetévé
valik a korszer( villamos motorvonatok kozlekedése, a jelenlegi
Jenbacher tipusU dizel-motorvonatok levaltasaval, aminek
révén az utasok jelentds szolgaltatasi szinvonalbeli elérelépést
tapasztalhatnak meg.




Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai cél

Eszkoz

Utem

Leiras

Kapcsolodo
projektek

Szombathely - Zalaszentivan vasutvonal
felvjitasa

K2.1 - K6z6sségi kozlekedés versenyképessé tétele

F1 - A kozosségi kozlekedés hozzaférhetGségének javitasa és
szolgaltatasi szinvonaldnak emelése

F11 - A vasUti infrastruktura fejlesztése

IIl. Gtem (2030-2040)

A 2016-ban villamositott, és azdta jelentésen megnévekedett
forgalmy vasutvonal jelenlegi mUszaki paraméterei nem
felelnek meg a TEN-T elGirasoknak, valamint a 40-50 éves vasuti
palya életkora is indokolttd teszi a vasuti palya teljeskor(
megujitasat.

A korszerUsités célja a jelenlegi 8o — 100 km/h palyasebesség
novelése, a tengelyterhelés 22,5 tonnara torténé emelése,
valamint 740m hosszy tehervonatok kozlekedtetésére,
keresztezésére alkalmas allomasok kialakitasa.

A projekt megvalosulasanak eredményeként gyorsabb és
versenyképesebb lehet a vasuti aru és személyszallitds a
régidban, valamint az RFCa11 Borostyan aruszallitasi korridoron.

" o

6. - Szombathely vasutallomas korszerUsitése
10. - Szombathely- Porpac vasuti vonalszakasz felujitasa

a [ RENECON

Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai cél

Eszkoz

Utem

Kapcsolodo
projektek
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Szombathely- Porpac vasuti vonalszakasz
felvjitasa

K2.1 - K6z06sségi kozlekedés versenyképessé tétele

F1 - A kozosségi kozlekedés hozzaférhetdségének javitasa és
szolgaltatasi szinvonaldnak emelése
F11 - A vasUti infrastruktura fejlesztése

IIl. Gtem (2030-2040)

A 17 km hosszU kétvaganyl Szombathely — Porpac vasutvonal
jelenlegi engedélyezett legnagyobb tengelyterhelése, 21,5 t,
aminem felel meg a TEN-T rendelet vonatkozd el6irasainak.

A Hegyeshalom/Gy6r - Csorna — Porpac — Szombathely —
Zalaszentivan északi-déli vasuti korridor megujitasanak
részeként ezen a vonalszakaszon is szikséges a tengelyterhelés
22,5 tonnara, illetve Vép és Porpac allomasokon
akadalymentesitett ~ magasperonok  létesitése.  Ennek
eredményeként néhet a vonalszakasz kapacitdsa, javulhat a
vasut versenyképessége.

"o

6. - Szombathely vasutallomas korszerUsitése
9. - Szombathely - Zalaszentivan vasutvonal feltjitasa
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Egyéni nem motorizalt kozlekedés (gyalogos-kerékparos) projektek (GYK)

Projekt sorszama
és projektnév

Gyalogos kozlekedés infrastruktura

11. 4 :
fejlesztése

Projekt sorszama
és projektnév

12. | Gyalogos atjarhatdsag javitasa

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 — Korszeriy gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatdsok és infrastruktura javitasa

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 — Korszer( gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatasok és infrastruktura javitasa

Eszkozok

F7 - Gyalogos vonzerét és biztonsagot javitd infrastruktura
fejlesztések

F7 - Gyalogos vonzerét és biztonsagot javitd infrastruktura

Utem

I. Gtem (2027/29-ig), II. Utem (2030-2040), lIl. Utem (2040 utan)

Leiras

A korszer( gyalogos kozlekedéshez megfelelé haldzat és az
igényes, kényelmesen hasznalhaté gyalogos burkolat
szikséges. Ezért a halozatot teljessé tevd Uj gyalogutak épitése,
arossz minéségl burkolatok felujitasa, a megfeleld kozvilagitas
biztositasa és a kozvetlen kornyezet (zoldfeliletek,
utcabutorok) igényes rendezése a Belvaroson kivil is szUkséges.
L. Gtem:

¢ Gyalogos burkolatok felUjitdsa és kdzvetlen kdrnyezetének
rendezése és hidnyzo jardakapcsolatok kiépitése (6sszesen 25
km hosszban)

* Hianyzo jarda épitése, gyalogos sétany feltjitasa a kozvilagitas
fejlesztésével Jégpince utcan a Brenner J. u. és a Bartok Béla krt.
kozott

II. Gtem:

¢ Gyalogos burkolatok felUjitasa és kozvetlen kornyezetének
rendezése, a hidnyzo6 jardakapcsolatok kiépitése (9sszesen 5o
km hosszban)

 Hidnyzo jardak épitése Parkerd6 lakoparkban a Il. Janos P.
papa krt. 16-18. sz. el6tt, Kaptalan utcan a Il. Janos P. papa krt.-
tol a 20. szam alatti telekig

¢ Oladi lakotelepen gyalogos sétany épitése

(Kassak L. u. a Perintig, Simon I. u. a Rohonci Utig, Kodaly Z. u.
a Kassak u-ig., Kassak L. u. a Faludi u.-tdl a Rohonci Utig, Kodaly
Z.u.-NagyL.u.aSimoni.u.-ig)

Ill. Gtem:

¢ Gyalogos burkolatok felUjitasa és kozvetlen kornyezetének
rendezése, a hidnyzo jardakapcsolatok kiépitése (0sszesen 5o
km hosszban)

Bezhiozak fejlesztések

.. |. Utem (2027/29-i

Utem . (2027/29-19)
IIl. Gtem (2030-2040)
A jol muUkédé gyalogos halézat meghatarozd eleme az
elvalaszté hatasu kozutak fébb gyalogos Utirdnyokhoz igazitott
biztonsagos keresztezése.
A lakossagi vélemények kozott visszatérd észrevétel volt tobb
helyen is a gyalogatkel6k hidnya. A projekt keretében az
igényeket is figyelembe véve, forgalomtechnikai vizsgalatokkal
megalapozva Uj gyalogatkelShelyek kialakitasara, valamint
meglévé gyalogatkelShelyek felulvizsgalatara kerdl sor. A
kialakitasoknak feladatrészei a szikséges vizelvezetési munkak,
a kozvilagitas fejlesztése, szikség szerint jelz6lampas atkelés
épitése, az akadalymentes és esélyegyenl6 felUlet
megvaldsitasa (rampa, taktilis jelek stb.), valamint a zéldterilet
rendezési munkak.

Leiras

l. Gtem: 4 db (négy helyszinen)

Il. Gtem: 6 db (6 helyszinen)

Kapcsolodo
projektek

13. - EsélyegyenlGséget szolgalo fejlesztések a kozlekedésben

Kapcsolodo
projektek

13. - EsélyegyenlGséget szolgalo fejlesztések a kozlekedésben
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Projekt sorszama
és projektnév

Esélyegyenléséget szolgalo fejlesztések a

13- kozlekedésben

135

Projekt sorszama
és projektnév

Lakossagi és vallalkozdi zoldteriletek

14 fejlesztése

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 — Korszer( gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatasok és infrastruktura javitasa

Eszkozok

F7 - Gyalogos vonzerét és biztonsagot javitd infrastruktura
fejlesztések

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 - Korszer(y gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatasok és infrastruktura javitas

Utem

|. Gtem (2027/29-ig)
IIl. Gtem (2030-2040)
Ill. Gtem (2040 utan)

Eszk6zok

F7 - Gyalogos vonzer6t és biztonsagot javito infrastruktura
fejlesztések

Utem

IIl. Gtem (2030-2040)
Ill. Gtem (2040 utan)

Leiras

A sajatos kozlekedési igényekkel rendelkezd tarsadalmi
csoportok (mozgasukban korldtozottak, vakok és gyengén
latok, siketek és hallassériltek, id6sek, kisgyerekes szil6k stb.)
esélyegyenlé és biztonsagos kozlekedésének biztositasa
elengedhetetlen a gyalogos és a kdzosségi kozlekedésben.

Az akadalymentességet és a szolgaltatasokhoz vald egyenl6
hozzaférést kilonb6zé eszkozokkel lehet megteremteni.
llyenek pl. a jelzéldmpas csomoépontoknal a hangjelzések, a
gyalogos és kerékparos Utvonalakndl a taktilis jelek és
piktogramok, vagy szegélysillyesztések, de a megallohelyeknél
ide tartozik az is, ha audio-informaciok biztositasaval segitjik
elérni az adott helyszineket.

l. Utem: 14 helyszin
Il. Gtem: 20 helyszin
[Il. Gtem: 20 helyszin

Kapcsolodo
projektek

3. - Autobusz megallok infrastruktura fejlesztése
11. - Gyalogos kozlekedés infrastruktira fejlesztése
12. - Gyalogos atjarhatosag javitasa

39. - Varosi csomdpontok kapacitasnovel6 és
kozlekedésbiztonsagi céll fejlesztése

50., 51. - Forgalomcsillapitott dvezetek létesitése (Belvaroson
kivil) 1. és lI. Gtemek

Leiras

A gyalogos és kerékparos kozlekedés a legérzékenyebb a
koérnyezet allapotara, mindségére. A vonzo, igényes kdrnyezet
és a kellemes klima kedvezéen befolyasolja a mobilitasi
dontéseket, kilonosen a gyalogos kozlekedés esetében.

A zoldterUletek bovitése tobbek kozott ezt a célt szolgdlja. A
lakossagi zoldteriletek fejlesztése els6sorban a kdzterlleteken
jelent beavatkozast, mig a lakossagi és vallalkozdi
zoldteriletfejlesztés a lapostet6s varosi intézményeken és
tdmbhazakon létesitett Uj zoldfeltletekkel, illetve zoldtetSkkel
valdsithato meg.

Cél: Szombathely zoldterileteinek 20 %-0s novelése
(20.000 m2 zoldterilet és z6ldtetd)

Il. Gtem: 5.000 m2

lll. Gtem: 5.000 M2

a | fEN

Kapcsolodo
projektek

17., 18. - Rekreacids gyalog-kerékparos és zoldterilet
infrastruktura fejlesztések (1., Il., lll. Gtem)
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Projekt sorszama
és projektnév

Varoskornyéki kerékparos kapcsolatok

15 fejlesztése

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 - Korszer(y gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatdsok és infrastruktura javitas

Projekt sorszama
és projektnév

Rekreacios gyalog-kerékparos és zdldterilet
16. infrastruktura fejlesztések

l. Gtem

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 - Korszer(y gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatasok és infrastruktura javitas

Eszk6zok F4 - Kerékparosbarat Uthaldzat és szolgaltatasok bévitése

.. |. Utem (2027/29-i

Utemn / (2027/29-ig)
II. Utem (2030-2040)
Szombathely és vonzaskorzeti teleplléseinek elérhetéségét
fokozza a varoskornyéki  telepilések kerékparos
elérhetéségének biztositdsa, mely egyben segiti a turisztikai
igények  kiszolgalasat is  csatlakozva az  orszagos
térzshaldzathoz és térségi haldzathoz. A kdrnyez6 telepilések
kerékparos kapcsolata kozigazgatasi teriletet érinté részének
kiépitése fontos eleme a varosi kerékparoshaldzat
megvaldsitasanak.
l. Utem:
e Szombathely - Balogunyom kerékparuit épitése (Petéfiteleptdl
a 86. sz. fout mentén 2,31 km, atvezetéssel a 21. sz.
vasutvonalon)
e Szombathely - Vép kerékparut épitése (86. sz. féut

Leiras korforgalomtol a Vépi Ut mentén)

e Kétiranyy kerékparit épitése Szombathely-Soptei Uti
korforgalomtol a meglevé kerékparit folytatasaban Sopte
kozigazgatasi hataraig

II. Gtem:

* K&szeg — Szombathely térségi kerékparut épitése (Készeg (87
sz. f6Ut) - Gencsapati (Hunyadi Ut) - Szombathely); Szent I.
herceg u. mentén a kozigazgatasi hatartol a 87. sz. féuti
korforgalmon at kp. Ut, majd a Muskatli utcai kérforgalomig kp.
nyom felfestése (kp. Ut és nyom)

e Szombathely — Jak térségi kerékparut létesitése (8707 j.
6sszekotéUt mentén a kézigazgatasi hatartdl az Alpar Gy. utcaig
kp. Ut, tovabb a Kérmendi uti kérforgalomig kétoldali kp. sav
(kp. Ut és kétoldali kp. sav Utszélesitéssel)

Eszk6zok

"o

F4 - Kerékparosbarat Uthaldzat és szolgaltatasok bévitése

F7 - Gyalogos vonzerét és biztonsagot javitd infrastruktura
fejlesztések

Utem

I. Utem (2027/29-ig)

Leiras

A rekreacidos célu gyalogos és kerékparos infrastruktura
fejlesztése, bdvitése Gsszességében a gyalogos és kerékparos
kozlekedés feltételeinek javitasat is szolgalja. A beavatkozasok
egyik része kifejezetten a jo adottsagokkal rendelkez6
patakmenti Utvonalakra fokuszal, emellett kiemelt helyszinek a
varos parkjai, amelyek megfelelé helyszint adnak a rekredcios
tevékenységeknek.

A projektben torténd fejlesztések:

e Park és sportpark, Uj jatszotér épitése a Bako-Kassak-Kodaly
utcak kozt (burkolt sétanyok, Uj utcabltorok, fasitas, parkositas,
gyerek focipalya, fitness park, jatszotér, névényzet)

e Jatszotér felvjitdsa, Uj pihendpark sétanyokkal, utca-
butorokkal, megujitott zoldteriletekkel Stromfeld utcai Lidl
mellett

* Uj kerékparut és sétany az északi varosrészi Vaci M. utcaval
parhuzamosan a Kodaly Z.-Paragvari u. és Vaci M. - Muskatli
utcak kozott (kerékparut és sétany)

e KRESZ-park rehabilitacio, jatszotér-felvjitds, zoldterilet
fejlesztés (Viztorony)

¢ EmlékmU kornyezetének megujitasa

e Parkok kialakitasa a Bem u. 11-13. és 15-17. haztombok kozott

Kapcsolodo
projektek

Kapcsolodo
projektek
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Projekt sorszama
és projektnév

Rekreacios gyalog-kerékparos és zdldterilet
17. | infrastruktura fejlesztések

Il. Gtem

137

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 - Korszery gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatdsok és infrastruktura javitas

Projekt sorszama
és projektnév

Rekreacios gyalog-kerékparos és zdldterilet
18. infrastruktura fejlesztések

Ill. Utem

Eszkozok

P

Fy - Kerékparosbarat Uthaldzat és szolgaltatasok bévitése

F7 - Gyalogos vonzerét és biztonsagot javitd infrastruktura
fejlesztések

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 - Korszer(y gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatasok és infrastruktura javitas

Utem

IIl. Gtem (2030-2040)

Eszk6zok

"o

F4 - Kerékparosbarat Uthaldzat és szolgaltatasok bévitése

F7 - Gyalogos vonzerét és biztonsagot javitd infrastruktura
fejlesztések

Leiras

Jelen beavatkozas a 15. projekt folytatasa, amely rekredacios célu
gyalogos és kerékparos infrastruktira fejlesztését, bovitését
tartalmazza, a gyalogos és kerékparos kozlekedés feltételeinek
javitasa érdekében, kifejezetten a rekreacios tevékenységeknek

szinteret adva.

e Park rehabilitacio a Bem és SzUrcsapd u. kozott az elbontott
jatszoterek helyén (utcabutorok, sétanyok)

« Uj park létesitése a Vaci M. &lt. iskola elétti tér parkka alakitasa
(régi burkolat bontdsa, Uj sétanyok, nagyobb zoldfelUletek
kialakitasa, novénytelepités, utcabutorok)

o Pelikan park rekreécios célu fejlesztése (jatszotér, sporteszkdzok
idéseknek)

o Uj kozosségi park kialakitasa a Didfa u. 5-6. sz. mogott (egyik
jatszotér elbontasa, sétanyok épitése, masik jatszotér bovitése, Uj
utcabutorok telepitése, zoldterUlet felujitasa);

e Park rehabilitacio a Fogaras és KoOrosi u. kozdtt (jatszotér
elbontdsa, Uj jatszotér és sétanyok épitése, jardak feljitdsa,
kialakitasa, Uj utcabutorok telepitése, zoldterilet feltjitasa)

« Uj park létesitése sétanyokkal, utcabUtorokkal, a Termel6k Utja -
Alpar Gy. - Erkel F. u. altal meghatdrozott terileten

¢ Pihendpark kialakitasa a Derkovits lakotelepen

¢ Gyalogos sétany, futout, kp. Ut épitése a felhagyott vasut toltésén
komplex zoldterllet rehabilitacioval a Dolgozok Utjardl érkezd
foldut és a Perint-patak kozott az Oladi Itp. mellett

o Uj sétany épitése az Arany-patak mentén a Sportligettdl az
Ernuszt K. u-ig, Arany-p. Ernuszt K. utcai hidjatél a Dozmat u-ig

Utem

Ill. Gtem (2040 utan)

Leiras

Jelen beavatkozas a 16. projekt folytatasa, amely rekreacios
célu gyalogos és kerékparos infrastruktira fejlesztését,
bovitését tartalmazza a kdvetkez6 helyeken:

e Sétany épitése a Rakdczi Ferenc utca és az Aréna utca kozotti
Uj parkba

¢ Gydngyos menti Uj kétirdnyu gyalog- és kerékparut épitése a
Gayer parkon at a patak mentén a Szent Florian krt.-ig

« Uj sétany épitése A Nagykar u. mentén a Perintt8l a Hollan E.
utcaig

Kapcsolodo
projektek

14. - Lakossagi és vallalkozoi zoldteriletek fejlesztése

16. - Rekreacios gyalog-kerékparos és zoldterilet
infrastruktura fejlesztések I. Gtem

Kapcsolodo
projektek

14. - Lakossagi és vallalkozoi zoldteriletek fejlesztése

18. - Rekreacios gyalog-kerékparos és zéldterilet
infrastruktura fejlesztések Il. Gtem
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Projekt sorszama
és projektnév

Kerékparos halézatfejlesztések

19. .
S l. Utem

138

Projekt sorszama
és projektnév

Kerékparos halézatfejlesztések

20. .
Il. tem

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 - Korszery gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatdsok és infrastruktura javitasa

Eszkozok

F4 - Kerékparosbarat Uthaldzat és szolgaltatasok bévitése

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 - Korszer( gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatdsok és infrastruktura javitas

Utem

|. Utem (2027/29-ig)

Leiras

A fenntarthatd kozlekedés fejlesztésében prioritast élveznek az
energia- és helytakarékos kozlekedési médok. EbbSl addddan
azegyik kiemelt cél a kerékparosbarat kdrnyezet megteremtése
a varosban, lehetdség szerint a teljes atjarhatosagot biztosito,
0sszefiggd kerékparos haldzat kiépitésével, kijelolésével.

A kerékparosbarat kialakitds nem csupan kerékparut épitést
takar, hanem minden olyan beavatkozast, ami segiti a biciklisek
megfeleld kozlekedését Szombathelyen. Jelen projekt a vonali
tipusu varosi fejlesztések els6 Utemét tartalmazza

e Kerékparit épitése a Taplanszentkereszt fel6l érkezd
kerékparut és a Sport tér kdzott

* Kerékparos Utvonal létesitése (kerékparos nyom) a Gabor A. u.
— Orség vonalan a Kéroly R. és a Hunyadi u. kozott

e Kerékparut épitése a Sz616s va. és a Csitito kozott

e KétirdnyU kerékparut épitése a Szent Gellért utca — Ferenczy
Istvan utca vonalan a Hunyadi Janos Ut — Narai kils6 Ot kozott

* Uj egyoldali kétiranyy kerékparit a 86. sz. f6Ut mentén, U
vasuti keresztezéssel az M86 sz. autout korforgalmatol Zanat,
Afonya utcaig, kerékparos nyom a Kils6-Zanati Uton az Afonya
utcatol az utolso keresztutcaig (Kuls6-Zanati Utig)

Eszko6zok F4 - Kerékparosbarat Uthaldzat és szolgaltatasok bévitése
Utem Il. Gtem (2030-2040)
Jelen beavatkozas a 18. projekt folytatasa, amely
kerékparosbarat kornyezet megteremtését célozza a varosban,
lehet6ség szerint a teljes atjarhatdsagot biztositd, 6sszefiggd
kerékparos halozat kiépitésével, kijelolésével.
A projekt keretében torténd fejlesztések:
» Uj kerékparut és sétany épitése a régi fels66ri toltés vonalan a
Lovas és a 11-es Huszar Ut kozott
e KétiranyU kerékparuit létesitése a Homok utcai kerékparut és a
Bartok Béla koruton lévé kerékparsavok kozott
e Kétiranyu kerékparut kialakitasa a Solyom utcan a Csaba u. és
a Palya u. kozott
e Iranyhelyes kerékparutak épitése a Paragvari utcaban a Dedk
L, Ferenc u. és a Pet6fi S. u. kozott
Leiras

* Nyitott kerékparsav kijelolése az Alsohegyi Uton a Ferenczy |.
u. és a Brenner T. krt. K6zott (forgalomtechnikai beavatkozas)

Kapcsolodo
projektek

26. - Meglévd kerékpartdmaszok cseréje, Uj tamaszok/fedett
tarolok kihelyezése

a | fEN

Kapcsolodo
projektek

19.- Kerékparos halozatfejlesztések I. Gtem

26. - Meglévd kerékpartdmaszok cseréje, Uj tamaszok/fedett
tarolok kihelyezése




Projekt sorszama
és projektnév

Kerékparos halézatfejlesztések

21. .
Ill. tem
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Projekt sorszama
és projektnév

22. | Meglevé kerékparos infrastruktura fejlesztése

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 - Korszery gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatdsok és infrastruktura javitas

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 - Korszer( gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatasok és infrastruktura javitas

Eszkozok

F4 - Kerékparosbarat Uthaldzat és szolgaltatasok bévitése

Eszko6zok

"o

Fy4 - Kerékparosbarat Uthaldzat és szolgaltatasok bévitése

Utem

Il. Gtem (2040 utan)

Utem

I. Gtem (2027/29-ig), II. Gtem (2030-2040), lIl. Gtem (2040 utan)

Leiras

Jelen beavatkozas a 19. projekt folytatasa, amely
kerékparosbarat kornyezet megteremtését célozza a varosban,
lehetGség szerint a teljes atjarhatdsagot biztositd, 6sszefiggd
kerékparos halozat kiépitésével, kijelolésével.

A projekt keretében torténd fejlesztések:

e Emelt szint0 (un. holland tipusy) kétoldali kerékparsav
létesitése a Hunyadi J. Uton a Szent Gellért utcatol a Wesselényi
M. utcdig

e Elleniranyy kerékparos kozlekedés biztositasa kerékparsav
létesitésével a Szelestey L. utcan az Ehen Gyula tér és a Kiraly u.
kozt, a Szél K. utcan az Ehen Gyula tér és a Kiraly u. kozétt

Kapcsolodo
projektek

20. - Kerékparos haldzatfejlesztések Il. Gtem

26. - Meglévd kerékpartdmaszok cseréje, Uj tamaszok/fedett
tarolok kihelyezése

Leiras

A kerékparozas kozlekedési munkamegosztasban betoltott
szerepének megGrzéséhez, ndveléséhez nem csak a mindenkori
halozat bévitésére van szikség, hanem a meglévé kerékparos
halozat elvart szolgaltatasi szinvonalat nyujtd felujitasara,
bovitésére és azoknak idékdzonként szikséges korrekcidjara is.
l. Gtem:

* Kerékparut burkolatfeltjitasa a Sport tér - Sz616s va. kézott
(felUleti és teljes burkolatcsere)

* Egyoldali gyalog- és egyiranyu kerékparut burkolatfeltjitasa a
Bartok B. koruton, a Paragvari Ut és az Akacs M. u. kdzott

» Meglévd Operint utcai kétoldali kerékparsav &tvezetése kp.
nyommal a Koérmendi Uti kérforgalmon a csatlakozd kozuti
agakba

e Zanati Oti aluljaroban meglévé egyiranyl kerékparut
maodositasa a helyi szUkiletben elvalasztas nélkili gyalogos-,
kerékparut kialakitasaval (forgalomtechnikai beavatkozassal),
jobb  lathatdsag  érdekében  prizmak, fényvisszaver6
burkolatfestéssel is)

Il. Gtem:

e Meglévé egyoldali kétiranyu kerékparut kikotése a 11-es
Huszar Uton az Onté u. és a Saghy I. u. kdzétt egyoldali
egyiranyu kp. Ut épitésével

e 82.B jelzésU Rum - Szombathely - Bucsu orszagos
torzshalozati kp. Ut kialakitasa szélesitéssel és épitéssel (87133 .
Bucsui bek6td Ut - Dolgozok Utja - Rohonci Ut - Perintparti stny.
- Szent Qurinus stny. - Magyar L. u. - Sorok u. - Szabadsagharcos
u. - Kérmendi Ut — Szt. Gellért u. - Didfa u. - Ujvilag u. - Rumi 0t -
Rumi kilsé 0t)

Ill. Gtem:

Kerékparut burkolatfeltjitasa a Kérmendi Ut mentén a Szent
Gellért u. és a Halasto u. (Pet6fitelep) kozott

a | fEN

Kapcsolodo
projektek

25. - Kerékparos adatgyujtés, forgalomszamlalas és monitoring
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Projekt sorszama
és projektnév

Meglevé kerékparos Utvonalak csomoponti

23- | fejlesztése, atjarhatésag javitasa

Projekt sorszama
és projektnév

24. | Kozbringa rendszer létesitése

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 - Korszer(y gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatdsok és infrastruktura javitas

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 - Korszer( gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatasok és infrastruktura javitas

Eszkozok

P

Fy - Kerékparosbarat Uthaldzat és szolgaltatasok bévitése

Utem

IIl. Gtem (2030-2040)

Eszk6zok

Fs5 - Varosi kozbringa rendszer, valamint kbzdsségi
mikromobilitasi rendszerek kiépitése, mUkodtetése

Leiras

A kerékparos halozat célja, hogy a varos kerékparos
atjarhatdsaga biztositott legyen. Ennek keretében cél, hogy a
vonalas kerékparos létesitményeket (kerékparut, kerékparsav,
kerékparos nyom stb.) haszndlva a biciklis a legkisebb
akadalyoztatas mellett érhesse el Uticéljat. Ennek elérésében
jelentGs segitséget ad, ha a kerékparos nyomvonalon érintett
csomodpontoknal nem csak a gyalogosok kozUti keresztezését
biztositjuk, hanem lehetévé tesszik azt is, hogy a
kerékparozoknak a biciklirél torténd leszallas nélkil is legyen
lehet6ségik a forgalmasabb utat biztonsagosan kereszteznie,
atjutnia az Ut masik oldalara.

A beavatkozas els6 Utemében a Zanati Uti kerékparos
nyomvonal érintett. A Zanati utat kijel6lt gyalogatkel6kon tobb
helyet lehet gyalogosan keresztezni, de az Ut mentén futd
kerékparutakrol ez még nem biztositott, ezért az Ut kétoldalan
vezetett kerékparutak kijelolt atvezetése a 4 savon
keresztiranyban szikséges.

A projekt keretében cél, hogy a Zanati Uton a kozuti aluljard és
a korforgalom kozotti meglévé kijeldlt gyalogatkelShelyek
mellett a kerékparos atvezetések is kijelolésre keriljenek,
természetesen jelzélampas iranyitassal (7 db).

Utem

IIl. Gtem (2030-2040)

Leiras

A napi utazasi szokasok kedvezd, a fenntarthatd kozlekedés
céljainak megfelelé valtozasa, valtoztatasa hosszadalmas
folyamat, melyet szamos korilmény nehezit. A napi révidtavuy
varosi utazasok soran a kerékpar és a mikromobilitasi eszkdzok
kozszolgaltatason keresztll torténé kénny( hozzaférhetGsége
kedvezéen  befolyasolhatja ~a  fenntarthaté  modu
eszkozvalasztast. Emellett az ilyen rendszerek létesitésével
szemléletformdld hatasuk segitheti a kerékpar és a
mikromobilitasi eszk6zok egyre gyakoribb hasznalatat. Ezen
rendszerek varosi léptékld megvaldsithatosaga és zemeltetési
hatterének vizsgalata alapjan kerulhet kialakitasra elészor a
koézbringarendszer, majd annak tapasztalatai alapjan
késGbbiekben a rendszer akar egyéb mikromobilitasi eszkozzel
is bovithetd (pl. elektromos roller).

A projekt fejlesztés tartalma:

* 12-14 db gyUjtéallomas

¢ 150 db egyedi kialakitasi hagyomanyos, vagy elektromos
koézosségi kerékpar

Kapcsolodo
projektek

a | fEN

Kapcsolodo
projektek

49. - Belvaros forgalmi rendjének felilvizsgalata, kialakitasa
(egyiranyy utcak, parkolds stb.) a gyalogos-kerékparos és
kozosségi kozlekedés prioritasa érdekében
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Projekt sorszama
és projektnév

B+R kerékparparkolok létesitése, bévitése,

25. o
5 | cseréje

Projekt sorszama
és projektnév

Meglévo kerékpartamaszok cseréje, Uj

26 tamaszok/fedett tarolok kihelyezése

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.2 - Kozlekedési modok dsszekapcsolasa, intermodalitas
javitasa

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 - Korszerl gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatasok és infrastruktura javitas

Eszkozok

F3 - K6z6sségi kozlekedés intermodalitasanak,
Osszekapcsolasanak fejlesztése

Eszko6zok

P

F4 - Kerékparosbarat Uthaldzat és szolgaltatasok bévitése

Utem

|. Gtem (2027/29-ig)

Leiras

A kozlekedési eszkozvaltasi pontokon a kerékparok tartos és
védett elhelyezését biztositjdk a B+R parkolok. A B+R
kerékparparkolok lehetévé teszik, hogy az utazas egy részét
biciklivel tegylk meg, majd azt a B+R parkoldban elhelyezve
utazasunkat mas kozlekedési eszkozzel (pl. vonattal vagy
busszal) folytassuk.

A B+R parkolok megfelelé elhelyezése, a férGhelyek
mennyisége és a szolgdltatas miszaki allapota, szinvonala
(fedett, biztonsdgos, gyalogos aramlatokhoz  kozeli
elhelyezkedés) elGsegiti a kozosségi és a kerékparos kozlekedés
kozti eszkozvaltast.

Az |. item{ beavatkozasok:

e Szombathely-Sz6l6s  vasUti  megallonal  az  elavult
kerékpartarolok cseréje

e Ady Endre téren 30 féréhelyes B+R parkold kialakitasa (IMCS
megvalositasa esetében nem szikséges)

(» Uj szombathelyi vasuti megalldknal B+R parkoldk létesitése,
7. projekt keretében)

(* VasUtallomas B+R féréhely bdévités az IMCS projekt
keretében, 52. projekt)

Utem

I. Utem (2027/29-ig)
II. Utem (2030-2040)
Ill. Gtem (2040 utan)

Kapcsolodo
projektek

7. - Uj vasuti megallok kialakitasa az ipar- és kereskedelmi
teriletek eléréséhez

52. - Szombathely Intermodalis csomopont (IMCS)
megvalositasa

Leiras

A kerékparos kozlekedés tovabbi elterjedésében, valamint a
meglevd létesitmények szinvonalanak emelésében jelentds
mértéket képviselnek a jo mindséqu, esztétikus és megfelelGen
hasznalhato kerékpartamaszok.

A fejlesztést a kerékparos parkolast biztonsagosan és a varos
mUkodése szempontjabdl is elfogadhatdé modon biztositd
kozterileti fedett és fedetlen kerékpartamaszok jelentik. A
meglévd, a kerékpar vazat nem rogzitd, korszer(Gtlen tamaszok
cseréje mellett, a forgalmas teriletek igényeit kiszolgald Uj
fedett és fedetlen kerékpartamaszok telepitésére is szikség van
pl. a F6 téren, a Kodrhaz és az Egyetem mellett, a
kozintézmények bejaratai  kozelében, a kereskedelmi
létesitményeknél, illetve a jatszotereken, vagy rekreacios
helyeken stb.

A projekt fejlesztésben érintett kerékpartamasz szamok:
e |. Gtem: 200 db

e|l. Utem:150db

e |ll. Gtem: 150 db

megjegyezve, hogy 1 db kerékpartdmasz 2 db kerékpar
elhelyezését szolgalja.

Kapcsolodo
projektek

16., 17., 18. - Rekredcios gyalog-kerékparos és zoldterilet
infrastruktura fejlesztések (1., Il., lll. Gtem)

a | fEN
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Projekt sorszama
és projektnév

Kerékparos Utiranyjelzé tablarendszer

27- fejlesztése

Projekt sorszama
és projektnév

Kerékparos adatgyujtés, forgalomszamlalas

28. A e
és monitoring

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 - Korszer§ gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatdsok és infrastruktura javitas

Kozlekedés
stratégiai cél

K2.3 - Korszer(y gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatasok és infrastruktura javitas

Eszkozok

P

F4 - Kerékparosbarat Uthaldzat és szolgaltatasok bévitése

Eszko6zok

"o

F4 - Kerékparosbarat Uthaldzat és szolgaltatasok bévitése

Utem

|. Gtem (2027/29-ig)

Leiras

Minden kozlekedés esetén, igy a kerékparos kozlekedés
esetében is szikségesek Utirdnyjelz6 tablak, melyek egyrészt a
turisztikai célpontokhoz, masrészt a legfontosabb igazgatasi,
egészséglgyi, oktatdsi és kulturalis intézményekhez,
helyszinekhez vezetd eljutdsi lehetdséget mutatjak a biciklivel
kozlekeddknek. Az igy rendelkezésre allo informaciok elésegitik
a  kerékparosbarat  kornyezet  kialakitdsdt,  egyben
hatékonyabba teszik a kozlekedést (felesleges utakat
elkerilve).

A projekt keretében a varos kozigazgatasi teriletén, a varosi
kerékparos arculati terv alapjan, egységes Utiranyjelzd
tablarendszer kerUl telepitésre, kilondsen a torzshalozati
kerékparos létesitmények mentén.

Feladat: Arculati terv és mUszaki tervek elkészitése, 200 db tabla
telepitése

Utem

I. Utem (2027/29-ig)
II. Utem (2030-2040)
Ill. Gtem (2040 utan)

Kapcsolodo
projektek

15. - Varoskornyéki kerékparos kapcsolatok fejlesztése
19., 20., 21. - Kerékparos halozatfejlesztések (1., Il., lll. Gtem)

Leiras

A korszer( kerékparos és mikromobilitasi szolgaltatasok és
infrastruktura halozat kialakitasanak, fejlesztésének alapjat a
kerékparos kozlekedés forgalmi jellemzGinek ismerete,
valamint az ez alapjan rendszeresen felilvizsgalt, aktualizalt
Kerékparforgalmi Haldzati Terv (KHT) biztositja. A varos
hatalyos KHT-ja nem terjed ki a teljes kdzigazgatasi teriletre és
javaslatai jelent6s részben mar megvaldsultak, ezért
felGlvizsgalatra szorul. A kerékparos forgalomszamlalas
lehet6vé teszi az elkészilt haldzati elemek utdlagos vizsgalatat,
illetve segiti a fejlesztési dontések megalapozasat. Az évenkeénti
felmérések egyben a forgalom valtozasat, atrendezddésérdl is
képet adhatnak, mely a véarhato konfliktusok helyszineit is
el6revetithetik.

l. Utem:

* Kerékparforgalmi Halozati Terv (KHT) felilvizsgalata

e Kerékparos létesitmények nyilvantartasi rendszerének
kialakitasa

e Rendszeres (évenkénti) kerékparos forgalomszamlalas
Szombathely 7 helyszinén

IIl. Gtem

¢ Rendszeres (évenkeénti) kerékparos forgalomszamlalas a varos
7 helyszinén

Ill. Gtem

* Rendszeres (évenkénti) kerékparos forgalomszamlalas a varos
7 helyszinén

a | fEN

Kapcsolodo
projektek

56. - Kerékparos-gyalogos és kozOsségi kozlekedés
népszerusitése, kozlekedésiismeretek, szemléletformalas




Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai cél

Eszkozok

Utem

Leiras

Kapcsolodo
projektek

Egyéni motorizalt kozlekedési projektek (EM)

> M86 autout Kérmend (M8o) — Szombathely-
9-  Zanatkelet (M86) kozotti szakasz
Kg.2 - Kozuti kozlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzd
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatdsag jegyében

F8 - K6zUthalozat és csomopontjainak fejlesztése

|. Utem (2027/29-ig)

Hianyzo varoskornyéki és vonzaskorzeti utak kiépitésével
javithatd a jelenleg rosszabb kilsé kapcsolatokkal rendelkezé
teriletek elérése, ami idényereséget jelent a kozuti haldzaton.
Kérmend és Szombathely kozlekedési kapcsolatainak bévitése
érdekében a projekt el8segiti a kozuti személy és aruszallitas
hatékonysagat, tovabba a gyorsabb és biztonsagosabb eljutast
Vas megye székhelyére, Kérmend feldl. A Szombathelyre délrél
érkez6 kozuti forgalom eddig a varosmag felé haladt, de a
varost keletrdl kerl6 Ut segitségével a jelenlegi nagy forgalom
altal okozott kérnyezetterhelés csékkenhet a varosban.

Az allami kompetencidba tartozé projekt az M86 autdout
Kérmend (M8o) — Szombathely - Zanat kelet kozotti
szakaszanak  (Balogunyom -  Kisunyom  elkerild)
tanulmanytervi, engedélyezési és kiviteli tervdokumentacio
elkészitését és az épitési engedély megszerzését, majd a
fejlesztés megvalositasat, kivitelezését takarja.

Az Uj nyomvonal 2x2 savon, 26 km hosszon halad, érintve a
kovetkezé  telepiléseket: Balogunyom, Egyhézasradoc,
Kisunyom, Kérmend, Sorokpolany, Szombathely,
Taplanszentkereszt, Vép. Szombathely és Vép hataraban
pihendhely létesil a nehéz tehergépjarmivek szamara.

a [ RENECON

Projekt sorszama

és projektnév

Kozlekedés
stratégiai cél

Eszko6zok

Utem

Kapcsolodo
projektek

.:€

M87 Gyorsforgalmi Ut, Szombathely és
K6szeg kozotti szakasz, valamint a 87 sz.

30. fout, Készeg (M87 gyorsforgalmi Ut) és
Ko6szeg orszaghatar kozotti szakasz
megvalositasa

Kg4.2 - Kozuti kozlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzd
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatdsag jegyében

143

F8 - Kézuthaldzat és csomopontjainak fejlesztése

I. Gtem (2027/29-ig)
II. Gtem (2030-2040)

K&szeg és Szombathely kozlekedési kapcsolatainak bévitése
érdekében a projekt el8segiti a kozuti személy és aruszallitas
hatékonysagat, tovabba a gyorsabb és biztonsagosabb eljutast
Vas megye székhelyére és az osztrak-magyar orszaghatérhoz,
K&szeg térségében. A Szombathelyre északrdl érkezé kozuti
forgalom eddig a 87 sz. féUton haladt a varoson keresztil,
érintve varoskdzpontot is. A tervezett nyomvonal elkerili a
lakott terileteket, igy a jelenlegi magas forgalom altal okozott
kornyezetterhelés csokkenhet a belvarosban.

Az allami kompetenciaba tartozd beavatkozas lényege
Szombathely és Készeg kozétt 13,58 km hosszi 2x2 savos
gyorsforgalmi Ut kiépitése (fizikai elvalasztassal az irdnyok
kozott), valamint Készeget keletrdl elkeril6 és az orszaghatarig
tarté mintegy 4,51 km hosszU 2x1 savos szakasz épitése.

l. Gtem:

elékészités (engedélyezési és kiviteli tervek, épitési engedély
megszerzése)

Il. Gtem:

megvalositas, kivitelezés

31. - 87-89. sz. fé6ut Szombathely északkeleti elkerilé Ut
fejlesztése




Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai cél

Eszkozok

Utem

Kapcsolodo
projektek

o s

> 87-89 sz. f6ut Szombathely északkeleti
31 elkeriilé ut fejlesztése
K4.2 - Kozuti kozlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzo
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatésag jegyében

F8 - Kbzuthalozat és csomopontjainak fejlesztése

I. Utem (2027/29-ig)

Hianyz6 varoskornyéki és vonzaskorzeti utak kiépitésével
javithato a jelenleg rosszabb kilsé kapcsolatokkal rendelkezé
terUletek elérése, ami id6nyereséget jelent a kozuti haldzaton.

A sUrU beépitettségU terUletek, a zsufolt belvaros atmené kozuti
forgalmanak csokkentése érdekében szikségesek megfeleld
elkerilé utak kialakitasa, amelyek hozzajarulnak a kornyezeti
terhek redukaldsahoz és egy élhet8bb varos megteremtéséhez.
Az ipari és teherforgalom elvezetése hatasosan és gyorsan
megtorténhet a kornyez6 észak-keleti iparteriletekrdl, igy is
hozzajdrulva a varos tovabbi forgalomterhelésének
csokkentéséhez.

Az dllami kompetenciaju projekt keretében 4 km hosszisagban
2x2 savos fout és 2,2 km hosszan 2xi1 savos fout kerUl
megvalositasra. A beavatkozas 3 db vasut feletti (kilon szint()
atvezetést, 2 db tovabbi kilon szintl kozuti és 2 db szintbeni
csomopont  kialakitdsat is magaba foglalja, valamint
tartalmazza a Puskas Tivadar utca kikotését a 87 sz. féutba. A
projekt mind az el6készitést, mind a megvaldsitast, kivitelezést
is magaba foglalja.

30. - M87 Gyorsforgalmi Ut, Szombathely és K&szeg kozotti
szakasz
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32.  Nyugati elkerild Ot kiépitése

Kg.2 - Kozuti kozlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzd
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatdsag jegyében

F8 - Kézuthaldzat és csomopontjainak fejlesztése

II. Gtem (2030-2040)
Ill. Gtem (2040 utan)

A varos koziti kozlekedési helyzetének jelentds javitasat
szolgalhatja a nyugati oldalon létrehozandé nyugati elkerild Ut,
amely Uj nyomvonalon a Dolgozdk Utjatdl a 87. sz. féutig
teremthet kapcsolatot és vezetheti el a jelenleg a varoson
keresztil dthalado forgalmat.

A hidnyzo varoskornyéki elkerGl60t kiépitésével a rosszabb
kapcsolatokkal rendelkezé nyugati teriletek elérése javithato,
ami idényereséget jelent a kozlekedésben.

Szombathely nyugati felének kozlekedési kapcsolatainak
bévitése érdekében a projekt elbsegiti a kozuti személy és
aruszallitas javitasat, tovabba a gyorsabb és biztonsagosabb
eljutast a megyeszékhely északi, déli és nyugati oldala kozott. A
varos északi és déli varosrészei jelenleg csak a varosmag
érintésével érhetbek el. Az atmend forgalom nyugati elkerilé
Utra terelésével a jelenlegi erés 4tmené forgalom mérsékelhet6
a varoson belUl, a kdzuti dugok és torlédasok csokkenthetdk. A
kevesebb jarmu a kornyezeti terheket nagy mértékben mérsékli
a varos belsd teriletein.

A projekt két Utemben valé megvaldsitast tartalmaz, melynek
igény szerinti kialakitasat (2x1 vagy 2x2 sav) el6zetes
tanulmanyok kapcsan szikséges vizsgalni:

Il. Gtem:

¢ Dolgozdk Utja és a Narai Kilsé Ut kozott (5,34 km)

lll. Gtem:

o Narai Kulsé Ut és 87 sz. fout kozott (6,98 km)
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Hianyzé varosi Uthalézati kapcsolatok
33. kiépitése
I. Gtem
Kg.2 - Kozuti kozlekedés hatékonysag-javitdsa, hianyzo
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatosag jegyében

F8 - K6zUthaldzat és csomopontjainak fejlesztése

. Utem (2027/29-ig)

Szombathely  kozUti  Uthaldzata meghatdrozza  egyes
terUletrészek térbeli és idébeni elérhetGségének jellegét. A
varosrészek fejlédésével szikséges, hogy a meglevd
kozothalozat is  megfelelé  Utemben fejlédjon. Egyes
teriletrészeken hianyoznak ezek a varosi kozuti kapcsolatok,
ezért a teriletrész megkozelitése nagyobb Utvonal megtételét
igényli, mint ami szikséges lenne, terhelve ezdltal az érintett
Utszakaszok forgalmat és a kornyezetet.

A hidnyzd vérosi kozuti kapcsolatok megteremtésével, a hianyzé
kozuti kapcsolatok kialakitasaval el6segitheté a jobb kozuti
személy és aruszallitas, tovabba garantdlhatoak a gyorsabb és
biztonsagosabb mobilitasi feltételek.

A projekt elsé Gtemének fejlesztései:

¢ Ferenczy |. u. (Kdrmendi 0t - Jaki Ut kozott 468 m, gyalog- és
kerékparuttal,  csapadékviz-elvezetéssel, 0j  korforgalmi
csomoponttal a Jaki Utnal)

e 11-es Huszar Ut - Lovas u. 0sszekotése (470 m hosszon, 2 Uj
korforgalmi csomdpont |étesitésével. Tovabbd Lovas u.
szélesitése, burkolatfelutjitasa)

¢ Sardi-ér Uti ipari parki terilet 6sszekotése a 86-87 sz. féutak
korforgalmaval (250 m)
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Hianyzé varosi Uthalézati kapcsolatok
34.  kiépitése
Il. Gtem
Kg.2 - Kozuti kozlekedés hatékonysag-javitdsa, hianyzo
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatdsag jegyében

F8 - K6zUthalozat és csomopontjainak fejlesztése

II. Utem (2030-2040)

Jelen beavatkozas a 33. projekt folytatasa, amely hidnyzo varosi
kozuti kapcsolatok megteremtését célozza tovabb.

A ll. Gtem( beavatkozasok:

e Marton Aron utcaban a helyi buszkézlekedés feltételeinek
megteremtése (Olad, aut. ford.-téol Wimmer A. wu.-ig,
buszforduldval, 580 m)

e Keleti iparterileten 0j gyUjtéut a 86-87 sz. fout és a Vépi Ut
kozott (1 740 m)

¢ Dolgozdk Utja és a Karpati K. u. sszekotése (Aranypatak u., Uj
hid épitése 315 m hosszon)

* Bogat varosrész kikotése a 86-87 sz féutakra

33. - Hidnyzd varosi Uthaldzati kapcsolatok kiépitése
I. Utem
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Hianyzé varosi uthalézati kapcsolatok
35.  kiépitése
lll. Gtem
K4.2 - Kozuti kozlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzo
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatdsag jegyében

F8 - Kbzuthalozat és csomopontjainak fejlesztése

Ill. Gtem (2040 utan)

Jelen beavatkozas a 34. projekt folytatasa, amely hianyzo varosi
kozoti  kapcsolatok megteremtését célozza a kovetkezd
helyeken:

¢ Nyugati teriletek észak-déli iranyu Uj gyUjtéutjai: Narai Kilsé
Ut - Temesvari u. csp-jatdl északi iranyba, a Safrany u.-Sip u.
keresztezésén at a Safrany u. és Marton A. u. vonalaban a
Wimmer A. u. vonalaig (3.980 m)

 Nyugati teriletek kelet-nyugati irdny0 0j gyGjt6utjai: Ferenczy
I. u. nyugati gyUjt6ut kozt (476 m), a Rigovolgyi utcan a Karpati
K. u. és Sip u.-Safrany u. csp. kozott (1.259 m)

e A Sz6l6s-Rumi utat tehermentesité Ut megvaldsitasa
(nyomvonal tisztazando)

* Sagi Ut kikotése a 86 és 87 sz. féutra (650 m)

34. - Hidnyz6 varosi Uthaldzati kapcsolatok kiépitése
II. Gtem
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Meglevé varosi Uthalozat fejlesztése
36. (feldjitas, kiskorrekcio, rekonstrukcio)

I. Utem
K3.1 - Felhasznaldk egyéni kozlekedési dontéseinek
befolydsoldsat célzd eszkdzok, intézkedések alkalmazasa
Kg.2 - KozUti kozlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzd
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatdsag jegyében

Fg - K6zUti kozlekedés egyéb infrastruktura fejlesztése

. Utem (2027/29-ig)

A kozuti kozlekedés biztonsaganak és hatékonysaganak
novelése, az infrastruktura szinvonalanak emelése a mobilitas
minden fajtajanak létfontossagu. Leromlott allapoty kézutak a
haladasi  sebességet  csokkentik,  forgalombiztonséag
szempontjabol kifejezetten kedvezétlenek, emellett a
kornyezeti terhelésben sem tul el6nyos képet festenek. Az
Utrekonstrukciok és feltjitasok a kornyezeti Osszképet is
javitjak, hozzajarulva a kozlekedési moral javitasahoz. Az elsé
Utem0 tervezett beavatkozasok a kovetkezok:

¢ Markusovszky Lajos utca komplex rehabilitacioja (400 m)

e Karoly Robert utca (burkolatfeltjitas 700 m)

* Ehen Gyula Lakételep Utfejlesztése: Hamor u., Ipar u., Vas u.,
Alkotas u., Acél u., Jegenye u. (burkolatcsere 1.670 m)

e Sz616s utca (Szent Gellért u. és Csitito kozoétt), Rumi Ut (Szent
Gellért u. és Sz8lés vmh. kozott)  burkolatfeldjitas,
csapadékvizelvezetés 2.400 m

¢ Kodaly Z. u. (feltjitas 850 m)

¢ Herman u., Bikkfa u. (burkolatcsere, kétoldali jarda térkovezéssel
44,0 M)

* Thokoly u. (burkolatcsere, jarda nélkil 720 m)

¢ Markusovszky utcai hid felUjitasa (teljes szerkezetcsere)

¢ Kodaly Z. utcai hid feltjitasa (teljes szerkezetcsere)

e Bartok B. koruti hid felujitasa (teljes szerkezetcsere)

e Kulcsar l. u., Vidos J. u. (burkolatcsere 460 m)

¢ Rumi Rajki I. u. (burkolatcsere), Szdfia u. hid (rekonstrukcid)
e SzUrcsapo u. (burkolatcsere 750 m)

e Garai J. u., E6tvos L. u., Koncz J. u. (burkolatcsere)

o Kétrozsa koz (burkolatcsere 230 m)
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Meglevé varosi Uthalozat fejlesztése
37. | (feldjitas, kiskorrekcid, rekonstrukcio)

Il. Gtem
K3.1 - Felhasznalok egyéni kozlekedési dontéseinek
befolydsoldsat célzd eszkozok, intézkedések alkalmazasa
Kg.2 - Kozuti kozlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzd
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatdsag jegyében

Fg - K6zUti kozlekedés egyéb infrastruktura fejlesztése

1. Gtem (2030-2040)

Jelen beavatkozads a 35. projekt folytatasa, amely a varoson
beluli Uthaldzat tekintetében Utfeldjitast, Utrekonstrukciot,
kiskorrekcios beavatkozasokat takar az aldbbi helyeken:

e Javor u. (teljes palyaszerkezet csere 1.100 m), Csaba u.
(burkolatcsere 1.150 m)

¢ Nagy Lajos kiraly u. (burkolatcsere, zart csapadékviz elvezetés
600 m)

e Sandor L. u. (burkolatcsere 350 m)

¢ Gardonyi G. u. (burkolatcsere jarda nélkil)

* Nyér u., Osz u., Hajnal u. (felUjités 530 m)

e Achim A. u., Bardos A. u., Komlési F. u. (felUjitas 864 m)

¢ Di6fa u., Méra F. u., Fogaras u.(burkolatcsere)

* Orség u. (komplex felUjitas 170 m)

e Tolgyfa u., Nyarfa u., Gesztenyefa u. (burkolatcsere 855 m)

e Pet6fi S. u. komplex rekonstrukcié a gyalogos és kerékparos
kozlekedés, valamint a z6ldterilet prioritasaval (814 m)

36. - Meglevé varosi Uthdlozat fejlesztése (felyjitas,
kiskorrekcio, rekonstrukcio)
|.Utem
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Meglevé varosi Uthalozat fejlesztése
38. (felujitas, kiskorrekcio, rekonstrukcio

lll. Gtem
K3.1 - Felhasznaldk egyéni kozlekedési dontéseinek
befolydsoldsat célzd eszkdzok, intézkedések alkalmazasa
Kg.2 - KozUti kozlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzd
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatdsag jegyében

Fg - K6zUti kozlekedés egyéb infrastruktura fejlesztése

ll. Gtem (2040 utan)

Jelen fejlesztés a 36. projekt folytatasa, amely a varoson beldli
Uthalozat  tekintetében  UtfelUjitast,  Utrekonstrukciot,
kiskorrekcios beavatkozasokat jelent a kovetkezé helyszineken:

e Jégpince u. gyUjtduti felvjitdsa a Jokai M. u. - Uj észak-déli
gyUjtéut kozott (1.200 m)

e A Thokoly I. u. komplex rekonstrukcié a gyalogos és a
zoldterUlet prioritdsaval (~500 m)

37. - Meglevé varosi Uthalozat fejlesztése (felujitas, kiskorrekcio,
rekonstrukcio)
Il. Gtem
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Varosi csomdpontok kapacitasnovel6 és
39-  kozlekedésbiztonsagi célu fejlesztése
K4.2 - Kozuti kozlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzo
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatdsag jegyében

F8 - Kbzuthalozat és csomopontjainak fejlesztése

|. Utem (2027/29-ig), Il. Gtem (2030-2040)

A nagyforgalmi és  balesetveszélyes  csomopontok
idékozonkeénti  forgalomtechnikai  felilvizsgalata mellett
szikség esetén a geometria vagy a forgalmi rend modositasaval
(pl.  korforgalmi  kialakitds,  jelz6lampa  telepités)
biztonsagosabba és gordilékenyebbé vélhat a kozlekedés. Egy-
egy csomopont, keresztez6dés atépitése, de még forgalmi
maodositasa soran is kiemelten fontos és prioritast élvez a nem
motorizdlt egyéni kozlekedés (gyalogos, kerékparos,
mozgassérilt stb.) érdekeit és biztonsagat figyelembe venni. A
kozosségi  kozlekedés keresztezGdésen valo  &athaladas
feltételeit sem szabad hattérben kezelni, mivel a kézforgalmu
eszkozok 1 fére jutd kedvezbbb terlletfoglalasa révén el6tért
élvezhetnek a kozlekedésben, igy annak figyelembevétele is
prioritast élvezhet az egyéni autds kozlekedés mentén.

A fejlesztés 2 GtemU megvalositasra bontott:
l. Gtem:

e Jokai u. - Jégpince u. -Bartok B. krt. - Gagarin u.
keresztez6désben korforgalmu csomdpont épitése

e Horvath Boldizsar krt. - Sugar Utkeresztezédésben
korforgalmi csomopont épitése
e Jelz6lampas csoméponti
fejlesztése (3 Utvonalon)

e Jelzéldmpas csp-ban piros- és zo6ldid6 visszaszamlalok
telepitése (min. 10 csp-ban)

II. Gtem:

e Zanati Ut - 86/87 (Tesco) korforgalmi csomdpont épitése

e Szt. Florian krt. — Kérmendi Ut (Savaria Plaza) korforgalom
felGlvizsgalata

e Csaba u. — 86. [87 sz. féUt keresztezédésénél korforgalmu
csomodpont épitése

hangolasok felUlvizsgalata,
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Felszini parkolok felUjitasa, kialakitasa

l. Utem
K3.1 - Felhasznaldk egyéni kozlekedési dontéseinek
befolyasoldsat célzo eszkozok, intézkedések alkalmazasa
K4.2 - KozUti kozlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzo
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatdsag jegyében

Fg - KozUti kozlekedés egyéb infrastruktura fejlesztése

. Utem (2027/29-ig)

A varosi személygépjarml forgalom befolydsolasaban a
parkolas-szabdlyozas, a parkolasi dijpolitika fontos szerepet
jatszik. Szombathely tébb teriletén szikség van felszini
parkoldterUletek kijelolésére, kialakitasara. Ezek el8segitik a
kozlekedésbiztonsag magasabb fokd megteremtését az
Uttesten és jardan/kerékparuton vald parkolas helyett, valamint
a rendszertelen, rekreaciés feladatot ellatd felGletek
foglaltsaganak megszintetésével.

Az |. UtemU fejlesztés az alabbi helyeket érint parkolofelujitast
vagy épitést:

* Bem buszforduld parkolé kialakitasa (42+22 db)

¢ Rohonci 33-39. parkoldépités (40 db)

* Rohonci 26-36. parkoldfelujitas (83 db);

¢ SzUrcsapo u. 6-8. sz. mogotti parkold épités (12+20 db);
*Bem J.u. 2. -Vaci M. Alt. Isk.mdgétti parkold kialakitasa (44 db)
e Patak utcai parkold épitése (engedélyezés alatt);

e Pazmany P. krt. 25. melletti parkold (32 db);

e Baratsag u. 17. melletti parkold (32 db);

¢ Mikes K. u. - Karolyi A. u. Uj csomopont és parkold épitése
Utépitéssel (66 db parkold);

* Kéroly R. u. parkold kialakitasa (78 db);

* Szalénak u. EK-i oldalén és a Krddy Gy. u. 2. sz. mdgétt ferde
bedllasu parkold (38+4 db, ill. 42 db);

e Stromfeld Itp. parkolok kialakitasa (47) db;

e Bako J. u. - Kassak L. u. - Kodaly Z. u. parkold (50 db);

* Ehen Gy. tér parkoldfejlesztés (15 db);

e Vaci M. u. 32-34. sz. mogotti parkolo kialakitasa (12 db)

43. - Parkolasiranyitasi rendszer kialakitasa
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Felszini parkoldk felUjitasa, kialakitasa

Il. Gtem
K3.1 - Felhasznalok egyéni kozlekedési dontéseinek
befolyasoldsat célzo eszkozok, intézkedések alkalmazasa
K4.2 - Kozuti kozlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzo
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatdsag jegyében

Fg - K6zUti kozlekedés egyéb infrastruktira fejlesztése

1. Gtem (2030-2040)

Jelen beavatkozas a 39. projekt Il. Utem0 folytatasa, amely a
varoson beluli parkolok feltjitasat vagy kialakitasat jelenti az
alabbi helyeken:

¢ Nagy L. u. parkolo burkolat és parkol6 feltjitas (6o db)
e Aranypatak étterem parkol¢ kialakitas (100 db)
* Gabor A. parkolé kialakités (30 db)

40. - Felszini parkolok felUjitasa, kialakitasa Il. Gtem
43. - Parkolasiranyitasi rendszer kialakitasa
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42.  Mélygarazsok, parkolohazak kialakitasa

K3.1 - Felhasznalok egyéni kozlekedési dontéseinek
befolydsoldsat célzd eszkdzok, intézkedések alkalmazasa

Kg.2 - KozUti kozlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzd
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatdsag jegyében

Fg - K6zuUti kozlekedés egyéb infrastruktura fejlesztése

II. Gtem (2030-2040)

A vérosi személygépjarmi forgalom befolyasolasaban,
elsésorban a belvaros kapcsan jelentés mérték( erét képvisel,
hogy mely helyeken dlinak rendelkezésre szabad parkolohelyek.
A kozterUleti parkolasok mellett szikségesek olyan parkoldk
létrehozasa,  amelyektdl  konnyen  elérheték  egyes
kozintézmények és amelyek nem foglalnak el nagy terileteket,
hanem hatékonyabb teruletfelhasznaldassal biztositanak
jelentés mértéky parkoldst a varos meghatarozo helyein. llyen
létesitmények tobbek kozott a mélygardzsok, parkolohazak,
amelyek a felszint egyéb lehet8ségek kiaknazasara is lehetévé
teszik, értékes felUletek humanizalasara, Ujragondolasara.

A lakotelepi  parkolasi  konfliktusok oldasat szabalyozok-
Osztonzok, esetleg szintén kdzterileten kivili garazs épitések
segithetik a jovében.

A fejlesztés Utemei el6zetes vizsgalat alapjan dolgozandok ki,
mindemellett a projekt a kovetkezd létesitmények
megvalositasaval szamol:

e 4, db parkolohaz (S6rhaz u. mellett az Ady E. tér keleti felén, a
Petdfi S. u - Paragvari u. sarkan (Petdfi S. u. 35.), a Wesselényi
M. u. mentén (Borostyanké aruhaz parkoldja) és a Thokaly . u.
36. és kdrnyezetében

¢ 1 db mélygarazs épitése a Matyas kiraly Ut - Thékdly I. u. csp.
mellett (Kiskar u., Sorok u. és a Perint-patak k6zott)

(¢ 1 db parkolohaz/mélygarazs épitése az IMCS projekt
részeként, 52. projekt)

43. - Parkolasiranyitasi rendszer kialakitasa
52. - Szombathely Intermodalis csomopont (IMCS)

megvalositasa




Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai célok

Kapcsolodo
projektek

43. | Parkolasiranyitasi rendszer kialakitasa

Ki.1 - |Intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasa,
tamogatasa és 9sszekapcsoldsa (Okos varos)

Ki.2 - Kozlekedésszervezés illesztése a hatékony és a
fenntarthatésdgot tdmogatd  varosiranyitasi  rendszerbe
(intézményrendszer, szabalyozas, finanszirozas)

K2.3 - Korszer( gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatasok és infrastruktira javitas

K3.1 - Felhaszndlok egyéni kozlekedési dontéseinek
befolydsoldsat célzd eszkozok, intézkedések alkalmazasa

M1 - ITS és SMART megoldasok széleskori alkalmazasa a
kozlekedésben

II. Gtem (2030-2040)

Minden varosi autés utazasnak egy nem elhanyagolhaté része
parkolohely  kereséssel telik, igy ennek csokkentése
idémegtakaritast és redukalt kérnyezetkarositast eredményez.
A SMART megoldasok alkalmazasa és mukodtetése a parkolasi
rendszerhez kapcsoloddan elGsegiti a parkolasi igények
optimalizalasat. A kiemelt fontossagu és nagy forgalmu parkold
teriletek valos ideji foglaltsagi allapotanak ismerete, aktualis
helyzet nyomon koévetése, az adott parkold teriletre
koncentralt méré berendezések/megoldasok kihelyezése
(kamera rendszer, foglaltsagérzékeld stb.) elGsegiti az autésok
idébeni tajékozddasat akar mar indulas el6tt is. A medfigyelt
parkoléteriletek esetében az aktudlis szabad parkoldhelyek
digitalis informacids tablakon is megjelenitheték (a parkold
megkozelitésére szolgalé meghatarozott szakaszokon), illetve
mobiltelefonos alkalmazassal is nyomon kovetheték a
folyamatosan frissil6 informaciok.

A fejlesztés tartalmazza egyrészt maganak a parkolasiranyitasi
rendszernek a meghatdrozasit és a rendszer kialakitasat,
eszkozok telepitését, majd pedig azok Uzemeltetési
feltételeinek biztositasat.

A fejlesztés hozzajarul az utak terhelésének csokkentéséhez,
elsésorban a belvaros érintettségében, ami a varos kérnyezeti
terhelését is kedvezden alakitja.

40, 41. - Felszini parkoldk kialakitasa I.-Il. Gtem
42. - Mélygarazsok, parkoldhazak kialakitasa

58. - Szabalyozok, 6sztonzék kidolgozasa és alkalmazasa a
koérnyezetkimélé megoldasok tdmogatasara
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Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai célok

Leiras

Kapcsolodo
projektek
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44.  Elektromos autotolté halozat fejlesztése

Ki.1 - |Intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasa,
tamogatasa és dsszekapcsoldsa (Okos varos)

K4.1 - E-mobilitds 6sztonzése (elektromos és mas zéro
emisszios eszkdzok prioritasa)

K4.3 - Kozlekedésbdl szarmazd légszennyezettség, CO2
kibocsatas, energiapazarlas csokkentése, klima-javitas

F6 - Elektromobilitast infrastruktira-  és

rendszerfejlesztések

tamogato

I. Gtem (2027/29-ig)
IIl. Gtem (2030-2040)

Az Eurdpai Unid és Magyarorszag altal is kovetett iranymutatas
és szabalyozasok szerint a kdvetkezd évtizedekben rohamosan
néni fog az elektromos autok iranti kereslet. A lokalis
kornyezetkarositas és zajszennyezés nagymérték{
csokkenésével lehet igy szamolni.

Afejlesztés leginkabb az elektromos személyautdk szamara egy
megfelel6en sOrin elhelyezkedd tolt6halozat Utemezett
bévitését foglalja magaban.

Forgalomvonzo létesitményeknél és sGrin lakott terileteken
szikséges els6sorban, de szikséges bizonyos parkolészam
folotti nagyobb befogaddképességu parkoldhelyeken (nagyobb
felszini parkolok, mélygarazsok, parkolohazak) is kiépiteni.

Az elektromos autotoltoktdl eltéré rendszerl az elektromos
kerékpartoltok muszaki kialakitasa, de a fejlesztés magaba
foglalhatja akar néhdny ilyen kozterileti elektromos
kerékpartolts hely megvalositasat is.

A fejlesztés keretében javasolt tolté6pont szamok:

. Gtem: 5 toltépont

Il. Gtem: 15 toltépont

(toltépontonként egyidejlleg 2 jarmu toltése lehetséges)

45. - Hivatali-intézményi elektromos-jarmuflotta kialakitasa,
fejlesztése

e e

.



Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai célok

Kapcsolodo
projektek

Hivatali-intézményi elektromos-jarmiflotta
kialakitasa, fejlesztése
Ki.1 - |Intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasa,
tamogatasa és 9sszekapcsoldsa (Okos varos)
K4.1 - E-mobilitds 0Osztonzése (elektromos és mas zérd
emisszios eszkdzok prioritasa)
K4.3 - Kozlekedésb6l szarmazd légszennyezettség, CO2
kibocsatas, energiapazarlas csokkentése, klima-javitas

F6 - Elektromobilitast tamogatoé infrastruktira- és
rendszerfejlesztések

I. Utem (2027/29-ig)
1. Gtem (2030-2040)

Az elektromos jarmuvek irdnti megnévekvo kereslet nem csak a
lakossagi gépjarmy allomany fokozatos cseréjét vonhatja maga
utdn, hanem egyre nagyobb sullyal jelentkezik a
kornyezetkimélé kozszolgaltatasi jarmUvek megjelenése,
Uzemeltetése felé azigény is.

A projekt célja a szombathelyi hivatali és intézményi elektromos
jarmUflotta fokozatos kialakitasa (ketté Gtemben), a benzin-
vagy dizelmotoros autok csereprogramja révén. A cserélend6
jarmUflottaban  értendék itt nem csupan a hivatali
személygépjarmivek, hanem azon tehergépkocsik, kiszolgald
kisbuszok, vagy specidlis ellatast végz6 gépjarmavek (pl.
hulladékszallito jarmdavek) is, amelyek ellatasaval biztositottak
a varos egyes szolgdltatasai. A jarmUcserékkel lokalisan
drasztikus kornyezetterhelés csokkenés érheté el mind
zajszennyezés, mind levegGszennyezés terén.

A fejlesztés Gtemeiben tervezett jarmicsere mennyiségek és
tipusok:

l. Gtem: 15 db (20 szgk., 5 tehergk.)
II. Gtem: 21 db (11 szgk., 10 tehergk.)

44. - Elektromos autotolté halozat fejlesztése
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Ko6zUti-vasuti aruszallitasi projektek (KVA)

Projekt sorszama
és projektnév

46. | City logisztika fejlesztése

& -

S

i

Kozlekedés
stratégiai cél

K4.2 - Kozuti kozlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzo
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatésag jegyében

Projekt sorszama
és projektnév

Eszaki iparterilet tovabbi fejlesztése (ipari-
47. | logisztikai k6zpont) Szombathely-Sopte
térségében

Eszkozok

F1o - Vérosi aruszallitas és mas city logisztikai fejlesztések
Mz - ITS és SMART megoldasok széleskory alkalmazasa a
kozlekedésben

Kozlekedés
stratégiai cél

Kg.2 - Kozuti kozlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzo
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatésag jegyében

Eszk6zok

Fg - KozUti kozlekedés egyéb infrastruktura fejlesztése

Utem

I. Gtem (2027/29-ig)
Il. Gtem (2030-2040)

Utem

I. Gtem (2027/29-ig)
IIl. Gtem (2030-2040)

Leiras

A sulykorlatozasok és behajtasi korlatozasok bevezetésével
elérhetd, hogy egyes Utszakaszok és teriletek mentesuljenek a
varoson belili teherforgalom karos hatasai (levegészennyezés,
zajterhelés, magasabb balesetveszély) aldl. Kilondsen nagy
szikség van erre a belvarosi terileteken, ahol a gyalogosan
kozleked6k nagyobb aranyban vannak jelen, és a
lakéovezetekben, ahol ezaltal biztosithaté az ott él6k nyugalma
és nagyobb biztonsaga. A belvarosban a korlatozassal érintett
Ovezetek, gyalogos zonak hataran koncentralt rakoddhelyek
kijelolésével biztosithato a terileten talalhato Uzletek aruval
vald kiszolgaldsa. A koncentralt rakodohelyek célja, hogy a
rakodas alatti id6ére az Uzletek kozelében dedikalt varakozo
helyeket biztositsanak a teherszallitasi jarmGveknek (altalaban
50 m-es kézi rdhordassal), ezaltal elkerilhet6 legyen a jardan
vagy az Ut mentén szabalytalanul torténd, a szabad kozlekedést
akadalyozo megallas és rakodas.

A sulykorlatozasok és behajtasi korlatozasok ismeretét, és igy a
szabdlytalansagok csokkentését segithetik a korszerG SMART
rendszereken keresztUl elérhetd informaciok, valamint a mar
kijelolt rakodohelyek foglaltsagfigyelése is (pl. SMART
eszkozokkel vald megfigyelés). Az ebbdl szarmazd adatok
kezelésére szolgalod IT menedzsment rendszer létrehozasaval a
City logisztika tovabb fejleszthetd, illetve kiterjeszthetd az
arufuvarozas jobb szervezéséhez., amely lehetévé teszi a
rakoddhelyek hatékonyabb kihasznalasat és az igénybevétel
tervezhetéségét.

Leiras

A varos gazdasagi potencidljat novel6 ipari cély fejlesztési
teriletek hasznositdsanak els6 feltétele a szikséges
kozlekedési és kozmU infrastruktura kiépitése.

A projekt I. temében a kdzigazgatasilag mar Szombathelyhez
tartozé 120 hektaros teriletet a meglévé kozuthaldzathoz
csatolo és az azt feltard ipari gyUjtoutak tervezésére, épitésére
kerUl sor, kiegészilve a kdzmUvek, csapadékviz-elvezetés és a
kozvilagitas kiépitésével.

A projekt Il. Gteme keretében az iparterUlet tovabbi bévitésére
kerUlhet sor északi irdnyban a soptei onkormanyzattal valo
megallapodas alapjan.

Kapcsolodo
projektek

47. - Belvaros Uj forgalmi rendjének kialakitasa

54. - SMART CITY - kozlekedésbiztonsag és kornyezet
fejlesztése okos eszkdzokkel

Kapcsolodo
projektek

48. - Uj iparvagény kapcsolatok létesitése
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Projekt sorszama
és projektnév

48. | Ujiparvagany kapcsolatok létesitése

Kozlekedés
stratégiai cél

K4.3 - Kozlekedésbdl szarmazo légszennyezettség, CO2
kibocsatas, energiapazarlas csokkentése, klima-javitas

Eszkozok

F1o - Vérosi aruszallitas és mas city logisztikai fejlesztések

Utem

Il. Gtem (2030-2040)

Leiras

Az Uj ipari teriletek vagy a meglevé ipari-kereskedelmi
létesitmények vasuti aruforgalmi kiszolgalasara Uj iparvagany
kapcsolatok kialakitasat tartalmazza a projekt. A meglevé
vasUti halozatbdl kicsatlakozd, megépitendd iparvaganyok
lehet6vé teszik, hogy a terileteken megtelepUlé vallalkozasok
kozvetlen vasUti kapcsolattal rendelkezzenek, ezaltal a
telephelyek generalta aruforgalom egy része ne a kozuton
jelenjen meg tobblet-terhelésként, hanem a kdrnyezetbaratabb
szallitasi lehet6séget kinalé vasUton bonyolddhasson.

Jelen projekt kapcsan a tervezett iparvagany kapcsolat a 18. sz.
Szombathely — Kdszeg vasutvonalbdl agazik ki Kamon és
Gencsapati  alsd6  megalldhelyek  kozétt  Szombathely
kilterGletén, és lakott terUletek érintése nélkul keletre fordulva
éri el a repUlétérrel szomszédos kiszolgalandd északi ipari
terileteket. A mintegy 5 km hosszU iparvagany részeként a
repulétér terlletén egy harom vaganyos teher alallomas
kerilhet kialakitdsra a megfelelé6 kiszolgalas és a
vonatdsszeallitas biztositasa érdekében.

Kapcsolodo
projektek

47. - Eszaki iparterilet tovabbi fejlesztése (ipari-logisztikai
kdzpont) Szombathely-Sopte térségében
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Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai célok

Eszk6zok

Leiras

Kapcsolodo
projektek

Osszkozlekedési projektek (OK)

Belvaros forgalmi rendjének felilvizsgalata,
kialakitasa (egyiranyu utcak, parkolas stb.) a
gyalogos-kerékparos és k6zosségi kézlekedés
prioritasa érdekében

49.

K2.3 - Korszer( gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi

szolgaltatasok és infrastruktira javitas

K3.1 - Felhasznaldk egyéni kozlekedési dontéseinek
befolydsoldsat célzd eszkozok, intézkedések alkalmazasa

F7 - Gyalogos vonzer6t és biztonsagot javito infrastruktura
fejlesztések

F4 - Kerékparosbarat Uthaldzat és szolgaltatasok bévitése
F8 - KézUthalozat és csomodpontjainak fejlesztése

IIl. Gtem (2030-2040)

A projekt célja a Belvaros forgalmi rendjének komplex
Ujragondolasa, atértékelése annak érdekében, hogy a varos
szivében egy olyan terilet johessen létre, mely kialakitasaval,
forgalmi rendjével nem elsédlegesen az egyéni motorizalt
kozlekedésnek kedvez, hanem el6térbe helyezi a fenntarthato
kozlekedési modok (kozosségi kozlekedés, gyalogos és
kerékparos kozlekedés) gyors, kényelmes és biztonsagos
hasznalatat, kedvez4 irdnyba 0Osztondzve ezzel az utazok
maodvalasztasi dontéseit. A beavatkozas alapvetd érdeke, hogy
a belvarosban az autdforgalom csokkenjen, mindezt az ott lakok
gépjarmuvel vald kozlekedésének figyelembevételével is.

A beavatkozassal kit0zott cél:

e forgalomcsillapitas (egyiranyu utcak megengedett irdnyainak
felGlvizsgalata, behajtasi korlatozasok stb.)

¢ az utcakeresztmetszet funkcionalis Ujraosztasa pl. kozterileti
parkoléhelyek szamanak csokkentése, tobb felilet a gyalogos-
kerékparos kozlekedésre és zoldterileteknek

"o

* gyalogosbarat jelleg erésitése, utcabutorokkal kialakitott
kornyezet

¢ kelet-nyugati iranyU kerékparos atjarhatésag megteremtése

(pl. elleniranyu kerékparozas lehetdvé tétele egyiranyu
utcaban)

46. - City logisztika fejlesztése
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Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai cél

Eszk6zok

Utem

Kapcsolodo
projektek

Forgalomcsillapitott 6vezetek létesitése
(Belvaroson kivil) I. Gtem

K2.3 - KorszerU gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatasok és infrastruktura javitas

F4 - Kerékparosbarat Uthalozat és szolgaltatasok bévitése

F7 - Gyalogos vonzerét és biztonsagot javito infrastruktura
fejlesztések

I. Utem (2027/29-ig)

A forgalomcsillapitott 6vezetekben (Lako-pihend 6vezet, vagy
ZONA30 Ovezet) az egyenrangl Utkeresztez&dések és a
hatarol6  halozati  jelentéségl  utaknal  alacsonyabb
megengedett sebesség miatt csékken az autods atjarhatdsag. A
kisebb mennyiségl és lassabb gépjarmiforgalom kedvez6bb
kornyezetet teremt a gyalogos és kerékparos kozlekedés
szamara, Osszességében javitja a kornyezet minGségét és
mérsékli a kdrnyezetterhelés mértékét. Mindemellett az egyéni
motorizalt forgalmat, a tranzitot az 6vezet hataran lévé gyUijto
vagy forgalmi utakra tereli.

Aprojekt|. Gtemében 5 db Zéna3o korlatozott sebességli Gvezet
és 1 db vonalmenti forgalomcsillapitas kerGl kialakitasra
(elsésorban forgalomtechnikai beavatkozasokkal, illetve kisebb
épitésekkel: forgalomcsillapitd kiszob, uUttengely elhuzas
telepitett eszkozokkel, mint pl. a viragladak stb.). Javasolt
helyszinek:

e Vaci M. u. - Rohonci Ut - Szlrcsapo u. - Paragvari u. altal
hatarolt terilet

e Szlrcsapo u. - Paragvari i. - Bartok B krt. - Rohonci Ut altal
hatarolt terilet

* Perint patak - Gagarin u. - Bartok B. krt. altal hatarolt terilet

e Szent Fl6rian krt. - Rumi 0t - Szent Gellért u. - Karoly R. u.
altal hatarolt terilet

e Szent Florian krt. - Hunyadi J. Ut - Szent Gellért u. - Rumi Ut
altal hatarolt terilet

* Nagy Lajos kiraly u.

56. Kerékparos-gyalogos és kozosségi kozlekedés
népszerUsitése, kozlekedési ismeretek, szemléletformalas




stratégiai cél

Eszko6zok

Utem

Kapcsolodo

projektek

Forgalomcsillapitott 6vezetek létesitése
(Belvaroson kivul) Il. Gtem

K2.3 - Korszer( gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi

szolgaltatasok és infrastruktira javitas

F4 - Kerékparosbarat Uthalézat és szolgaltatasok bévitése

F7 - Gyalogos vonzer6t és biztonsagot javito infrastruktura
fejlesztések

Il. Gtem (2030-2040)

Jelen beavatkozas a 49. projekt folytatasa.

A projekt keretében 6 db helyszinen keril kialakitasra Zénazo
forgalomcsillapitott 6vezet és 2 vonalmenti forgalomcsillapitas
(elsésorban forgalomtechnikai beavatkozasokkal, illetve kisebb
épitésekkel: forgalomcsillapito kiiszob, Uttengely elhuzas
telepitett eszkdzokkel, mint pl. a virdgladak stb.) a kévetkez6
helyeken:

e Bartok B. krt. - Paragvari u. - Pet6fi S. u. - Rohonci Ut

e Gagarin Ut - Karolyi G. tér — Ddzsa Gy. u. - Kalvaria u. - Jokai
M. u.

e Kalvari u. - Tancsics M. utcai tdmb - Narai u. - Jokai M. u.

e Narai u. - Kérmendi Ut - Brenner T. krt.

e Juhasz Gy. u. - Matyas kiraly Ut - Szent Florian krt. - Sorok u.

e Thokaly I. u. - Hunyadi J. Ut - Szent Florian krt. - Rakoczi F. u.
e Katona J. u. (~160 m) és Frakno u.

56. Kerékparos-gyalogos és kozosségi kozlekedés
népszer(sitése, kozlekedési ismeretek, szemléletformalas
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Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai cél

Eszko6zok

Utem

Kapcsolodo
projektek
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Szombathely Intermodalis csomdpont (IMCS)
megvalositasa

K2.2 - Kozlekedési modok dsszekapcsolasa, intermodalitas

javitasa

F3 - Kozbsségi kozlekedés intermodalitasanak,
Osszekapcsolasanak fejlesztése

|. Utem (2027/29-ig)

A kozOsségi kozlekedés versenyképességének és vonzerejének
javitasaban fontos szerepet jatszik a kozlekedési modok kozotti
(intermodalis)  kapcsolatok erdsitése, az Osszehangolt
(lehetéleg integralt) szolgaltatds kialakitasa. A projekt
kozvetlen célja egyrészt egy olyan, a varoskézponthoz kézeli
kozlekedési csomopont kialakitasa, amely elGsegiti a
kozlekedési halozatok integracidjat és egyuttmikodését,
masrészt megteremti a jelenlegi autobuszos és vasuti kozosségi
kozlekedés 0Osszehangoldsat. Ezeken tul az intermodalitas
részeként a kozosségi kozlekedés jobb elérhetdségének
kialakitasa is cél autoval, gyalogosan vagy kerékparral, annak
érdekében, hogy az osszes kozlekedési mod kapcsolata a
hasznalok szamara a gyors és kényelmes, emellett atlathato és
biztonsagos legyen, az atszallasi funkciok térben és idében
javuljanak.

A projekt fébb elemei:

» Osszevont helyi és helykdzi autdbusz allomas kialakitasa az
Ehen Gyula téren, a vasutallomas kozvetlen kdrnyezetében

 P+R parkol6 kialakitasa

* B+R kerékpar parkolok létesitése

¢ K+R parkoloallasok és taxiallomas létrehozasa

e Utastajékoztatas fejlesztése, utaskomfort ndveld eszkdzok
telepitése, kameras megfigyelés

* Ehen Gyula tér gyalogos és kerékparosbarat kialakitasa

* Az IMCS kozeli Utkapcsolatok és csomopontok fejlesztése
¢ Vasut u. kikotése a Szent Marton Utra

¢ Belvarosi buszmegallok (4 db) épitése a mddosuld helyi és
helykézi autdbusz haldzat okan




Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai célok

Eszko6zok

Kapcsolodo
projektek

Térfigyel6 kamerarendszer fejlesztése a
53. | vagyon- és kozbiztonsag, forgalombiztonsag
érdekében

K1.1 - Intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasa,
tamogatasa és 9sszekapcsoldsa (Okos varos)

K2.3 - KorszerU gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi
szolgaltatasok és infrastruktira javitas

K4.2 - KozUti kozlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzo
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatésag jegyében

Mz - ITS és SMART megoldasok széleskory alkalmazasa a
kozlekedésben

F7 - Gyalogos vonzer6t és biztonsagot javito infrastruktura
fejlesztések

I. Gtem (2027/29-ig)
Il. Gtem (2030-2040)
lll. Gtem (2040 utan)

A térfigyelé kamerarendszer folyamatos bdvitése és SMART
megoldasokkal valo fejlesztése, a lefedett varosi terUletek
novelése a projekt alapvetd tartalma. A fejlesztés révén
beazonosithatéva valnak a balesetek, buncselekmények és
szabalysértések résztvevdi, elkovetsi, ami visszatartd eréként
hozzajarul a kozteriletek biztonsagahoz, a kozuti és gyalogos
csomopontok kozlekedésbiztonsagahoz. A zavarérzékenység
szempontjabol kritikus, illetve nagy forgalmu helyszineken az
aktualis forgalmi helyzet észlelése, nyomon kovetése altal
lehetévé valik a forgalomfiggd beavatkozds és a
forgalomlefolyas statisztikai elemzése.
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SMART CITY - kozlekedésbiztonsag és
kornyezet fejlesztése okos eszkdzokkel

K2.3 - Korszer( gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi

szolgaltatasok és infrastruktura javitas
K2.1 - K6z06sségi kozlekedés versenyképessé tétele

F7 - Gyalogos vonzerét és biztonsagot javitd infrastruktira
fejlesztések

F1 - A kozosségi kozlekedés hozzaférhetGségének javitasa és
szolgaltatasi szinvonalanak emelése

I. Utem (2027/29-ig)

IIl. Gtem (2030-2040)

A vaérosi okoseszkozok telepitésével bévil a gyalogos, a
kerékparos és a kozosségi kozlekedés soran elérheté kényelmi
szolgaltatdsok kore (pl. internet-elérés, telefontoltési
lehetGség, utazasi informaciok megjelenitése
buszmegallokban). A gyalogatkel6helyeknél az atkelés
biztonsagat fokozza, hogy az okoszebra jelzéssel felhivja a
koziton kozlekeddk figyelmét az atkelni szandékozdkra.

A fejlesztés elemei:

I. Gtem:

¢ Okoszebra telepités g helyszinen

* Okos buszmegall6 kialakitasa az Ehen Gyula téren és a Soptei
Uton

* Okospadok kihelyezése 4 helyszinen

II. Gtem:

varosi okoseszk6zok telepitése tovabbi 15 helyszinen




Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai cél

Eszko6zok

Utem

Kapcsolodo
projektek

Lako- és munkaterilet fejlesztés a

K3.1 - Felhasznaldk egyéni kozlekedési dontéseinek

befolydsoldsat célzd eszkozok, intézkedések alkalmazasa

K4.2 - Kozuti kbzlekedés hatékonysag-javitasa, hianyzo
kozlekedési kapcsolatok megteremtése, szolgaltatasi szinvonal
fejlesztése a fenntarthatdsag jegyében

11-es Huszar Uti volt laktanya teriletén

Fg - Ko6zUti kozlekedés egyéb infrastruktura fejlesztése

lll. Gtem (2040 utan)

Az egykori laktanya  teriletének  hasznositasaval
Szombathelyen egy Uj lakd- és gazdasdgi-kereskedelmi negyed
johet létre, melynek révén a varos jelentés gazdasagi
potencialra tehet szert.

A terilet ,B” jelG (keleti) része barnamezds beruhazasként
parkositott zoldfelGletekbe integralddd 3-4 szintes, modern, 15-
20 lakdsos szabadon all6 tarsashazakkal épil be (6sszesen 567
lakds), ami a szomszédos kertvarosi teriletek felé zartsory,
alacsonyabb beépitéssel képez dtmenetet. A terilet déli részén
szolgaltatd és irodaegységek épilnek vegyes kialakitasban
(9.600 m2 irodatér, 4.800 m2 szolgaltatds, 4.800 m2 Uzlet és
raktdr). A terlletet és az épiletek alatt létesilé parkolokat
(0sszesen 2.375 parkoldhely) sillyesztett és térszin alatti
kozlekedd utak tarjak fel.

Avolt laktanya ,A” jelU (nyugati) teriletén megdrzott mGemléki
épuletegyittesben kreativ munkahelyi kornyezet kialakitasaval
szamos Uj vallalkozas, startup cég telepilhet meg a varosban.
A projektnek elengedhetetlen feladta, hogy a terilet elérését
szolgald kozlekedési infrastrukturat és szolgaltatasokat ugy
alakitsa ki, hogy a teriletfejlesztés kovetkeztében megjelend
kozlekedési tobbletigényt a leheté legnagyobb ardnyban
fenntarthato kozlekedési modok vezessék le.
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Menedzsment projektek (ME)

Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai célok

Eszk6zok

Utem

Kapcsolodo
projektek

Kerékparos-gyalogos és k6zosségi kozlekedés
56.  népszerUsitése, kozlekedési ismeretek,
szemléletformalas

K3.1 - Felhasznalok egyéni kozlekedési dontéseinek

befolydsoldsat célzd eszkozok, intézkedések alkalmazasa

K3.2 - KozlekedGk kozotti partnerség, konfliktuskezelés és a
kozlekedésiismeretek altalanos bévitése

M3 - Szemléletformalas és igénybefolyasolas a célok
elérésének elGsegitésére

I. Utem (2027/29-ig), II. Utem (2030-2040), IIl. Gtem (2040 utan)

A szemléletformalas segiti, hogy a felhasznaldk, a kozlekeddk,
illetve az érintettek elfogadjdk a tervezett kozlekedési
fejlesztéseket, azonosuljanak azok értékrendjével és céljaival. A
fenntarthatobb kozlekedés érdekében, az aktualis projektekhez
kapcsolodo egyuttmikodési és tajékoztatasi feladatokon tul a
szemléletformalas  keretében folyamatos, &sszehangolt
tevékenységre van szikség a varosban, kilondsen a gyalogos,
kerékparos és a kozosségi kozlekedés bsztonzése érdekében.

Az Utemeket ativel6 folyamatos feladatok:

¢ NépszerUsités: szemléletformald programok, kiadvanyok,
rendezvények a civil szervezetekkel egyittmikodve a
kerékparos, a gyalogos és a kozosségi kozlekedés
népszer(sitése érdekében, kilonos tekintettel a moédvalasztas
erbsitése érdekében, kifejezetten er6sen megszolitva az
autoval kozlekeddket

e Kozlekedési ismeretek oktatasa: képzés, ismeretterjesztés,
érzékenyités a balesetmegel6zés és a kozlekedési kultura
javitasa érdekében

e Tajékoztatas: a varos honlapjan a legfontosabb
kerékparosokat érintd informaciok kozzé tétele (kerékparos
halozat, szolgaltatasok, id6jaras, folyamatban lévé
fejlesztések, forgalomterelések, GYIK stb.) Az aktualis adatok

frissitése az orszagos nyilvantartasokban

49. - Belvaros forgalmi rendjének feltlvizsgalata, kialakitasa
(egyiranyu utcak, parkolas stb.) a gyalogos-kerékparos és
kozosségi kozlekedés prioritasa érdekében

50., 51. - Forgalomcsillapitott Gvezetek létesitése (Belvaroson
kivoly 1., 1. Gtem
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stratégiai célok
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Utem

Kapcsolodo
projektek

K1.1 - Intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasa,

57. Szombathely mobilitasi applikacio

tamogatasa és 6sszekapcsolasa (Okos varos)

K3.1 - Felhasznaldk egyéni kozlekedési dontéseinek
befolyasolasat célzo eszkozok, intézkedések alkalmazasa

Mz - ITS és SMART megoldasok széleskor( alkalmazasa a
kozlekedésben

M3 - Szemléletformalas és igénybefolyasolas a célok
elérésének elGsegitésére

I. Gtem (2027/29-ig)
Il. Gtem (2030-2040)

A projekt célja egy olyan szombathelyi utazastervezést segit6é
mobil applikacid és webes felilet létrehozasa, mely a
kozigazgatasi és szolgaltatoi szereplék egyuttmuikodésével
integralja és tovabbfejleszti a kilonb6z6 mar meglévé
alkalmazasokat és rendszereket. A Mobility As A Service (MAAS
— Mobilitas, mint szolgaltatds) elvei mentén lefedi a teljes
utazasi lancot, és az Gsszes lehetséges kozlekedési modra
kiterjed6en ad Utvonaljavaslatokat, megjelenitve az eljutasi
id6re, utazasi koltségre és szemléletformalasi céllal a kornyezeti
koltségre is kiterjed6é informaciokat. Az alkalmazas az
utazastervezés egyszerUsitése mellett a tudatos modvalasztast
is eléseqiti azaltal, hogy megjeleniti és Osszehasonlithatova
teszi az egyes kozlekedési modok jarulékos hatasait, ezzel pedig
a fenntarthato megoldasok irdnyaba 6sztonzi a hasznaldkat.




Projekt sorszama
és projektnév

Kozlekedés
stratégiai célok

Eszk6zok

Szabalyozok, 6sztonzék kidolgozasa és
alkalmazasa a kérnyezetkimélé megoldasok
tamogatasara, SUMP elveket tamogato
hatékonyabb intézményrendszer

58.

K1.2 - Kozlekedésszervezés illesztése a hatékony és a
fenntarthatésagot tamogato varosiranyitasi rendszerbe
(intézményrendszer, szabalyozas, finanszirozas)

K3.1 - Felhasznaldk egyéni kozlekedési dontéseinek
befolydsoldsat célzd eszkodzok, intézkedések alkalmazasa

M2 - Szabalyozok, 6sztonz6k a kornyezetkimélé megoldasok
tamogatasara

Mg - Hatékonyabb és a SUMP elveket tamogato
intézményrendszer, dontéstdmogatd hattér informatikai
adatbazisokkal

I. Gtem (2027/29-ig)
. Gtem (2030-2040)

A projekt keretében olyan szabalyozasok kidolgozasa és
bevezetése torténik, melyek a hasznaldkat a fenntarthato
kozlekedési modok hasznalatdra, modvaltasra Osztonzik, és
elésegitik a kornyezetkimélé megoldasok elétérbe helyezését.
e Tarifarendszerek, dijrendszerek fejlesztése a kozosségi
kozlekedés 6sztonzése érdekében (kombinalt jegyek-bérletek,
rendezvényeknél kedvezményes napijegyek stb.)

e Kedvezményezett célcsoportok prioritasi hozzaférésének
biztositasa koérnyezetkiméld kozszolgaltatasokhoz
(6nkormanyzati szabalyzokkal)

e Parkolasi rendszer fellvizsgalata, dijfizeté zonak teriletének
és dijanak Ujraértékelése (belvadrosban az id6korlat
felGlvizsgalata), kulsé dijfizetési zona vizsgalata

e Jelentdsebb oOnkormanyzati cégeknél, intézményeknél
munkahelyi mobilitdsi menedzsment kialakitasa, mkodtetése
e Elektromos autotolté pontok fejlesztési koncepcidjanak
kidolgozasa

e Taxi kozlekedés  kornyezetvédelmi  rendszerének
felGlvizsgalata, szUkség szerint egyedi kovetelmények

e Kornyezetvédelmi céld behajtasi korlatozasok vizsgalata,
bevezetése

e Klimavédelmi és energetikai szervezetrendszer fejlesztése: a
varos mindenkori klima- és energetikai céljai teljesitésének
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érdekében hozott dontések eldkészitésének, végrehajtasanak
és monitoringjanak a biztositasa

e Intelligens energiagazdalkodas iranyitasi program kidolgozasa
az orszagos okos-mérési mintaprogram részeként

Fentieken tUl a projekt keretében a meglevé mikodési rendszer
keretében az alabbi tevékenységek is beletartoznak:

e SUMP elvek illesztése a varosi tervezés, szabalyozas
rendszerébe

o Uzemeltetdi, déntéshozéi intézményi rendszer felil-
vizsgalata, hatékonysag javitasa

e Human eré6forrasbazis fejlesztése (tovabbképzések, szemlé-
letmad fejlesztés, szolgaltatoi attitid erdsitése)

44. - Elektromos autotoltd haldzat fejlesztése

49. - Belvaros forgalmi rendjének felGlvizsgalata,
kialakitasa (egyiranyu utcak, parkolas stb.) a gyalogos-
kerékparos és kozosségi kozlekedés prioritasa
érdekében

Azon projekteket, amelyek jellegiknél fogva helyszinhez kéthetdk, a
kovetkezd projekttérképek szemléltetik Utemek szerinti bontasban.
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73. abra Projekttérkép I. Gtem (helyszinhez kdthetd projektek)
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SZOMBATHELY MJV
Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve
PROJEKTTERKER, II. item (2030-40 kazott)
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SZOMBATHELY MJV
Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve
PROJEKTTERKEP, Ill. (tem (2040 utan)

A POKATADHEN CSak 3TON ISVITOT DIOBATER g

Moy :
‘ ' a ./
‘ g*

==

-

18 Rekveands gratog hestapds os €3 zodestiet mbashuktica
fepesy e sek

=== 21 Kerdapiros haldzal

sesssss 22 Maglavd karskpiros mfrastukin

= 12 Nyugat ekernit of kepitése

e 35 Hanyzd viros CRAkizan kapcsolatok Kapitese
weceeee 38 Maglavl vams: NI tefesiEce

n 55 Lakd- 88 munkateriiet fefleszies & 11-25 HusTér 08 vort
Rktanya terueten

== | &5l amben megvalisuld koZulfejecriécek
= ==, | €51 itamben megvalSul0 keriDAIDS RASTURETE
e itk
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AZ ERTEKELES CELJA

A projektértékelés elsodleges célja a cél- és eszkdzrendszer alapjan
meghatdarozott projektek tarsadalmi hasznossaganak értékelése és
megvalodsithatdsaganak vizsgalata. Ez értékelés eredményeként e két
mutatészam szerint a projektek rangsorolhatdk, priorizalhatok. A
kedvezé eredmény(l projektek az Gtemezésiktdl figgden elindithatdk, a
kedvezétlenek  tartalma  felUlvizsgalhatd, a  hatékonysaguk,
megvaldsithatésaguk javithatd. Ezen kivil az elkészitésre és a
forrasbiztositasra vonatkozodan is tovabbi lépések tehetdk.

A projektértékelésben, az értékelési eredmények ismertetése soran csak
az 6nkormanyzati, vagy az dnkormanyzati és allami k6z6s kompetenciaba
tartozo projektek szerepelnek, tekintettel arra, hogy Szombathely MJV
Onkorményzata ezekben az esetekben jelenik meg déntéshozodi
szerepben.

AZ ERTEKELES MODSZERE

A projektek értékelése azok tarsadalmi hasznossaganak és
megvalosithatdsaganak vizsgalata alapjan torténik.

A tarsadalmi hasznossag értékelése a projektek varhato tarsadalmi
hasznossaganak és koltségének egyszeruisitett értékelésébdl all el6. A
tarsadalmi hasznossdg mutatd a varhatd hasznok és a hasznokhoz tarsulo
koltségek hanyadosaként szamithato.

A tarsadalmi hasznok értékelésekor a projekt varhatd hatasai keriltek
értékelésre, figyelembe véve a projekt altal érintett hasznalok szamat.
Ebbdl kifolydlag azonos tarsadalmi hatasa lehet egy kisebb hatdsu, de sok
hasznaldt elérd fejlesztésnek és egy nagy hatdsu, viszont csak kisebb
hasznaldi kort eléré projektnek.
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A fejlesztés az altala elért hasznaloszam alapjan lehet pontszer( (mint
peldaul egy megallohely létesitése vagy fejlesztése), vonali szintU (pl. egy
belterileti Ut rekonstrukciodja, kerékparut létesitése) vagy varosi szint(
fejlesztés (pl. menetrend atszervezés, intermodalis csomdpont épitése
stb.).

A hasznaldszdm nagysaganak meghatdrozasat kovetden sor keril a
kozvetlen, illetve a kozvetett kozlekedési hatasok meértékének
becslésére. Kozvetlen hatasok kozott tartjuk szamon az utazasi idében,
futasteljesitmény valtozasban kifejezhet6 hatasokat. Ezen hatasok a
fejlesztés hatasara fellép6 utazasi iddmegtakaritasbdl, baleseti kockazat
valtozasbdl, a kibocsatasok kornyezeti hatasabol, hasznaloi kozlekedési
koltségvaltozasbdl, elégedettség valtozasbdl eredd hatasokbol, hasznalo
altal érzékelt szolgaltatasi szinvonalhoz, illetve varosfejlesztéshez,
agglomeracio fejlesztéshez kapcsolddd hatdsokbol szamithatok. Néhany
fejlesztés esetében megkilonboztetink Un. komplex hatast, mely a
felsorolt hatasok mindegyikét magaban foglalja, azaz adott beavatkozas
kdvetkeztében az 6sszes figyelembe vett kdzvetlen hatas fellép.

A kozlekedési rendszerbe torténd beavatkozasok kozvetett hatasanak a
kovetkezok tekinthetok:

keresletbe torténd beavatkozas (hozzaférés, ar, szabalyozas)

a kozosségi kozlekedési szolgaltatasba torténd beavatkozas vagy
tarsadalmi hatékonysag javitas

madvaltashoz valé hozzajarulas

szemléletformalds, intelligens kozlekedési megoldasok hosszu tavu
hatasa

tarsadalmilag hasznos terilethasznalat.

Atdrsadalmi hatékonysag értékelésének masik része a beruhazasi koltség,
valamint az egyes projektek hatasara fellépd, jelenlegi helyzethez képest
a mUkodési koltségben bekovetkezett valtozas mértékének becslése.

Mivel a tarsadalmi hasznossadg értékelése soran a projekt hatdsai és
koltségei egyarant figyelembevételre keriltek, a kapott tarsadalmi
hatékonysag mutato alkalmas a projektek rangsorolasara. A tarsadalmi
hatékonysag pontszam a nulla és a (+) végtelen értékek kozott mozog,



ahol a legnagyobb értékkel rendelkezé projekt bir a legnagyobb
tarsadalmi hatékonysaggal. A projektek rangsoroldsat érdemes a
kozlekedési mddokon belil egymashoz mérni, a kilénbozd kozlekedési
maodok hatasat az egyszerUsitett értékelés nem tudja olyan biztonsaggal
mérni, mint egy részletes koltség-haszon elemzés.
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ERTEKELES EREDMENYE

A projektek megvaldsithatésaganak értékelése a kovetkezd fébb
szempontok szerint torténik:

el6készitettség

terulethasznalat valtozasa

tarsadalmi elfogadottsag

hosszu tavu finanszirozhatosag.

A megvaldsithatdsag pontszama 1 és 4 érték kozott valtozik, ahol a 4-es
értékkel rendelkezd projekt a leginkabb megvaldsithato.

A négy megvaldsithatdsagi szempont egyenld sullyal kerGl 0sszeszorzasra
és az igy képzett mutatd szerint hasonlithatd Ossze a projektek
megvalosithatdsaga. A pontszamokat figyelembe kell venni az el6zetes
Utemezés felilvizsgalatanal és a kockazatkezelési terv készitésekor.

A projektek Utemezése soran vizsgaljuk az egyes projektek kozotti
Osszefiggéseket. A projektek kozotti kapcsolat fajtaja  szerint
megkuilonboztetheték egymast kizaro, egymasra épild, illetve
szinergiaban |év6 - azaz egymas hatdsait erdsito - projekteket.

A projektlistdban szerepld, tobb Utemben megvaldsitani tervezett
fejlesztések egymasra épild projektnek tekintheték. Az egymast kizaro
projekteket egymastdl figgetlenil kerGltek értékelésre.
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Az eszkdzok a kdnnyebb attekinthetdség érdekében funkcionalis alapon
eszkoz-csoportokba keriltek besorolasra. A cél- és eszkdz-rendszerben a
kovetkez6 csoportok azonosithatok:

Kozosségi kozlekedés (KK)

Egyéni nem motorizalt kozlekedés /gyalogos-kerékparos/ (GYK)
Egyéni motorizalt kdzlekedés (EM)

K6zUti-vasuti aruszallitas (KVA)

Osszkozlekedés (OK)

Menedzsment (MEN).

A projekt csoportjanak meghatarozasa az alapjan tortént, hogy az
elsésorban mely eszkéz megvalodsitasahoz jarul hozza. A projektek
Utemezését a Mobilitasi tervben tablazatos formaban mutatjuk be.

A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI mddba sorolt projektek alapvetden a
meglévé kozosségi kozlekedési szolgaltatasok szinvonal ndvekedését,
hatékonysag emelését célozzak. Hatékonysaguk nagyobb infrastruktura
és eszkozigény esetén alacsonyabb, a szervezési, hatékonysagjavitasi
projektek alacsonyabb bekerilési koltséggel is magasabb hatast tudnak
elérni. A csoporton belGl megjelennek az allami felel6sségi korbe tartozo
projektek is, ezek alapvetden az el6varosi vasut fejlesztését szolgaljak.

Az EGYENI NEM MOTORIZALT csoportba a gyalogos és kerékparos
fejlesztések tartoznak. A gyalogos fejlesztések egyrészt a meglévd
infrastruktura rekonstrukciojat, akadalymentesitését tartalmazzak (pl.
gyalogos atjarhatdsag, esélyegyenldség javitasa stb.), masrészt jardak
épitését is jelentik. A kerékparos fejlesztések tekintetében egyarant
megtalalhatdak infrastruktura fejlesztések (pl. kerékparos halozat- vagy
eszkozfejlesztés, illetve rekredcids fejlesztések) tobb pontszer( fejlesztés
és (B+R és kerékpartamaszok cseréje) forgalomtechnikai fejlesztés is.



AzEGYENIMOTORIZALT csoportbatartozé (kdzUti) beruhazasok kézott
szerepelnek allami projektek is. Onkormanyzati hataskérben értékelésre
kerUlt a varosi hianyzd Utkapcsolatok kiépitése és a meglévd haldzat
fejlesztése (pl. burkolatfeltjitasok) tobb Utemben, Utszakaszok vagy
terUletek forgalmi rendjének fejlesztése, csomdpontok, illetve parkolasi
lehetéségek kialakitasa. A kozuti projekteket rendszerint magas
beruhazasi koltség jellemzi, ebbdl kifolyodlag hatékonysaguk alacsonyabb.

Az OSSZKOZLEKEDESI PROJEKTEK célja egy terilet komplex
szemléletl, tobb moddra  kiterjed6  mobilitasfejlesztése. Az
eszkozcsoportba olyan, meghatarozo projektek tartoznak, mint a
Szombathely IMCS, a belvaros Uj forgalmi rendjének kialakitasa, vagy
forgalomcsillapitott 6vezetek kialakitasa.

A MENEDZSMENT csoportba tartozé projektek jellegikbdl fakaddan
tarsadalmi szempontbol kiemelkedéen hatékonyak, a megvaldsitasuk
pedig nem igényel kilonosebb el6késziletet. Ennek megfeleléen az |I.
Utemben valé megvaldsitasra, illetve a Il. és lll. Gtemben folytatasra
javasoltak.

A projektek jelentds része nem sorolhato egyetlenegy fejlesztési Gtemhez.

A mindharom Utemet érint6 projekteket a fejlesztési program oszlopban
tintetjik fel, az egy vagy két Utemben szerepl6ket pedig abban az
oszlopban, ahol a megvalositasuk megkezdddik.

A projektek egy része a tervezett Utemezés szerint modellezheté. Ez
elsédlegesen azon projektek kapcsan tehet6 meg, amelyek egyrészt
jellegUknél fogva helyszinhez kothetdk, illetve jelentds hatast fejtenek ki
a varos adott UtemU Uthalozatara. Ennek értelmében elsédlegesen az
EGYENI MOTORIZALT kézlekedésbe tartozd projekteket vizsgaltuk a
szombathelyi Forgalmi modell segitségével. A modell alapjan kapott
eredményeket pedig figyelembe vettik az egyes projektek tarsadalmi
hasznossaganak értékelése soran.
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Az alabbi két dbra az I, illetve a Il. Gtemben megvaldsuld kézuthalozati
fejlesztések forgalomra gyakorolt hatasidt szemlélteti. Az abrakon
megjelend forgalom valtozas mértéke (forgalomcsdkkenés és forgalom-
novekedés) azt mutatja, hogy az adott id6tavon a kozuti fejlesztési
projektek megvaldsuldasa milyen forgalom eltérést general a projekt
nélkyli allapothoz viszonyitva a varos jelentsebb Utjain (pl. az I. Gtemben
a 2027/29-ig megvaldsitani tervezett kozuti fejlesztési projektek alapjan
az Uthaldzaton varhatd forgalmat vetjik 6ssze azzal a helyzettel, ha azok
a projektek 2027/29-ig nem valésulnanak meg).

A lll. Gtemre vonatkozodan, nem végeztink ilyen vizsgalatot, tekintettel
arra, hogy a 2040 utani idészak projektmegvaldsulasai, részben a forras
lehetéségek ismeretének hianya okan, részben a hazai tarsadalmi és
gazdasagi  allapotokra  feltételezett  bekdvetkezések  jelentds
bizonytalansagot hordoznak.

Az abrakon jol kirajzolddik, hogy a varost elkeril6 kilonbozd utak
megépitésével a belsé Uthaldzat hatékonyan tehermentesithetd. igy pl.
észak-keleten a 87-89 sz. féutak 6sszekoté szakaszanak kiépitése jelentds
mértékben csokkentheti a Repulék Utja — 11-es Huszar Ut forgalmi
terhelését, vagy a nyugati elkerilének mar az elsd szakasza is (Dolgozok
Utja — Narai Kilsé Ut kozott) a varos nyugati térségét nagyban
tehermentesiti a gépjarmiforgalom aldl (a nyugati elkerilé tovabbi
szakasza, az Uj M86 gyorsforgalmi- Utig varhatdan a lll. idétavban épilhet
ki). Az M86 gyorsforgalmi Ut Kérmendig tartd szakaszanak megépitése
els6sorban a nyugati elkerGl6 Uton szabadit fel forgalmi kapacitast.
Forgalomnovekedés az Ujonnan megépilt Utszakaszok mellett az Uj
halozati kapcsolatok megkozelitését szolgald Utvonalakon varhato.



L Utem
(o312017139)

JELMAGYARAZAT
Forgabomnagyshg valborbss [Ummap]

76. abra Varhato forgalom kilonbozet I. Gtemben a kozuti projektfejlesztés nélkili allapothoz
képest (forras: TRENECON Kft. Forgalmi modell)
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11, Utem
(3030-2040)

e

JELMAGYARAZAT
| Forgaboennagysig valtorass (Rimmap] |

77. abra Varhato forgalom kilonbozet 1l. Gtemben a kozUti projektfejlesztés nélkili allapothoz
képest (forras: TRENECON Kft. Forgalmi modell)

A PROJEKTERTEKELES EREDMENYEINEK RESZLETES

BEMUTATASA

A projektlista elemei és fébb ismérvei a Mobilitasi terv 4. Mellékletében
tablazatosan kerilnek bemutatasra az alabbiinformaciok részletezésével:
e Projekt neve

e Projekt rovid tartalma

* Kompetencia (allami, dnkormanyzati, allami és 6nkormanyzati)

e Becsilt netto koltség (millid Ft)

* Kapcsolddas kozlekedési médhoz

o Kapcsolddas fejlesztési eszkozhoz

* Finanszirozas forrasa

¢ Megvaldsithatdsag pontszam

o Tarsadalmi hatékonysag pontszam

o Utemezés.
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Projektek  Tarsadalmi Megvalosit- Projektek Tarsadalmi Megvaldsit- Projektek Tarsadalmi  Megvaldsit- Projektek  Tarsadalmi Megvaldsit-
szama hasznossag’ hatosag szama hasznossag hatosag szama hasznossag hatosag szama hasznossag hatosag

K6z0sségi
- a 6 2,8 2 17,0 2,6
kozlekedés 3 by /83 7 ,63

Nem motorizalt

egyéni
kozlekedés 5 57,8 2,95 6 79,0 3,21 5 51,4 2,80 2 19,7 3,00
(gyalogos-
kerékparos)

6 9,3 3,08 6 2,2 2,38 2 1,8 2,75
K6zUti- vasuti , c a5
aruszallitas v 125
Osszkozlekedés 1 5,4 3,50 3 15,6 2,83 2 100,5 2,75 1 0,6 1,50
Menedzsment 1 408,5 3,50 2 450,7 2,50
OSSZESEN 7 100,4 3,11 22 73,8 2,92 15 33,7 2,60 5 8,7 2,60

8. tablazat Az egyes csoportokba tartozo projektek szama, atlagos tarsadalmi hatékonysagi, illetve megvalésithatdsagi pontszama (nem tartalmazza a csak allami beruhazasokat, de tartalmazza az allami
és onkormanyzati k6zos forrasu projekteket)

o

7 A tarsadalmi hasznossag értékelése a projektek varhato tarsadalmi hasznossaganak és koltségének egyszerUsitett értékelésébdl all elS. A tarsadalmi hasznossag mutato
a varhato hasznok és a hasznokhoz tarsulo koltségek hanyadosaként szamithato.

A tarsadalmi hasznok értékelésekor a projekt varhatd hatasai kertltek értékelésre, figyelembe véve a projekt altal érintett hasznaldk szamat. Ebbdl kifolydlag azonos
tarsadalmi hatasa lehet egy kisebb hatasu, de sok hasznalot elérd fejlesztésnek és egy nagy hatasu, viszont csak kisebb hasznaléi kort elérd projektnek.

A tarsadalmi hatékonysag mutatdt a tarsadalmi hasznossag pontszamot a mUkodési koltséggel korrigalt beruhazasi koltséggel vett hanyadosaként szamitottuk.

A modszer alapjan, a kis koltségl (menedzsment) tipusu projektek értékelésének eredménye magasabb a nagyobb kéltségl infrastruktura fejlesztéseké pedig (a hatasuk

figgvényében) rendszerint alacsonyabb. A beruhdzasi koltség hatasa kiszlrhetd, ha hasonld volumenU projektek értékelését hasonlitjuk dssze.
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MONITORING

6.1 INDIKATOROK,

RENDSZER

Az indikatorok olyan mérészamok, amelyek az elvégzett beavatkozasok
hatasat, illetve a célok teljesilését szamszer( formaban mutatjak meg,
azaz, hogy mennyiben sikerilt elérni a cél- és eszkdzrendszerben
megfogalmazott kedvezd allapotot. A gyakorlatban harom tipusu
indikator kilonithetd el.

Az OUTPUT INDIKATOROK a beavatkozasok egyszerly, gyakran
fizikailag is megfoghatd eredményeit szamszerGsitik. Ide tartoznak
féként az épitett vagy korszerUsitett infrastruktiura hosszara, a
megvalosult fejlesztések darabszamara, a leadott teljesitményre (pl. egy
idészakban szolgaltatott féréhelykilométer) vonatkozé indikatorok. Az
output indikatorok ennek megfeleléen féként a projektek specifikus
eredményeinek mérésére alkalmasak.

Az EREDMENYINDIKATOROK a beavatkozasok mobilitasi hatasait
0sszegzik. llyen eredményindikator féként a mobilitasi munkamegosztas
(modal split) valtozasa, a feleknél felmerilt koltségek 6sszege vagy az
utazasi id6 valtozasa. Az eredmény-indikatorok meérésére, szamitasara
szakmailag széles korben elfogadott és bevalt modszertan all
rendelkezésre®.

8 Iranymutatds a monitoring stratégia kidolgozasdhoz és az indikdtorok
kivalasztasdhoz; Advice on selecting indicators for sustainable transport
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A HATASINDIKATOROK a fejlesztések tarsadalmi hatdsait mérik. A
hatasindikatorok szamitasa ebbdl kifolydlag a kornyezetgazdasagtan
modszertana szerint torténik. A hatasindikatorok szdmitasa tehat
szikségessé teszi az egyedi, érzékelt szinvonalra vagy hasznossagra
vonatkozd elemeket is tartalmazo helyi felmérések készitését, ami a
mérésekben nehézségeket okoz.

Az eredmény-, illetve hatasindikatorok elénye, hogy kevésbé specifikusak,
igy a vizsgalt projektek teljes korére értelmezhetdk, 6sszegezhetdk, igy
alkalmasak arra, hogy az altaluk a cél- és eszkdzrendszer egészének
teljesilése mérhetd legyen. A bemutatott eredményindikatorok
kiindulasi és elvart célértékei konzisztensek a 4.3. fejezetben bemutatott
kozlekedés-stratégiai célokkal. Figyelemmel arra, hogy az eredmény- és
hatasindikatorok esetében gyakran nem all rendelkezésre adat a jelenlegi
allapotra, ezért ezek esetében a kit(zott cél csak a fejlodés kivantiranyara
vonatkozhat. Ezen elemek esetében a Mobilitasi terv javasolja a mérési
rendszer és a kapcsolddd monitoring rendszer létrehozasat.

IN__DIKATOROKKAL SZEMBEN TAMASZTOTT
KOVETELMENYEK

Az indikatorok meghatarozasa elvaras a SMART kritériumoknak valo
megfelelés, azaz minden indikatornak az alabbiakat kell teljesitenie:

o SPECIFIKUS (specific): jol definialt, korulhatarolt

o MERHETO (measurable): az eredmény szamszerUsithet§ és az
értelmezheto6

o ELERHETO (achievable): a jelenlegi  szinvonalnal jobb,
ertfeszitésekkel, de realisan elérhetd

o RELEVANS (relevant): a szerepld kompetens, valds jogkérrel
rendelkezik a cél elérését illetéen

o IDOBEN Korlatozott (time bounded): hataridéhéz, mérfoldk6hoz
rendelhetd.



A Mobilitasi tervben alkalmazott indikator készlet szamara a fentieken
felGl tovabbi szempont, hogy valamennyi érdekelt (dontéshozdk,
lakossag és egyéb szervezetek stb.) szamara is értelmezhet6k és
érzékelhet6k legyenek.

EREDMENY ES HATASINDIKATOROK

Az output indikatorok elsédlegesen a projektek kapcsan azonosithatok.

A kovetkezd tablazatok a Szombathely Mobilitasi tervvel dsszefiiggé, a
monitoringozas alapjat képezé SUMP eredmény-indikatorokat, valamint
hatasindikatorokat tartalmazza.
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SUMP o o \ S
eredményindikator el Gy mértékegység kiinduld érték

kozlekedésiigény és mod
szerinti 6sszetétel
véltozasa

P+R és B+R parkolok
kihasznaltsaga

forgalomcsokkentett
teriletek teriletvaltozasa
infrastruktura szolgaltatasi
szintje

infrastruktura allapot
kovetkeztében felmerilt
mUszaki kar

megfigyelt kozteriletek
nagysaga

zoldteriletek, kozosségi
terek, parkok

kibocsatasok volumene*

kibocsatas-intenzitas**

koziton tortént balesetek
szamanak alakulasa
célzott tarsadalmi
csoportok keresletének
névekedése

kozterUleten elkovetett
blncselekmények szama
gazdasagi tevékenységgel
0sszefliggd utazasiid6 és
koltség

munkavallalassal
kapcsolatos utazasi id6 és
koltség

CTg,
Ka.1, K2.1, K2.2, K2.3, K3.12

K2.2

CK2

K2.1, K2.3, K4.2

CT3

CT3

CKg

CK3, K4.1, K4.3

CK2

K3.2

K3.1

CT3

CG1

CGy

9. tablazat Eredmény indikatorok

*A SECAP-ban meghatarozott értékekre alapozva

%

%

pontszam

ezer forint

ezer tonna CO2 egyenérték

g CO2
egyenérték/jarmikilométer
gépjarmi
bekovetkezett balesetek szama
nem értelmezhetd

darab bineset

forint/nap

forint/nap

koz0sségi: 9,7%
gyalogos-kerékparos:
46,2%

egyéni motorizalt: 44,1%

nincs adat
666.523

jelenleg nincs mérés

jelenleg nincs mérés

nincs adat

nincs adat

177:3

208,1

720***

jelenleg nincs mérés

626%**%

nincs adat

nincs adat

2029/2030-ig

ko6z0sségi: 11%
gyalogos-kerékparos: 45%
egyéni motorizalt: 44%

novekszik
novekszik

novekszik

csokken

novekszik

novekszik

180

206,9

csokken

novekszik

csokken

csokken

csokken

ko6z0sségi: 12%
gyalogos-kerékparos: 45%
egyéni motorizalt: 43%

novekszik
novekszik

novekszik

csokken

novekszik

novekszik

168

197,5

csokken

novekszik

csokken

csokken

csokken

170

adatforras

forgalmi becslés

6nkormanyzati statisztika
(felmérések alapjan)

O6nkormanyzati statisztika
(nyilvantartas alapjan)

létrehozandé mérési rendszer

belsd szamitas

rendGrségi statisztika

O6nkormanyzati statisztika
(nyilvantartas alapjan)
forgalmi becslés, jarmi
Osszetétel becslés, belsé
szamitas

jarmy Gsszetétel becslés,
belsd szamitas

renddrségi statisztika

létrehozand6 mérési rendszer

rendGrségi statisztika

forgalmi becslés, belsé
szamitas

forgalmi becslés, belsé
szamitas

** Az érték szamitasaban a telepUlés jarmUallomanya és az EIB kozlekedésre vonatkozd kibocsatasi egyenértékei kertltek figyelembevételre, 2050-ig feltételezett konzervativ becslés alapjan
*%%2019. évi adat, Szombathely terlletén tortént személyi sériiléses és anyagi karos balesetek szamat és nem a baleset altal érintett személyek szamat tartalmazza (pandémia okan a 2019.
évi kiinduld adat a relevans)
*%%% 2019. évi adat, a Szombathelyi Rendérkapitanysadg beszamoloja alapjan
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T
SUMP hatasindikator kapcsolodo cél(ok) mértékegység kiindulo érték adatforras

sosposoiy | aoiois
CK2, CK3,

. or . e i forgalmi becslés, jarmu 6sszetétel becslés
kibocsatasok tarsadalmi koltsége K11, K2.1, K2.2, K2.3, milliard Ft 9,6% 13,1 18,4 g” (s ) !
belsé szamitas

K4.3
balesetek tarsadalmi koltsége CT3, K3.2 milliard Ft 2,91%* csokken csokken rendérségi statisztika, belsé szamitas
Ry . CT2,CT3,CT . . ) . i ) . . létreh d6 mérési rend
hasznaloi elégedettség 2135 pontszam jelenleg nincs mérés novekszik novekszik errenozando meresi rendszer
K2.1, K2.3,K3.1 (kdzvéleménykutatas)
CTé, CK2, forgalmi becslés, jarml 6sszetétel becslés
felhasznalt eréforrasok tarsadalmi koltsége K2.1, K2.2, K2.3, Kg.1, forint jelenleg nincs mérés csokken csokken P !
belsé szamitas
K4.3
s - VI ) . ) . . . forgalmi becslés, jarml Gsszetétel becslé
gazdasagi tevékenység kozlekedési raforditasa CG1 forint jelenleg nincs mérés csokken csokken Orgaimi becsies, jarmu osszetetel becsies,
belsd szamitas
munkavallalassal kapcsolatos kozlekedési . . ) o . . forgalmi becslés, jarml 6sszetétel becslés,
I CGy forint jelenleg nincs mérés csokken csokken R e
raforditasok bels6 szamitas

10. tablazat Hatasindikatorok

* 2022-es arszinten, csak realndvekedést figyelembe véve (2020-ban 100, 2030-ban 134, 2040-ben 201¢€/t CO2e)
*%* 2022, évi arszinten, haldlesetenként 394mFt-tal, sulyos sebesilés esetén ennek 13,4%, konnyl balesetenként ennek 1%-a
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A monitoring rendszer célja a Mobilitasi tervben megfogalmazott
beavatkozasi logika megvaldsuldsanak nyomon kovetése. A monitoring
rendszer alapjat az indikator rendszer jelenti. A monitoring tevékenység
az indikatorok rendszer mérését, azok kivant allapothoz vald
viszonyitasat, tovabba a kivant allapottdl vald elmaradas esetén a
beavatkozasra vald javaslattételt foglalja magaban.

A monitoring rendszer alapja egy, az indikator készlethez illeszkedd
mérési és adatfeldolgozé rendszer kidolgozasa és megvalositasa. A
monitoring tevékenység a monitoring terven alapul, ami tartalmazza az
egyes indikatorokra vonatkozo adatfelvételek gyakorisagat. Javasolhato,
hogy az adatfelvételek modszere és gyakorisaga alljon 6sszhangban az
adatfelvétel koltségével és az azoktdl varhatd hasznokkal. Ennek
megfeleléen a meglévé adatok alapjan, csekély  tovabbi
munkaraforditassal eldallithatd, esetleg a kisebb beruhazasokkal
automatizalhaté indikatorok (pl. balesetek szama, parkoldk
kihasznaltsaga, kozosségi kozlekedés kibocsatasa) mérése gyakrabban,
havi/féléves, esetleg éves bontasban javasolt. A dragabban, kilsé felek
igénybevételével megvaldsithatd mérések esetében elfogadott lehet a
Mobilitasi terv 3-5 éves felUlvizsgalatahoz illeszked6é adatfelvétel (pl.
modal split alakulasa).

A kozlekedési teljesitmények nyomon kovetésének alapvetd pillére a
forgalmi becslések felhasznalasa, amelyek mar kidolgozott, jol mikodd

maddszertanra alapozva viszonylag j6l hozzaférhetd adatokat biztositanak.

Kiemelt adat emellett a hasznaldk elégedettségének altalanos felmérése,
illetve azon belll specifikusan a kozosségi kozlekedéssel vald
elégedettség elkildnilt vizsgalata. Onallé mérési rendszer felallitasara
azonban nem minden indikator esetében van szikség, hiszen bizonyos
koltség-, és egyéb tényadatok a jelenlegi nyilvantartasi rendszerekbdl is
kinyerhetdk.
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A forgalmi vizsgalat alapjan levezethetd az
EREDMENYINDIKATOROK képzéséhez szikséges tényezék kozul
tobbek kozott a relacionkénti forgalmi igény, a kozlekedési mod szerinti
Osszetétel, a forgalmi teljesitmények, valamint a maddvalasztasi
preferenciak.

AHATASINDIKATOROK alapvetSen haztartasfelvételi eredményekre,
Stated Preference modellekre, vagy forgalomszamlalasi adatokra
tamaszkodhatnak.

A hasznalok elégedettségének felmérésekbdl szarmazd eredmények a
hasznaldk, utasok valdosan létezd igényeit és elvarasait teszik
kézzelfoghatdva. A felmérés targya lehet tobbek kézott a hasznaldk,
utasok értékitélete alapjan a kozszolgaltatasokhoz valo hozzaférés
lehetésége, a biztonsagérzet, a varosi kornyezet élhetdsége, az
utastdjékoztatasi- és intelligens szolgaltatdsokhoz vald hozzaférés,
valamint a gyalogos, a kerékparos, és a kozuti infrastruktira mindsége. A
felmérésre a legalkalmasabb mddszer a lehetséges hasznaldk fizetési
hajlandésaganak felmérése, melynek célja, hogy meghatarozza, hogy
hogyan fejezhetd ki az utasok haszon-érzetének a valtozasa, milyen
tényezdkkel irhato le és ezek a tényez6k milyen kapcsolatban vannak
egymassal. Az utazasi indokok, utas-preferencidk, kinalati jellemzék
felmérésének eredményei alapjan feldllithatd az utazasi szokasokra
vonatkozo hasznossagi figgvény.

A koz0osségi kozlekedési rendszerre vonatkozo hasznaldi elégedettséget
leird hatdsindikatorok a kozosségi kozlekedés szolgaltatasi szinvonalat
leir6 mindségi ismérvekbdl képzett, fontossaggal sulyozott indexek
alapjan képezheték. Az eredményindikatorok el6nye, hogy azokat
rendszerint a kozlekedési kozszolgaltatok maguk is el&allitjak. A
szolgaltatasi szinvonal mérésének eszkozeiként ugyanis helyet kapnak a
megbizdkkal kotott kozszolgaltatasi szerzédésekben az elvarasok
teljesilésének ellendrzése érdekében. Az eredményindikatorok
képzéséhez szikséges informacid tobbek kozott a jaratsiriség, a
menetrendszer(ség, a haldzati lefedettség, az akadalymentesités vagy az
intermodalitas foka.



A monitoring rendszer Uzemeltetésének részletesebb feltételei a
hatékonyabb és a SUMP elveket tdmogatd intézményrendszer,
dontéstamogatd hattér informatikai adatbazisokkal (Mg4) nevl
menedzsment eszkdz, valamint ahhoz a kapcsolddo projektek keretében
kertlnek kidolgozasra.

6.2 CSELEKVESI TERV

Szombathely és vonzaskorzetének mobilitasi helyzetének fejlesztése
elképzelhetetlen a szerepl6k kozotti szoros egyuttmUkodés, partnerség
kialakitdsa nélkil. A Mobilitasi terv (SUMP) alapjan torténd
kozlekedésfejlesztés egyik legfontosabb velejardja a széles kor(
partnerség biztositasa a stratégiai tervezéstdl kezdve, a projektek
el6készitésén és megvaldsitasan at egészen az azok eredményeként
létrejott rendszerek, eszk6zok, struktura fenntartasaig.

Az Onkormaényzat, a dontéshozok egyik legfontosabb feladata a
partnerségi folyamat szervezdjeként a Fenntarthatd varosi mobilitas
értékrendjét a kilsé szervezetek iranyaba gesztorként kozvetiteni. Az
érintettekkel torténd folyamatos és szervezett keretek kozott torténd
egyeztetések alapveté eszkozként szolgdlnak erre, melynek
eredményeként a beavatkozasok tarsadalmi elfogadottsaga javulni fog.
Ezen felll az egyittmikddés fontos szerepet jatszik a Mobilitasi tervhez
kapcsolddo visszacsatolasokban és a stratégia folyamatos fejlesztésében
is.

A partnerség tovabbi fontos, Uj szinterét jelentik a Szombathelyet érintd
relevans internetes forumok, kozosségi oldalak. Javasolt, hogy a
varosvezetés megfigyel6ként kovesse az egyes projektekre, illetve
beavatkozasokra vonatkozd lakossagi vélemények alakuldsat és a
legfontosabb kérdésekben valaszt, illetve tajékoztatast nyujtson.

A Mobilitasi terv szakszerl végrehajtasa és az ahhoz kapcsolddo
eredményes partnerség biztositasahoz elengedhetetlen a jelenleginél
hatékonyabb és a Terv alapelveit kovetkezetesen alkalmazo
onkormanyzati  intézményrendszer, amelynek  biztositasahoz
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szemléletformalas és hatékonysag noveld szervezetfejlesztés javasolt.
Cél, hogy a fejlesztés és Uzemeltetés minden szintjén a stratégiai és
operativ dontéseken at, kdvethetd modon érvényesiljon a Mobilitasi terv
értékrendje és szellemisége.

A széles kor( és aktiv partnerség érdemi megvaldsitasat tdmogatjak a
menedzsment  eszkdzként  megjelen6  szemléletformalasi  és
igénybefolydsoldsi  (M3) eszkdzok, mig a szervezetfejlesztés
megvaldsitasat a hatékonyabb intézményrendszer és dontéstamogatd
informatikai rendszer létrehozasat célzo (M4) eszkdz biztositja.

Hasonlé mddon, a Mobilitasi terv kidolgozasa soran kiépilt kapcsolati
rendszerre  alapozva, az Onkormanyzat és a fejlesztések
megvaldsitasaban, varosizemeltetésben résztvevs vallalatok, civil
szervezetek és gazdasagi szerepldk kdzotti rendszeres, a Mobilitasi terv
szemléletével dtitatott kommunikacid folytatdsa is elengedhetetlen.

A partnerség tagabb térségi és szakmai kereteinek biztositasara a varos
és vonzaskorzetének mobilitasi kérdéseivel foglalkozéd szakmai
munkacsoport (Mobilitasi Munkacsoport) létrehozasa javasolt a
fejlesztések 6sszehangolt megvalositasa érdekében.

A partnerség fontos alkotdeleme a varos megfigyel6ként vagy akar aktiv
szerepléként vald részvétele a varost érintd, relevans internetes
forumokon, kozosségi oldalakon, mely hozzajarulhat a valos problémak
és igények feltardsahoz. A megvaldsitds idGszakdra vonatkozd
partnerségi lépések keretei, eszkozei és cselekvési terve részletesen
Partnerségi Tervben kerilhetnek meghatarozasra.

A Mobilitasi terv Utemterve a projektek értékelésének eredményeialapjan
kerilt 6sszeallitasra.

A projektek  megvaldsitasanak I.  Gtemébe (2027/29-ig) a
biztositott/nevesitett forrassal rendelkezd és/vagy a nevesitett forrassal
nem rendelkezd, de tarsadalmi hatékonysdg és megvaldsithatosag
szempontjabol kielégitd projekteket soroltuk.



A 1l. Gtemben (2030-2040) kaptak helyet egyrészt az |. Utemben
elékészitett fejlesztések megvaldsitasa, a kevésbé elékészitett és/vagy
alacsonyabb tarsadalmi hatékonysagu fejlesztések, illetve a lll. Gtem{
fejlesztések elékészitési feladatai.

"_n

Végul a lll. Gtemben (2040 utan) kapnak helyet az el6z6 két Gtembe nem
besorolhatd projektek, amelyek tavlati beavatkozasi lehetéségként
értékelhet6k (megvaldsitasuk 2040-et kdvetden javasolt mérlegelésre).

Legkésdbb az I. Gtem id6tavjanak lezarultakor, azaz 2027/29-ig javasolt a
Mobilitasi terv felulvizsgalata, melynek a javasolt elemei a kdvetkezok:

* amegvalosult fejlesztések hataselemzése

* all. Gtembe sorolt (addigra el6készitett) projektek, tovabba a jelenlegi
tavlati fejlesztések (2040 utanra Utemezett), projektek Ujragondolasa

* ajelen Mobilitasi terv és a felllvizsgalat kozott felmerdlt Uj projektek
értékelése

A projektek megvaldsitasanak Utemezése alapjan meghatarozhato

feladatok a kovetkez6 tablazatban keriltek 6sszefoglalasra:

Fejlesztési eszk6zokbe tartozo projektek

Az |. Gtemben szerepl6 projektek elékészitése

Az |. Gtemben szerepl6 projektek megvaldsitasa

All. Gtemben szerepl6 projektek elékészitése

All. Utemben szerepl6 projektek megvalositasa

Tavlati fejlesztések el6készitése

Tavlati fejlesztések megvaldsitasa

Menedzsment eszkdzokbe tartozo projektek

Az |. Gtemben szerepl6 projektek elékészitése

Az |. Utemben szerepl6 projektek bevezetése

Az |. Utemben szerepld projektek mikodése és
kiértékelése
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6.3 KOLTSEG ES FINANSZIROZASI TERV

KOLTSEGTERV

A koltségterv célja a vizsgalt projektek beruhazasi koltségeinek fejlesztési
Utemek szerinti bemutatasa.

Koz0sségi

kézlekedés (KK) 27 8 088 ° 8358
Egyéninem

motorizalt

kozlekedés 4535 8515 3127 16176
/gyalogos-

kerékparos/ (GYK)

Egyéni motorizalt

kézlekedés (EM) 8494 37672 34147 80312
Ko6zUti-vasuti 5270 2270 o o
aruszallitas (KVA) / / 4ok
Osszkozlekedés 120 o - .
(OK) 3033 3 45 7
Menedzsment 120 120 , 266
(MEN) >

MINDOSSZESEN 28 723 56 973 41 818 127 514

11. tablazat Projektek Utemezése (brutto, millio Ft)



A Mobilitdsi terv onkormanyzati, illetve Onkormanyzati és allami
kompetenciaba tartozé projektjeinek koltségeloszlasa a harom Gtemben
viszonylag egyenletes, illetve a kozéptavon kissé koncentralodik. Ez
annak is koszonhetd, hogy tobb olyan fejlesztési program tipusu projekt
is van, amely a teljes id6tavot ativeli.

A projektek tulnyomd tobbsége az egyéni motorizalt kdzlekedési médhoz
tartozik. Mindegyik kozlekedési mddhoz kapcsolédd projektcsoport
komoly hangsulyt kap mar az els6 Utemben is, azt azonban fontos
kiemelni, hogy az intermodalis csomoépont az elsé Utemben nagy sulyt
képvisel. A menedzsment eszkozok folytonossagot és folyamatos
kontrolt biztositanak a teljes idétavon.

A finanszirozasi tervben az egyes projektekkel kapcsolatban jelenleg
rendelkezésre all6 informaciok alapjan keriltek meghatdarozasra a
lehetséges finanszirozasi forrasok:

Biztositott forrassal rendelkezd projekteknek tekinthetdk azok,
melyek megvaldsitdsanak forrasa biztosan vagy varhatdéan
rendelkezésre all 6nkormanyzati, EU-s, kdzponti kéltségvetési vagy
egyéb forrasbol.

A forrassal még nem rendelkezd projektek megvaldsitasa érdekében
tovabbi fejlesztési forras bevonasa szikséges

Az alabbi tablazat az 6nkormanyzati, illetve az dnkormanyzati és allami
kompetenciaba tartozd projektek becsilt Osszkoltségét mutatja be
finanszirozasi forras szerint.
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l.Gtem 1l. Gtem 11l. Gtem
: X Osszesen
2027/2029-ig  2030-2040 20410 utan
Allami és Onkormanyzati 1135 775 o 1910
Egyéni nem motorizalt
kozlekedés [gyalogos- 1135 775 o 1910
kerékparos/ (GYK)
Egyéni motorizalt o o o o
kozlekedés (EM)
Osszkozlekedés (OK) o o o o
Onkormanyzati 8 817* 0 o 8817
Kozosségi kozlekedés (KK) o o o o
Egyéni nem motorizalt
kozlekedés /gyalogos- 1040 o o 1040
kerékparos/ (GYK)
Egyéni motorizalt o o
kozlekedés (EM) 7777 7777
Ko6zUti-vasuti aruszallitas o o o o
(KVA)
Menedzsment (MEN) o o o o
Osszkozlekedés (OK) o o o o
MINDOSSZESEN 9952 775 o 10727

12. tablazat Finanszirozassal rendelkezé projektek (brutto, millio Ft)

*Megjegyzés: Vas Megye El6zetes, 2021-2027 kozétti idészakra vonatkozo
Integralt TerUleti Programja (ITP) 1.3 Fenntarthatd varosfejlesztés intézkedésre
mintegy 8 290 millid Ft allokalt keretdsszeget nevezett meg. A Szombathelyet
érint6, forrassal rendelkez6 6nkormanyzati SUMP projektek nagyrészét, de nem
az egészét az ennek megfelel6 TOP finanszirozasra tervezett projektek teszik ki.
Ugyanakkor ezekkel egyitt megnevezésre kerilnek a SUMP célokat I. Gitemben
elérni kivano, de forrassal még nem rendelkez6 projekt-elemek is. Ennek okan
jelenik meg a fenti tablaban a Vas Megyei ITP-ben szerepl6hoz képest nagyobb,
8 817 millid Ft 6sszeg( I. GtemU dnkormanyzati fejlesztés.



l.item Il. Gtem 1. Gtem ..
. ) Osszesen
2027/2029-ig 2030-2040 20410 utan
Allami és
. , . 6 806 8 828
Onkormanyzati e SO D S
Egyéni nem motorizalt
kozlekedés /gyalogos- 54 74 32 160
kerékparos/ (GYK)
Egyéni motorizalt o 10922 25702 )
kézlekedés (EM) 973 579 45523
Osszkozlekedés (OK) 12 600 o o 12 600
Onkormanyzati 6 117%* 36392 15995 58 504
:(Kolz)ossegl kozlekedés 271 8088 o 8358
Egyéni nem motorizalt
kozlekedés /gyalogos- 2306 7 665 3095 13 067
kerékparos/ (GYK)
Egyéni motorizalt . 17920 8 27 012
kézlekedés (EM) 77 794 355 7
Ko6zUti-vasuti 2270 2270 o o
aruszallitas (KVA) 7 7 454
Osszkdzlekedés (OK) 433 308 4520 5261
Menedzsment (MEN) 120 120 25 266
MINDOSSZESEN 18 771 56197 41818 116 786

13. tablazat Finanszirozassal nem rendelkezé projektek (brutto, millié Ft)

**Megjegyzés: A 14. tdblazatban az . Gtemben 6sszegzett dnkormanyzati SUMP
projektek tobbségében nem rendelkeznek még forrassal, de a 6 127 millié Ft-ot
kitevd projektek kozott megjelenik kisebb aranyban olyan 6nkormanyzati
projektelem is, amely finanszirozassal mar rendelkezik a Vas Megye El6zetes,
2021-2027 kozotti idészakra vonatkozd Integrélt Terileti Programija (ITP) 1.3
Fenntarthato varosfejlesztés intézkedés 8 290 millio Ft keretdsszeg alapjan.

A tervezési Utemek idétavjat figyelembe véve a forrasok megszerzése
még redlisnak tekinthetd.
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6.4, KOCKAZATKEZELESI TERV

A Kockazatkezelési tervben azon kockazati elemek kerGltek azonositasra,
melyek a Mobilitasi terv beavatkozasi logikajaban megfogalmazott célok
elérését veszélyeztetik.

A Mobilitdsi terv, mint stratégiai dokumentum nem tartalmaz
projektszintd kockazatelemzést. A projektek megvalodsithatdsagi
pontszama tartalmaz olyan szempontokat, melyek figyelembe veszik a
projekt esetében varhatdan felmerilé fébb kockazatokat. A projektek
esetében egyedileg felmeril6 kockazatok azonositdsara és azok
kezelésére a projektelSkészitési szakaszban kerdl sor.

A jelenlegi jogszabalyi kornyezet id6kdzben torténd megvaltozasa a
Mobilitasi  terv  végrehajtdsara, illetve az egyes projektek
megvaldsithatdsagara nézve egyarant kockazatot jelenthet. A jogszabalyi
valtozasok hatasaibdl eredd kockazat elkerilése nem lehetséges,
hatasainak minimalizdlasa legfeljebb a lehet6 legkorabbi, koriltekintd
felkésziléssel lehetséges.

A jogszabalyi kornyezet valtozasaibodl, illetve egyéb problémakbdl is
adodo kozbeszerzési eljaras elhizodasa a projektek megvaldsulasat nagy
mértékben képes idében elhuzni, befolyasolni. A kdzbeszerzési eljarasok
részletes elOkészitése, a megfeleld tervezdi koltségbecslés, a
dokumentdcidk alapos kidolgozadsa, a jogszabalyok alapjan torténé
lebonyolitasa csdkkentia kozbeszerzési eljaras elhuzodasanak kockazatat,
de teljes mértékben azonban nem kiszobolhetd ki, ezért a projekt(ek)
Utemezésének tervezése soran javasolt tartalékidével szamolni.



A pénzigyi-gazdasagi kockazatok megjelenhetnek mind a fejlesztések
megvaldsitasanak finanszirozasakor, valamint a mdkodési szakaszban
egyarant.

A beruhdzasi forras hidnya vagy bizonytalansdga szdmos okbdl
eléfordulhat. llyenek lehet tobbek kozott: az eurdpai unids, a sajat forras
eléteremtésének kérdései, illetve az Onkormanyzati, a kozponti
koltségvetési forrasok vagy az érintett gazdasagi szerepl6k finanszirozasi
képességeinek hidnya vagy bizonytalansaga, a makrogazdasagi helyzet
valtozasa vagy mas, specifikus probléma. Ezek a kockazatok a fejlesztés
halasztasat vagy elmaradasat eredményezhetik.

A mUkodési forrasokkal kapcsolatos kockazatok ezzel szemben a
fejlesztés megvaldsulasat kovetéen merilhetnek fel. Ezen kockazatok a
fejlesztés hosszutavu fenntarthatdsagat, a megvaldsulastdl vart el6nyok
csokkenését vagy elmaradasat okozhatjak.

A beruhazasi és muikodési kockazatok részletes elemzésére a
projektel6készitési  fazisban  kerGl sor. A  Mobilitasi  terv
projektértékelésében a pénzigyi-gazdasagi kockazatokat két helyen is
figyelembe vettik. Egyrészt a tarsadalmi hatékonysag mutatét a
tarsadalmi hasznossag pontszamot a muikodési koltséggel korrigalt
beruhdazasi koltséggel vett hanyadosaként szamitottuk. Masrészt a
megvalosithatdsag elemzésekor figyelembe vettik a varhato beruhazasi
és mUkodési finanszirozas biztositottsagat.

Tarsadalmi-gazdasagi kockazatként jelenhet meg, ha a projektek
megvalositasatdl vart hatasok elmaradnak a tervezettdl, vagyis, ha az
indikatorok célértéke(i) nem teljesilnek.
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MUszaki kockazatok mind a projektek megvaldsitasa, mind késébbi
Uzemeltetése soran felléphetnek, melyek dragithatjdk a beruhazast,
illetve az Uzemeltetést, széls6séges esetben akar el is lehetetlenithetik az
adott fejlesztést. llyen példaul amikor épitésekor értékes régészetileletre
bukkannak, melynek feltarasa egyrészt idéigényes, masrészt Uj miszaki
megoldasok alkalmazasa valhat szUkségessé, aminek idébeli és pénzbeli
vonzata is megjelenhet.

Az ilyen tipusu kockazatok megel6zése a részletes és koriltekinté moédon
torténd tervezéssel, a relevans valtozék kilonbozd forgatokonyvek
szerinti vizsgalataval lehetséges, kezelése tartalékkeret beallitasaval,
illetve szUkség szerinti felhasznalasaval torténhet.

A Mobilitasi terv céljainak elérése soran a szikséges intézményi hattér
problémai, hianyossagai kockazatot jelenthetnek. Ez alatt értjok
els6sorban a hatdskorok tisztazatlansagat, vagy atfedését a szervezeti
kultura-, a human kapacitds mindségében fellelt problémakat, a
fenntarthatd mobilitas-fejlesztés témakaorét érintd, nem elégséges szint(
hozzaallast vagy tapasztalatlansagot stb. Az intézmény rendszerben
felmerGld problémak, vagy azid6kdzben a szervezetifelépitésben torténd
valtozasok, illetve a felelésségi korok valtozasa is, amely nem csak
Szombathely MJV Onkormanyzatanal, hanem barmely, a megvaldsitassal
érintett  szereplénél  vald  atszervezést jelenti, okozhat a
projektel6készitésben ésfvagy megvaldsitasban id6beli csuszast, vagy
akar a fejlesztésektdl elvart célok meghiusulasat.



Az intézményi kockazatok minimalizélasahoz jarul hozzd a mar
el6készitési, tervezeési fazisban torténé SUMP munkacsoport létrehozasa
és a megvaldsitasi fazisban vald intézményesitett és folyamatos
mUkodése, melynek tagjai kozotti folyamatos konzultacio és egyeztetés
segiti az egyes projektekkel kapcsolatos informacidaramlast, az
érdekegyeztetéseket.

A tarsadalmi kockazatok tobb szempontbdl is jelentkezhetnek. Egyrészt
ide értend6 a Mobilitasi terv megvalodsitasaban dolgozok human jellegl
problémai  (szakértelem,  egyUttmUkodés  hidnya,  elégtelen
kommunikacio), masrészt a tarsadalmi kockazatot a lakossag vagy egyes
szervezetek, cégek, érdekképviseletek egy adott projekttel szembeni
esetleges ellenalldsa is jelentheti. Negativ lakossagi hozzaallas esetén az
egyébként tamogatott beruhazasok elfogadottsaga is csokkenhet,
szélsGséges esetben akar olyan mértékben, hogy el kell allni az adott
projekt megvaldsitasatol.

Az el6készitési és megvaldsitasi szakaszban torténd, érintettekkel vald
folyamatos konzultacido segitségével a tarsadalmi kockazatok
minimalizalhatok. A folyamatos lakossagi  kapcsolattartassal,
tajékoztatassal, valamint egyes szervezetekkel (pl. kozutkezeld,
kozlekedési tarsasdg), cégekkel, érdekképviseleti szervekkel — a lakossag
bevonasa mellett - kdzosen kompromisszumos megoldasra célszerd jutni
az egyes fejlesztések kimenetelét érintéen.

a [ fEN

178

A Mobilitdsi terv megvalodsitasa soran a korabbi tapasztalatok, vagy
szakért6i vélemények szerint varhatd egyedi kockazatok azok
bekovetkezési valdszinUsége és varhato hatasa alapjan tipizalhatok, un.
kockazati matrixba rendezhetdk. A tapasztalatok szerint nem varhato és
a szakértdk altal sem emlitett kockazatok elézetesen nem kezelhetdk,
azok hatdsainak mérséklése a megvaldsitas soran elvart gondossag
mellett torténhet.

A kockazati matrix alapjan meghatarozhato a kockazatvallalas tolerancia
szintje. A Mobilitasi terv esetében nem toleralhaté kockazatnak (a
matrixban lilaval jeldlve) tekinthet6k a nagy valdsziniséggel bekdvetkez6
és jelentds, vagy kritikus hatasu kockazatok, tovabba a varhatdan
bekovetkezd, katasztrofalis kockazatok. A nem toleralhatd szint(
kockazatok esetén a kockazat felmerilésének elkerilése javasolhato.
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elhanyagolhaté csekély kozepes jelentos katasztrofalis

® épitési engedélyek
kiadasanak id6beli
csUszasa
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1. ROVIDITES JEGYZEK

ROVIDITES JELENTES

BLAGUSS Kft. BLAGUSS Agora Hungary Kft.

B+R Bike and Ride / Kerékparozz és utazz tovabb! (kerékparparkold a kdzosségi kozlekedési megalloknal)
CNG Compressed Natural Gas (folyékony foldgaz hajtéanyag)

CSR Corporate Social Responsibility / Foglalkoztatok Tarsadalmi FelelGsségvallalasa
ENSZ Egyesiilt Nemzetek Szervezete

GDP Gross Domestic Product / Brutté Nemzeti Ossztermék

GYSEV Zrt. Gy6r-Sopron—Ebenfurti Vasut Zartkériien M(ikodé Részvénytarsasag

IC InterCity

ICT Information and Communication Technology / Informacids és Kommunikacids Technoldgia
IMCS Intermodalis K6zlekedési Csomdpont

IKOP PLUSZ Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz

IT Information Technology / Informaciés Technoldgiak

ITP Integralt Terlleti Program

ITS Integralt TelepUlésfejlesztési Stratégia

ITS Intelligent Transport Systems / Intelligens Kozlekedési Rendszerek

jkm Jarm(kilométer

KSH K&zponti Statisztikai Hivatal

LPG Ligiufied Petroleum Gas (folyékony szénhidrogén gaz, autégaz)

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien M(ikods Részvénytarsasag

NEJP Nemzeti Elektronikus Jegyrendszer Platform

NES Nemzeti Energiastratégia

NETA Nemzeti Turisztikai Adatbazis

NFFK Nemzeti Fenntarthaté Fejlédési Keretstratégia

NKIS Nemzeti Kozlekedési és Infrastruktura-fejlesztési Stratégia

NKP Nemzeti Kornyezetvédelmi Program

OFTK Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcid

oTrT Orszagos Terlletrendezési Terv
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ROVIDITES JELENTES

BLAGUSS Kft. BLAGUSS Agora Hungary Kft.

P+R Park and Ride / Parkolj és utazz tovabb! (k6z6sségi kozlekedési megallonal kialakitott autéparkold)
SUMP Sustainable Urban Mobility Plan / Fenntarthaté Varosi Mobilitasi terv

SZTV A személyszallitasi szolgaltatasokrdl sz616 2012. évi XLI. térvény

TEN-T Trans-European Transport Network

TOP PLUSZ Tertlet és Telepulésfejlesztési Operativ Program Plusz

VOLANBUSZ Zrt. VOLANBUSZ Kdzlekedési Zartkdriien M(ikédd Részvénytarsasag
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2.FOGALOMTAR

FOGALOM

MAGYARAZAT

Agglomeracio

City logisztika

E-mobilitas

Elévarosi személyszallitasi szolgaltatas
Forgalmi modellezés

Ingaforgalom

Intelligens kozlekedési rendszerek (ITS)

Intermodalitas
Intermodalis csomadpont (intermodalis kozpont)

Jarat

Kompakt varos

Kozforgalmu kozlekedés

K6z0sségi kozlekedés [ kozosségi kozforgalmu
kozlekedés

Olyan tobbségében egy (de akar tobb) kdzpontuy telepUlésrendszer, amelyben a telepilések egymassal szoros infrastrukturalis,

gazdasagi, szolgaltatasi és kulturalis kapcsolatban allnak. Az agglomeraciokat altaldban magas népsiriség és gazdasagi aktivitas
jellemzi.

Magaba foglalja a varoson belUli szervezett aruellatast, az aruszallitas folyamatanak rendszerét, a szabalyozott tehergépjarmi
forgalom kezelését az energiafelhasznalds és negativ gazdasagi és kdrnyezeti hatasok minimalizalasanak figyelembevételével.

Az e-mobilitas vagy elektromobilitas a fosszilis energiahordozdéval mikodoé gépjarmivek elektromos meghajtassal valo kivaltasara
torekvd, nagyszabasu beavatkozast jelent.

A févaros vagy megyei jogu varos és annak legfeljebb 70 km-es vonzaskorzete kozott végzett személyszallitasi szolgaltatase

A kozlekedési halozatot, aramlatokat leird, a szikségletek figyelembe vevé szamitogépes térinformatikai eszkoz és eljaras,
amellyel vizsgalhato a forgalom lefolyasa, illetve a kiinduld helyzethez képest el6re becsilheték a beavatkozasok megvalositasaval
varhato forgalmi aramlatok, hatasok, valtozasok.

TelepUlések kozott napi rendszerességgel végzett helyvaltoztatas.

»Az intelligens kozlekedési rendszerek/szolgaltatasok (ITS) informacios és kommunikacios technoldgiakat alkalmaznak a kozuti
kozlekedés terUletén (beleértve az infrastrukturat, a jarmuveket és az Uthasznalokat) a forgalomszabalyozasban és a mobilitas
kezelésében, valamint a mas kozlekedési modokhoz valod kapcsolodashoz.”=°

Kozlekedési modok egymashoz kapcsolddasa egy helyvaltoztatason beldl.
A kilonboz6 kozlekedési modok térben és id6ben 0sszeszervezett atszallasi lehetdséget biztositd pontja, helye.
A torvény keretében meghatarozott jarm{ a menetrendben meghatarozott Utvonalon és idérendben torténé kozlekedése*

Olyan varosi forma, amely a magas laksUriséget és vegyes terilethasznalatot helyezi el6térbe. Az elképzelés alapja, hogy a varos
felépitése az aktiv kozlekedési modok hasznalatara 0sztondzze az ott él6ket, amit az elérhetd szolgaltatasok kozelségével ér el.
Egyik fontos eleme a hatékony kdzdsségi kozlekedési rendszer, a cél a varosi energiafelhasznalas, és ezéltal a kdrnyezetterhelés
minimalizalasa.

Az a kozlekedési rendszer, amelyet ,a kozzétett feltételek alkalmazasaval, dij ellenében - barki igénybe vehet”. *

Az a kozlekedési mod, amely kdzésségi kozlekedési eszkdzzel bonyolddik le. K6zosségi kdzlekedésnél (szemben az egyéni
kozlekedéssel) az utasnak — utazasanak idépontja és Utvonala tekintetében — alkalmazkodnia kell masok igényeihez, mivel a

9 A személyszallitasi szolgaltatasokrol szolo 2012. évi XLI. torvény

* Intelligent Transport Systems (ITS) Directive
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FOGALOM

MAGYARAZAT

K6z6sségi kozlekedés elényben részesitése
Mikromobilitas

Mobilitasi igény

Mobilitas menedzsment

Modal split

Motorizalt egyéni kozlekedés

Nem motorizalt egyéni kozlekedés
Parkolasmenedzsment
Személyszallitasi kdzszolgaltatas

SMART CITY

Stated preference

a [ fEN

személyszallitas masokkal egyUtt, a kozforgalmu kozlekedési eszkdz megosztott hasznalataval torténik, Utvonalhoz és
menetrendhez illesztetten.

A kozosségi kozlekedési jarm{ haladasat segitd, az egyéni kozlekedési jarmivel szemben prioritast élvezé leginkabb
forgalomtechnikai (esetenként infrastruktura-fejlesztési) megoldasok Gsszessége, amelynek révén a kozforgalmu jarmu eljutasi
ideje a korabbi allapothoz képest csokkenthetd.

A mikromobilitas az olyan konnyd és kisebb méretl jarmuivek hasznalatara vonatkozik, melyek kis sebességgel kozlekednek és a
felhasznalo szemeélyesen vezeti azokat. A mikromobilitas eszkozei kozé tartoznak a kerékparok, az elektromos meghajtasu
kerékparok, rollerek, gérdeszkak és a kozosségi robogok is.

Az emberek kozlekedési, helyvaltoztatasi igényei, mennyiségi és a velUk szemben tdmasztott minGségi elvaras leképezésével.

A mobilitas-szervezés a kozlekedési modvalasztasra, illetve a mobilitasi igény nagysagara is jelentds befolyassal bir. A mobilitas
menedzsment a fenntarthato kozlekedés népszerusitése, valamint a gépkocsi hasznalatnak az utazok szemléletének,
hozzaallasanak és viselkedésének a megvaltoztatasaval torténo visszaszoritasa is egyben. A mobilitas-menedzsment a keresletre
iranyul, nem a kinalatra, és magaba foglalja nem csak a személyszallitast, hanem az aruszallitast is.

A modal split, vagy kozlekedési munkamegosztas a forgalom kilonb6z6 kozlekedési modok kozotti megoszlasat jelenti.

Mindazon személyszallitasi modok 6sszessége, amelyek nem tartoznak a k6zosségi kozlekedés és a nem motorizalt egyéni
kozlekedési formak koze. A motorizalt egyéni kdzlekedés ezen értelme szerint magaba foglalja az egyéni gépjarmu-kozlekedeést, a
taxizast vagy pl. minden olyan beépitett er6géppel hajtott jarmU kozlekedését, amelyet személyszallitasra mas modon — pl.
megosztassal — vesznek igénybe.

Aktiv kozlekedési mddon végzett helyvaltoztatas: gyaloglas, kerékparozas stb.

A parkolasmenedzsment olyan rendszer, amely tdamogatja az egyéni utazoi dontéseket a parkolas el6tt és kozben. Informacioval
Iatja el az utazot az egyéni igények kielégitése érdekében, és kdzben olyan dinamikus dijszabast mikodted, amely kedvezébb
parkolasi kapacitaskihasznalast eredményez.

Az 1370/2007/EK rendelet 2. cikk a) pontja szerint, kdzszolgaltatasi szerzédés alapjan végzett személyszallitasi szolgaltatas.

Olyan telepulésfejlesztési koncepcio, amelyben dtgondoltan és innovativ modon alkalmazzak az infokommunikacios eszkozoket
és technolodgidkat (ICT) a telepulés er6forrasainak hatékony kiaknazasa, a koltségek mérséklése, a helyi gazdasag élénkitése, a
vallalkozasok versenyképességének novelése, illetve a lakossag életminéségének javitasa érdekében. **

A magyar szakirodalomban szandékolt preferencia néven ismert, a kozgazdasagi kereslet elemzésére alkalmas modszer, melynek
lényege, hogy a fogyasztok feltételezett jovébeni helyzetekre adott varhatd reakciodira vonatkozo adatfelvétel eredmeényei alapjan
torténik az egyes joszagok (szolgaltatasok, termékek) értékének becslése.



3.MOBILITASI KERDOIV FOBB EREDMENYE|

A Mobilitasi Terv kidolgozasa soran a varos kiemelt hangsulyt kivant
forditani arra, hogy valamennyi érintettet, igy a helyi lakossagot a
tervezésifolyamatba bevonja. Ennek elsd lépéseként az Onkormanyzat és
a Tervezd a jelenlegi helyzet feltérképezésére és a szombathelyi
kozlekedést érinté megoldandd problémakra koncentralé Mobilitasi
kérdoivet allitott 6ssze, amely kérdoiv elérhetd volt a varos honlapjan
2021. 05. 20. és 06. 30. kozott, illetve annak rovid valtozata a helyi Ujsag
mellékleteként is kitolthetd volt.
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A kitolték kozott - batoritando a részvételt - a fenntarthaté mobilitashoz
kapcsolddo nyereményeket, kerékpart és rollereket sorsoltak ki.

1.2. KITOLTESI ADATOK

A Mobilitasi kérddivet online 1.151-en toltotték ki és papir alapon
tovabbi 48 db valasz érkezett.

Az online kérddivet kitoltok 52 %-a az els6é két napon volt a legaktivabb,
majd az elsd hétvégéig (05.23.) 0sszesen 584 valasz érkezett. Az els6 teljes,
hétfétdl-vasarnapig tartd héten (05.24. — 05.30.) 95 db, az ezt kdvetd
héten 77 db, mig a harmadik héten 61 db Uj valasz érkezett. A negyedik
héten a kezdeteket kovetd csokkend aktivitas tendencidjaban jelentds
fordulatot hozott a varos aktiv. kommunikacidja (kozvetlendl



szervezeteknek megkildott levelek, valamint Németh Akos tanacsnok
videobejelentkezése, melyet Dr. Nemény Andras polgarmester Ur is
megosztott Facebook-oldalan).

A kérdéiv kitoltésére atlagosan 29 percet forditottak a valaszadok.

A valaszaddk tobb mint fele, 633 f6 vett részt a kérddivhez kapcsoléddo
JATEK-ban.

A valaszadok 78 %-a sajat szavaival is megfogalmazott észrevételt a
kitoltés soran.
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Az online kérdGiv kitoltések alakulasa
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1.3. AVALASZADOK FOBB JELLEMZOI

A kérddivet 86 %-ban
szombathelyiek kildték vissza. A
kitolték ugyan nem reprezentaljak a
varos és térsége teljes lakossagat, de
nem, korcsoport és lakdhely
(varosrész) szerinti megoszlasuk
megfeleld.

Nem Szombathelyen
él; 165

Emellett 1-5 db kitoltott kérddiv
érkezett 0Osszesen 55 kilonbozd

helyrél, ennél tobb csak
Gencsapatibdl és Véprdl,
Budapestrdl,  Toronybol, illetve
Szombathelyen él; 986

Taplanszentkeresztrol,
Vasszécsenybdl és Készegrol.

Szombathelyi valaszadok szama és részaranya

Budapest
Gencsapati

= Készeg

m Taplanszentkereszt

= Torony

m Vasszécseny

= Vép

= Egyéb

A NEM szombathelyi valaszadok megoszlasa (kérdéiv db)



A kitoltések varosrészek szerinti megoszlasat mutatja a kdvetkezé dbra.

100%

90%

80%

70%

60%

50%

4,0%

30%

20%

10%

0%

61

45

143

18

17

m Ujperint

m Parkerdei lakotelep

B Alséhegy és Jokai Ut kornyéke
(Erdeiiskola, Sallai lakotelep)

B Csonakazoto kornyéke
Olad
11-es Huszar Ut és az Aréna Savaria
kornyéke

B Dreskovits lakotelep

B Eszak-Szombathely (Herény, Kamon,
Minerva lakopark, Stromfeld lakopark)

W Zanat

B Ehen Gyula lakdtelep

B Szentmarton (Vasutallomas kornyéke)

M IPARI varosrész (Bébictelep)

m Joskar-Ola lakotelep

B KISZ lakotelep

W Pet6fi telep

B Gyongy0dssz6lés
Dél-Szombathely (Gyongydsherman,

Szentkirdly-Bogat)
Belvaros

A szombathelyi valaszadok varosrészek szerinti megoszlasa
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2%

4%

14-18

19-35
® 36-55
= 56-65
= >65

Korcsoportok megoszlasa (f6)

A vilaszadok tobb mint haromnegyede 2-4 fés haztartasban él, de
egyedil éléktél és nagyobb csaladoktol is érkeztek valaszok. A
valaszadok tobb mint fele a 36-55 éves korosztalyba tartozik, a
masodik legaktivabb csoport a 19-35 éves korosztaly (31 %), de az 56 év

felettiek is igen aktivak voltak.

A valaszt ad6 csaladok tobb mint harmadaban (37 %) van legalabb egy
14 év alatti gyerek, ami befolyassal bir a varosi kozlekedési szokasokra.

A kitoltok kozel kétharmada fels6foku végzettségl, tovabbi 27 %-uk

érettségizett.

3%

Valaszadok végzettség szerinti megoszlasa (%)

Altalanos iskola

= Szakmunkasképzd, OKJ szakképzés, vagy
egyéb érettségit nem ado szakképzés

m Kozépiskola (érettségi)

= Egyetem, féiskola (diploma, vagy egyéb
magasabb képzettség)



Aktivitas szempontjabdl egyértelmGen az aktiv dolgozdk
felGlreprezentaltak (84 %). A kitoltésben résztvevok kozott diakok (5 %),
nyugdijasok (6 %), valamint GYES/GYED/CSED-en lévék is jelent6s
mértékben képviselték véleményiket.

Nyugdijas  GYES/GYED/CSED 3%
6%

Rokkantsagi ellatott,
0,2%

Munkavallald
84%

2% .
tx

Tanulo
2%

4‘/_ Egyéb

Hallga
3%

A valaszadodk aktivitasa (f6)

2. KOZLEKEDESI MODVALASZTAS ES AZ
EGYES KOZLEKEDESI MODOK,
JELLEMZOK LAKOSSAGI MEGITELESE

ELSODLEGES KOZLEKEDESI MOD

188

0,3% .
i3 0,2% . auto
[ —o02%
= kerékpar
= gyaloglas
69% . mer)etrendszerinti helyi
autobusz

= motorkerékpar, robogd

Elsédleges kozlekedési mad (f6)

KOZLEKEDESI MODOK GYAKORISAGA

Az elsédleges kozlekedési mdd szerint a valaszaddk 69 %-a autds
kozlekeddnek vallja magat. Emellett jelentds (16 %) a rendszeresen
kerékparral kozlekedd valaszadd is. A kitolték kozott a tobbségében
gyalogosan kozlekeddk 8 %-ot tesznek ki, de a helyi menetrendszerinti
busszal kozlekeddk szama is emlitést érdemel (6 %).
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Az adatok feldolgozasa soran az is megallapithato, hogy bar az emberek
69 %-a vallotta magat elsédlegesen autds kozlekeddnek, ugyanakkor akik
leginkabb kerékparos vagy gyalogos kozleked6nek tartottak magukat,
azok kozott is jelentés mértékben megjelenik a napi vagy heti
rendszerességl autdzas. Ha mindezt egyuttesen tekintjuk, akkor az
lathatd, hogy a valaszadok mintegy 85 %-a gyakori autd hasznalo vagy
autos utas.

A kovetkezé diagram az egyes kozlekedési modok hasznalati
gyakorisagat mutatja.



Autd 1
Gyaloglas I
Kerékpar I
Menetrendszerinti helyi busz I
Helykoziftavolsagi busz ]
Vonat ]

Motorkerékpar, robogo | |
KGI6n célu buszjarat Il
Egyéb kozlekedési eszkoz (felnétt... 1l
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%

naponta hetente tobbszor
havonta 1-2 alkalommal B évente 1-2 alkalommal

soha

A kil6nboz6 kozlekedési modok hasznalati gyakorisaga

A KERDOIV KITOLTESEVEL ES ERTEKELESEVEL KAPCSOLATOS
FOBB TUDNIVALOK

A kérddivet kitoltéknek jellemeznitk kellett a kozlekedési szokasaikat,
hogy milyen gyakran hasznaljak az adott kozlekedési eszkdzoket és miért
éppen azt részesitik el6nyben, mennyire vannak megelégedve az egyes
egyéni és kozforgalmu kozlekedést kiszolgald infrastrukturaval,
szolgaltatassal.
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Minden kérdéshez allitasok tartoztak és a valaszaddknak egy 1-5-ig
terjedd skalan be kellett jelolniGk, hogy melyik kijelentéssel mennyire
értenek egyet.

1 2 3 4 5

Egyaltalan nem értek Teljes mértékben
egyet/nemigaz ram egyetértek/teljesen igaz ram

Nem egyetértd véleménynek tekintettUk azokat a valaszokat, amelyeknél
a kitoltd az 1-es vagy 2-es értéket jelolte meg. Egyetértd véleménynek
tekintettik azon visszajelzéseket, amikor a kitolto a 4-es vagy 5-0s értéket
adta. Ugyanakkor azon valaszok esetében, amikor a kitolt6 a 3-as értékre
jelolt azt ugy tekintettik, hogy a kérdés megitélésében inkabb semleges
allaspontot képvisel, azaz részben egyetért, de részben nem azonosul az
allitassal, megallapitassal, ennek okan valéjaban sem pozitiv sem negativ
irdnyban nem foglalt allast.

Az értékelés menete minden kozlekedési mddnal azonosan zajlott, a
kapott valaszok alapjan minden megallapitashoz egy atlagos érték lett
rendelve, mely szazalékosan jelenik meg, tehat a diagramok az egyes
kijelentésekkel vald atlagos egyetértést mutatjak be.

Meg kell jegyeznink, hogy a megfogalmazott értékelések, vélemények
megitélésében nem szabad megfeledkezni arrdl, hogy a kérdések egy
része a kozlekedéssel kapcsolatos problémakra vonatkozott, valamint
arrol, hogy a kozosségi aktivitas, a véleménynyilvanitas szandéka
jellemz6en erésebb a bajok és esetleg azok megoldasanak témajaban,
mint a tamogato és dicséré6 megallapitasok megosztasaban. Ebbdl
kiindulva a kérdodivek altal sugallt kép — kilondsen a szoveges
észrevételeknél — varhatéan kis mértékben negativabb, mint a
valosagos helyzet. Ennek ellenére a kérddiv olyan tUkrot tart a tervezdk
és a szakmai dontéshozok szamara, melynek figyelembevételével modjuk
lesz a kovetkezo id6szak legtobb hozadékkal bird kozlekedésfejlesztési
intézkedéseit meghatarozni, illetve megvaldsitani.



A szOveges észrevételeket tartalmilag nem fogalmaztuk at, csak a
szikséges és elégséges formai javitasokat végeztik el rajtuk, hogy a
dokumentumban megfelel6en nyilvanossagra hozhatdva valhassanak. A
néhol megjelené magyarazo kifejtések segithetnek az értelmezésben.

2.1 KOZOSSEGI KOZLEKEDES Q

A varosi kozosségi kozlekedést rendszeresen hasznaldk szama a
mintaban 100 f6 (9 %). K6zilUk napi rendszerességgel 46 f6, hetente
tobb alkalommal 54 f& veszi igénybe a helyi kozlekedést. Az eseti
hasznalok — akik csak havonta 1-2 alkalommal (114 f6), vagy évente 1-2
alkalommal (392 f6) széllnak helyi jaratra — 506-an szerepelnek a
valaszadok kozott. A fennmaradod 545 f6 kitolté soha nem hasznalja a
helyi kozlekedést.

A valaszadok mintegy fele (45 %) legalabb alkalomszerien igénybe
veszi a helyi buszjaratokat, de kozel ugyanannyian vannak azok is, akik
soha nem jarnak helyi autobusszal. A rendszeresen helyi autobusszal
kozlekeddk pedig csekély mértékben (9 %) jelennek meg a kitoltok
kozott.

A korabbi, elsédleges
kozlekedési modot  vizsgald
diagrammal Osszevetve az is
kideril, hogy a rendszeres
hasznalok koézil sem mindenki
vallja magat elsédlegesen helyi
autobuszos kozlekeddnek,
ugyanis 6k 6 %-ot tesznek ki.

rendszeres ® eseti ®soha

Helyi autdbuszt hasznalok gyakorisaga
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A kérdoiv kovetkezd részében az aldbbi pozitiv tényezéket értékeltettik
a valaszadokkal — vagyis a 100 f6 rendszeres hasznaldval, akiknek
ralatdsuk van a viszonylagosan objektivebb mindsitéshez —, amelyek
motivalhatjak a kozosségi kozlekedés igénybevételét.

MI AZ OKA ANNAK, HOGY RENDSZERESEN
MENETRENDSZERINTI HELYlI AUTOBUSSZAL KOZLEKEDIK
SZOMBATHELYEN?

5
4 3,62 3,62
' ' 3,39
02
, > 2,83
2
1
Olcsobb, mint  Hasznalataval Gyorsan Kényelmes, Nincs
mas kevésbé elérem az praktikusaz  lehetéségem
kozlekedési szennyezema  Uticélomat utazas mas eszkozzel
eszkoz kornyezetet kozlekedni

Mi az oka annak, hogy rendszeresen menetrendszerinti HELYI autdbusszal kozlekedik
Szombathelyen?

Els6sorban a helyi kzosségi kozlekedés mérsékelt tarifa megitélése és
kornyezetbarat jellege motivalja a modvalasztast.

A helyi kozlekedést a rendszeres hasznaldk tobbsége (55 %) olcsobbnak
tartja, mint mas kozlekedési mddokat. Azok, akik semleges véleményt
fogalmaztak meg, illetve akik nem értettek egyet az allitassal, egyarant
22-22 %-at alkotjak a valaszaddknak.

A rendszeresen helyi autobusszal kozlekeddk 48 %-anak megitélése
szerint gyorsan eléri az Uticéljat helyi busszal Szombathelyen (a skalan
4-es és 5-0s értékelés). Ugyanakkor 23 % nem ért egyet a gyors Uti cél



eléréssel (1-es és 2-es értékelés), lassunak taldlja a helyi buszok
kozlekedését.

A negyedik helyre szorult a kényelem megitélése, amely kérdésben
megoszloak a rendszeresen helyi busszal utazok véleménye. Sokan (36 %)
adtak semleges valaszt a kényelem szempontra, és kdzel ugyanannyinak
értettek egyet az dllitassal (33 %), mint ahanyan nem (31 %).

A kozosségi kozlekedést hasznalok kozel felének (47 %) egyértelmien
lenne lehet6sége mas kozlekedési modot valasztani, igy nincs
rakényszeritve, hanem tudatos dontés alapjan valasztja a buszt. 42 %
ellenben azért buszozik, mert nincsen mas valasztasa.

Fontos, hogy a rendszeres kozdsségi kozlekedék tobb, mint felénél (56 %)
a mddvalasztast egyértelmien befolyasolja a kornyezetbarat jelleg.
20 % szerint a helyi buszok valasztasaval nem csokkentik a kornyezeti
artalmakat. Az allitast semlegesen megitélék aranya 24 %.

Ml AZ OKA ANNAK, HOGY NEM HASZNALJA RENDSZERESEN
A HELYI AUTOBUSZOS KOZLEKEDEST SZOMBATHELYEN?

Az aldbbiakban a helyi kozosségi kozlekedést nem rendszeresen
hasznaldkat kérdeztik arrdl, hogy mi ennek az oka.

A kovetkezd diagram jol szemlélteti, hogy a valaszadok a kovetkezd
legjelent6sebb problémakat jelezték vissza a helyi autdbusz kozlekedés
igénybevételével kapcsolatosan:

A helyi autébuszokat esetileg igénybe vevék tdlnyomo tébbsége (74 %)
szamara kevésbé praktikus a k6zosségi kozlekedés, mivel tobb Uticélt
kell naponta elérni. 15 %-ot nem ez a szempont tart vissza a hasznalattol.

A viélaszaddk 8o %-a szerint Szombathelyen helyi busszal kézlekedni
idéigényesebb, mint mas kozlekedési eszkdzzel (61% teljes mértékben
egyetértett az allitassal). Csak 10 % volt, aki nem értett egyet, illetve
tovabbi 10 % jelolt kdzepes értéket. Ezek az aranyok azt mutatjak, hogy a
helyi kozlekedés lassusaga sokakat visszatart annak hasznalatatél.

E harom leginkabb visszatarté ok a menetrenddel és a halozattal
kapcsolatos problémakra enged kovetkeztetni.
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Mi az oka annak, hogy rendszeresen NEM menetrendszerinti HELY| autdbusszal koézlekedik
Szombathelyen?

A helyi buszokat ritkan vagy egyaltalan nem igénybe vevék kore inkabb
egyetértett azzal is (3 feletti 4tlag), hogy az Uticélja miatt nem megfelel6
valasztas szamara a helyi kozlekedés, illetve, hogy a jarmivek tobbsége
kényelmetlen, elavult, ami befolyasolja kdzlekedési szokasat.

A valaszaddk 41 %-a nem ért egyet azzal az allitassal, hogy az autdbuszok
jobban szennyeznék a kdrnyezetet, mint mas eszkézok. Ebben a ritkan
buszozok véleménye hasonld, mint arendszeres utasoké, akik kozil sokan
épp kornyezetvédelmi indokbdl hasznaljak a helyi koézforgalmu
kozlekedést. Ugyanakkor a valaszadok korében nem mondhato
egyértelmUnek, hogy a helyi busszal utazas kornyezetbarat megoldas
lenne, mivel 32 % nem értett egyet az allitassal, tovabbi 30 % pedig
semlegesen itélte meg azt.

Azok kozott, akik nem rendszeresen veszik igénybe a helyi buszjaratokat,
a sorrend végén szerepel az akadalymentesség hianya, valamint az
egészségi allapot, mint a szolgaltatds igénybevételével szembeni
korlatozo tényezé.



A MENETRENDSZERINTI HELYl AUTOBUSZ KOZLEKEDES
SZEMPONTJABOL MENNYIRE ERT EGYET AZ ALABBI
ALLITASOKKAL SZOMBATHELYEN?

Az el6z6ekben a menetrend szerinti helyi autobusz kozlekedés
jellemzdirdl alkottak véleményt a valaszaddk aszerint, hogy milyen
mértékben veszik igénybe a helyi buszjaratokat (rendszeresen, vagy
esetileg). A kovetkezd elemzésben az egyes jellemzdkre adott
értékelések sulyozott atlagait vetettik 6ssze annak érdekében, hogy a
kozosségi  kozlekedés  fejlesztésének  legfontosabb  terileteit
meghatarozhassuk.

A kovetkez6 abra alapjan fontos megallapitani, hogy tobbségében
elégedetlenséget mutatnak a valaszok a helyi kozforgalmu
buszkozlekedéssel kapcsolatosan (ugyanis az allitasok mindsitése — egy
kivétellel - a kozépatlag 3-as érték alatt van.

Leginkabb — 75 %-ban — azzal a kijelentéssel értettek egyet a valaszaddk,
hogy ,a megallok elfogadhatd tavolsagban vannak”, amely értékelése
abszolut értékben nem magas, de megnyugtatdan jo a tobbi szolgaltatasi
szemponthoz képest. Azt, hogy az elégedetlenkeddk mely varosrészben
laknak nem gyUjtottik le, hiszen a lakhely 6nmagaban nem azonositja,
hogy éppen azzal a hellyel a legelégedetlenebbek a kitoltok.

A jarmGallomany korszeriségének megitélése kedvezétlen. A
kérdGivet kitolték kozil kozel négyszer annyian itélték inkabb
korszer(tlennek a kozosségi kozlekedést biztositd jelenlegi helyi
autdébusz parkot, mint korszerinek. A megitélést vélhetéen kedvezden
befolyasolja, ha a helyi jarmGparkban nagyobb aranyban lenne jelen
korszerl, csendes, kdrnyezetbarat autdbusz (erre 2022-t8l nagy esély
nyilik az Uj helyi kozforgalmu szolgaltatd belépése altal).
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A menetrendszerinti HELY| autdbusz kozlekedés szempontjabol mennyire ért egyet az alabbi
allitasokkal Szombathelyen kérdésre adott valaszok atlagértékei

A valaszadok tobbsége (58 %-a) szerint sokat kell varni az autébuszra.
A kérdést 26 % itélte meg semlegesen, és csak 16 % volt inkabb elégedett
a kovetési idokkel. Amikor arra kérdeztik ra, hogy milyen mértékben
értenek egyet azzal, hogy a jaratok elég sirin kozlekednek, azesetben a
valaszoldk 44 %-a inkabb nem értett egyet az allitassal, és hasonloképpen
a valaszolok 17 %-a volt jellemzden elégedett a jaratok kozlekedésének
gyakorisagaval. Ezek alapjan a helyi jaratok hasznaldi kore bévithetd
lenne azaltal, ha egyes terileteken a buszok sirUbben kozlekednének.

A pontossag kapcsan kdzel ugyanannyian tartottak a jaratok érkezését
és indulasat pontosnak, mint ahanyan pontatlannak (28 és 29%)).

A zsufoltsag kérdésében megoszl6 vélemények érkeztek. A rendszeres
hasznaldk 33 %-a szerint (1+2) igen zsufoltak a szombathelyi helyi buszok,
46 % szerint (3) igen is meg nem is, mig 21% azt erGsitette meg, hogy



jellemzdéen nincs zsufoltsdg a helyi kozforgalmu jarmiveken. A nem
rendszeresen helyi autobusszal utazok 1/3-a szerint zsufolt jaratokon
kellene utazni, ha a kozosségi kozlekedést valasztanadk a varosban.

Amikor viszont a kényelemre kérdeztink ra (amely részben a
zsufoltsaggal, részben a jarmOvek korszer(ségével — pl. klima - is
Osszefiggésben van), akkor a valaszadok kozel 51 %-a tartja inkabb
kényelmetlennek a kozosségi kozlekedésben térténd utazast, mig csak
10 %-uk tekinti elfogadhatonak.

A valaszadok 43 %-a jellemz6en nem tud atszallasmentesen k6zosségi
kozlekedéssel kozlekedni a varosban. Ehhez képest csak kozel fele
szamU valaszolo itélte meg Ugy, hogy utazasat inkabb
atszallasmentesen szokta megtenni.

A kilonb6z6 szempontokat dsszevetd kérdés valaszai soraban tobben
vannak azok, akik inkabb nem tartjak elfogadhatonak a jegy és bérlet
arakat (33 %), mint az inkabb elégedettek (25 %). Kozéputas véleményt a
valaszadok 41 %-a adott. A jegy és bérlet arakat tekintve megoszlik a
kozosségi kozlekedést esetileg hasznalok véleménye. A nem rendszeres
helyi buszos utasok kozil ugyanannyian vannak, akik inkabb draganak
tartjak a helyi kozlekedést, mint akik nem értenek ezzel egyet (35-35 %).

A jegyvasarlasi lehet6ségeket tobben tartjak nem megfelelének, mint
ahanyan elégedettek a jegyhez jutasi megoldasokkal. Csupan a
valaszolok 6tode tekinti inkabb elfogadhatdnak a jelenlegi jegyvasarlasi
lehetdségeket.

A valaszaddk kozil tobben vannak (30 %), akik ugy latjak, hogy a helyi
buszkoézlekedésben a személyzet szolgalatkész és udvarias, mint azok
(24 %), akik szerint lenne teend6 a szolgaltatas ezen részét javitani.

Az autdbuszok és a megallok tisztasaga, rendezettsége tekintetében igen
sokan a kozéput szerint mindsitették a helyzetet (42 %). Az elégedett és
elégedetlenek kozil kicsivel tobben foglaltak negativan allast a kérdésben.

Az utastajékoztatas megitélése erésen kozepes, megoszld. Kozel
annyian tartjak megfelel6nek az utazasiinformaciok rendelkezésre allasat,
mint ahanyan nem tartjak jonak. Ez egyuttal azt is tUkrozi, hogy az
utastadjékoztatasi megoldasok kapcsan lenne tennivalo.
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Az akadalymentesség kérdésében inkabb tobben vannak (1+2) azok,
akik szerint a megallok tobbsége nem hasznalhato6 akadalymentesen,
mint azok (4+5), akik szerint a megallék z6me akadalymentes.

A fentiek alapjan a kozosségi kozlekedésben elsésorban a rossz
megitésélési szempontok terén tervezett fejlesztésekkel van mad a
helyi kozosségi kozlekedés gépjarmi hasznalattal szembeni
versenyképességen javitani.

MILYEN FELTETELEK MELLETT VALASZTANA AZ AUTO
HELYETT A HELYlI MENETRENDSZERINTI AUTOBUSZOS
KOZLEKEDEST?

A fenti kérdésre g45-en valaszoltak, melybdl 22 % (205 f6) valtana helyi
buszkozlekedésre, mig a kérdezettek 78 %-a (740-en) semmilyen
korilmények kozott sem kozlekedne helyi autobusszal.

Az alabbi diagram a korabbiakban elsddleges kozlekedési eszkozok
szerint mutatja ezen valaszok megoszlasat.
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Elképzelhetének tartja-e, hogy a jovében auté helyett helyi menetrendszerinti autébuszos
kozlekedésre valt?

Az abran jol athatd, hogy az autésok nagy része (8o %) nem kivan

attérni a kozosségi kozlekedésre, ugyanakkor néhanyan (a valaszaddk
20 %-a) mind értékben (154 f6), mind kérdezetti aranyban megfelel6



feltételek mellett hajlandok lennének kozforgalmu helyi autobusszal
kozlekedni.

Az aranyt tekintve fontos megemliteni, hogy a gyalogosok és a
kerékparosok mintegy harmada (38 % illetve 31 %) szivesen atvaltana
kozosségi kozlekedésre. Ez egyuttal azt is sugallhatja, hogy pl. a
kerékparosok esetében akar kombinalt utazasi moddok is elStérbe
kerGlhetnek, pl. olyan mddon, hogy utazasuk egy részét biciklivel teszik
meg, mig egyes szakaszokon a helyi autdbuszt veszik igénybe. Ennek
egyik feltétele ugyanakkor a kozosségi kozlekedési nagyobb
atszallopontokon B+R kerékpartarolok rendelkezésre allasa. Az is lathato,
hogy a motorkerékpart vagy robogdt, illetve az egyéb kozlekedési eszkodzt
(feln6tt roller, elektromos egykerekl, segway stb.) hasznalé néhany
valaszadd vélhetéen semmilyen koérilmények kézott nem valtana helyi
autobuszra.

Atovabbiakban a megkérdezetteknek arra kellett valaszolniuk (maximum
harom feltétel megjelolésével), hogy milyen feltételek mellett
valasztandk az autd helyett a helyi kozosségi kozlekedést. Ha az emlitések
szama alapjan megjeldljik a feltételeket, Ugy a kdvetkez6 abran szerepld
sorrendet kapjuk. A diagramon a narancssarga szin jeloli a valaszokat
egyUttesen, de attekintettik, hogy az els6dlegesen hasznalt kozlekedési
eszkoz szerinti valaszadasok (Szgk. / Kerékpar / Gyalog) miként alakulnak.
Azt latjuk, hogy a preferencia sorrend nagyjabdl ilyen bontas esetén is
hasonldan alakul.

Az eredmények gyakorlatilag 6sszecsengenek az eléz6ekkel, vagyis:

A helyi kozforgalmu autobusz haldzattal szembeni legfontosabb
elvarasok, melyek tovabbi utasokat vonzhatnak:

Ha a maximalis varakozas 8-10 percnél nem lenne tobb

e Ha atszallasmentesen kozlekedhetnék

e Ha az autéhoz képest nem lenne 15 percnél hosszabb az utazasi
idom

e Hajobb mindségl buszok kozlekednének, illetve,

e Haakozosségi kozlekedés olcsobb lenne, mint az autéhasznalat.
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Milyen feltételek mellett valasztana az auto helyett a helyi menetrendszerinti autébuszos
kozlekedést?

Mindebbdl az kdvetkezik, hogy jol szervezett halozatra (kovetési ido,
menetid6), jobb mindségl jarmlvekre lenne szikség, megfeleld
tarifakinalattal, emellett a varoson belGli autéhasznalat
csokkentésével (pl. belvarosi automentes 6vezetek, az autokozlekedés
bevonzasat eldidéz6 ellenintézkedések révén) a helyi kozosségi

SZOVEGES ESZREVETELEK ES JAVASLATOK

kozlekedés részaranya novelhetd, megitélése és hasznalata javithato.
A hozzaszélasok mintegy harmadaban szerepelt helyi ! u
buszkozlekedéssel kapcsolatos probléma, vagy valamilyen

javaslat, melyekbdl 0sszesen kozel 300 db érkezett (egy kitolté tobb
felvetést is irhatott a helyi autdbusz kdzlekedés kapcsan).

A kovetkezd diagram témakorok szerint szinezve mutatja be, hogy az
egyes témak, témakorok mennyi alkalommal fordultak elé a kdzvetlen
szOveges észrevételek kozott. A témakoroket kilon szinekkel is ellatuk.
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Szoveges észrevételekben

jarmUpark kapcsan altaldnos észrevétel (pl. rossz allapoty, Uj buszok kellenek) el6fordulo témak
gyakorisaga - helyi
autobuszos kozlekedés

sokszor kell atszallni
inkabb tobb, kis méretl buszra van szikség (ami gyakrabban jar)

teljesen altalanos (problémak a helyi kozlekedésben, fejlesztésre szorul)

! . o TEMAKOROK
villamos vagy trolivonal épitése
menetrend
menetrend kapcsan altalanos észrevétel (rossz, Uj menetrend kell stb.) o
jarmGpark
jarmUvek karbantartasa nem megfelelé "

halozat

6vodai-iskolai, gyUjté hivatali céljaratok inditasa . ,

, 9yUj J infrastruktura

P+R parkoldkhoz rendszeres, jo (akar ingyenes) témegkdzlekedési kapcsolat

jegy, bérlet

varost atszeld, 4tlos viszonylatok inditasa fs .
! Y utastajékoztatas

atlathatatlan menetrend, nincs j6 Utvonaltervezé

utaskapcsolat
automatak telepitése megallokba, forgalmas helyekre

altalanos
udvariatlanok a sof6rok

utastajékoztatas kapcsan altalanos észrevétel (pl. hianyos, fejlesztésre szorul)
koszosak a buszok

a menetrend nem igazodik a miszakokhoz

lakotelepek - ipartertiletek jobb 6sszekapcsolasa

egységes buszflotta szikséges

egyenetlen kovetési id6k (féleg hétvégén)

Uj, kozvetlen jaratok a varossal egybenétt falvakba

igényvezérelt tomegkozlekedés

kedvezmény az autoval kozlekedSknek, ha tomegkozélekedésre valtanak

kozosségi kozlekedési honlap, applikacio

vonalhaldzati térkép, amely jol abrazolja a vonalakat, atszallasi pontokat P . ,
P v d ' P Eléfordulasok szama
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Az abra jol szemlélteti, hogy a hozzdszdlasok kozott kiemelkedd
hangsullyal jelenik meg a menetrenddel kapcsolatos probléma,
miszerint a buszok nem kozlekednek elég sGrin. Emiatt sokat kell
varakozni a megallokban, ami tébbeket visszatart a kdzosségi kozlekedés
hasznalatatol. Néhanyan kiemelték, hogy ez kilonosen igaz a hajnali és
késé esti orakra (amikor még ritkabban, vagy egyaltalan nem
kozlekednek a buszok). Tovabbad hétvégén joval csekélyebb a helyi
kozlekedés kinalata, pedig ekkor is lenne igény pl. tébb hivatasforgalmi
jaratra a tobb mdszakban dolgozok részérdl, vagy hétvégi éjszakai
jaratokra.

"A buszok ritkan jarnak, féleg a vdros kilsé részein.”
"Ha minimum fél érat kell vdrni egy buszra, akkor aki csak teheti, autdval fog jarni.”

"Csucsid6ben maximum 5-10 percenként kellene jénnie eqy busznak (varoson beliil,
kivil pedig 15-20 percenként), hogy megfontoljam, szeretnék-e témegkozlekedést
hasznalni. Ejszakai jaratok nincsenek, hétvégén mindenképp autdt kell haszndlni a
hazautazdshoz egy-egy "buli" utan.”

A masodik leggyakoribb témakor a jarméparkkal kapcsolatos. A
valaszaddk egy része altalanos javaslatként fogalmazta meg, hogy a
jelenlegi, nagyrészt rossz allapoty és korszerGtlen jarm(Uvek helyett Uj
buszok forgalomba allitasa lenne szikséges. **

A jarmUparkra vonatkozo konkrét kritikak k6zott hangsulyosan szerepel,
hogy nem minden jarm{ alacsonypadlos és klimatizalt, illetve oreg, zajos
és kornyezetszennyezé buszok is forgalomban vannak, melyek
karbantartasa nem a megfelel6 szinvonalon torténik.

"A buszok elavultak, zajosak és koszosak”

"Az autdébuszok minbsége sem tokéletes, hiszen rendszeresen kézlekednek régi,
elavult, magas padlds és légkondiciondlatlan buszok”

* |tt szUkséges megjegyezni, hogy a Mobilitasi kérd6iv 2021. tavaszan kerilt
felmérésre, amikor még a helyi buszkdzlekedést a VOLANBUSZ Zrt. latta el.
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Tobben megelégednének akar kisebb befogaddoképességl
jarmGvekkel is, ha cserébe azok sirGbben kozlekednének,
(visszacsatolva ezzel a ritkan kozleked6 jaratok problémajahoz). A
valaszadok kozil néhanyan elektromos buszok beszerzését javasoltak,
egyesek pedig fontosnak tartjak, hogy az Uj jarmivek egységes flottat
képezzenek (jarmGtipus, kils6-belsé megjelenés stb.).

A helyi halézat kapcsan is szamos észrevétel érkezett. Jelentds
hangsullyal jelenik meg a hozzaszolasok kozott, hogy a jelenlegi
Utvonalakon hosszu eljutasi idokkel kell szamolni, mivel pl. az utasok
sokszor csak kerUlével tudjak elérni Uticéljukat. A halozati strukturabol
fakaddan sokszor kell atszallni, néhol a szomszédos vagy egymashoz
kozel esd varosrészek kozott is hianyoznak a kdzvetlen eljutast kinald
jaratok.

"Szivesen valasztanam az autobuszos kozlekedést, de: 1-1.5 orat kellene varoson
belijl utaznom.”

"A vdros egyes tavoli részei csak tobbszords dtszdllassal érhetéek el, hosszas
varakozdsi idével.”

"Olad és Kdmon kéz6tt nincs értelmes buszjdrat. Kocsival 5-10 perc. Kerékparral 15-
25. Busszal 50-60 perc!”

A valaszadok a halézat ujragondolasaval, pl. a varost atszeld jaratok
inditasaval csokkentenék a sziikséges atszallasok szamat. Emellett
tobben javasoltak a menetrendek 0Osszehangolasaval kedvezdbb,
kevesebb varakozassal jaro csatlakozasok biztositasat.

A megfogalmazott haldzati hianyok kozott szerepel, hogy az Ujonnan
beépult lakdteriletek nem rendelkeznek tdmegkozlekedési kapcsolattal
(ennek kikiszobolésére felmerilt az igényvezérelt tomegkozlekedés
gondolata).



Tobben javasoltak olyan iskolai vagy hivatali céljaratok inditasat, melyek
megkonnyitik a kozlekedést a lakdteriletek és a fontosabb oktatdsi
intézmények, illetve munkahelyek kézott. (a késébbiekben a konkrét
észrevételekre is kitérink majd).

A munkahelyek elérhetéségét tekintve egyesek a lakotelepek és az
iparteriletek kozotti kapcsolatokat sem tartjak megfelelonek. Ezeken
a jaratokon olyan menetrend bevezetése szikséges, mely kell6en sirG
kdvetést biztosit a jellemzden nagyobb forgalmu idészakokban, valamint
pl. tanitasi idészakon kivil is megfeleld kinalatot nyujt a munkaba jarok
szamara.

Az infrastruktura fejlesztését igénylé6 hozzaszdlasok kozott
leggyakrabban a helyi és helykozi autobuszok, valamint a vasut
kozotti kedvez6 atszallasi kapcsolat megteremtése szerepelt. A
valaszadok erre talaltak alkalmasnak az intermodalis csomdpont
megvaldsitasat, mely egyben a jelenleg korszer(sitésre szorulé Ehen
Gyula téri autdbusz-végallomas rekonstrukcidjat is jelentené.

“Integralni kellene a témegkézlekedést: a tavolsdagi buszpdlyaudvart is a
vasutallomdshoz  kéltéztetni, és onnan - részben a tavolsdgi jaratok
felhasznalasdval - megoldani a helyi tomegkézlekedést is.”

Ennél nagyobb léptékd infrastrukturalis beruhazasként egyesek varoson
belGli kotottpalyas fejlesztéseket — villamos vagy trolibusz vonalak
létesitését javasoltak.

A hozzaszolok kozil tobben felvetették, hogy szamos megalloban
nincsenek fedett utasvarok, helyenként pedig a megallok megkozelitése
is nehézségekbe Utkozik, a jarda, peron kiépitettsége hianyos.

"Nincs buszmegdlld az utcdnkban, az ut szélén kell vdrni a buszt - esében elég
kellemetlen.”

A jegyvaltas konnyitésére legalabb a fébb kozlekedési csomopontokban
és a nagyobb forgalmi megalldkban szikséges lenne jegykiadd
automatak telepitésére.
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A modvaltast és ezaltal a varoson belili gépjarmUhasznalat csokkentését
segitené, ha a varos kilso teriletein kedvezé (rendszeres és gyors varosba
jutast biztositd) tomegkozlekedési kapcsolattal rendelkezd P+R parkoldk
létesuinének.

A jarmUvek zavartalan kozlekedését segitendd, tobbek szerint
megfontolandé lenne autdbusz forgalmi savok kijelolése.

"Az autdbusz ugyanugy dll a dugéban, mint a személyautd, ezért nem alternativa”

"Nincsenek buszsdvok, amelyek elonyt biztositananak a témegkézlekedésnek az
autokkal szemben igy nem gyorsabb= nem éri meg”

A jegyek és bérletek, az utastajékoztatas és utaskapcsolat
témakorében kisebb aranyban érkeztek észrevételek. A valaszadok egy
része tul draganak tartja a jegyek és bérletek arat. Tobben illették
kritikaval a nehezen attekinthet6 menetrendet, a megalldhelyi digitalis
utastdjékoztatd kijelz6k hidnyat, illetve néhanyan a jarmdvezetdk
magatartasat kifogasoltak.

Egy-két hozzaszol6 hidnyolta az online feluletek altal kinalt lehetéségek
kiakndzasat a kozosségi kozlekedésben (mobiltelefonos jegyvasarlas,
Utvonaltervezd alkalmazas, helyi kézlekedési honlap), ami azt mutatja,
hogy els6ként ennél jelentésebb problémak megoldasa szikséges a helyi
kozlekedés vonzova tételéhez.

Végul fontos megemliteni, hogy a valaszadék kimagaslé aranyban
tettek észrevételt a varosi Uthal6zat burkolatanak leromlott allapotara
(ez a diagramon nem kerilt feltintetésre, mivel tulsagosan elnyomta
volna a tobbi észrevételt). Az utak allapota az autdbuszos kozosségi
kozlekedésre is hatdssal van, hiszen az egyenetlen utfelilet amellett,
hogy csokkenti az utazasi komfortot, az autébuszok meghibasodasat,
gyorsabb Utem( amortizaciojat idézi el6.

A felsorolt problémak orvoslasa tobb hozzaszdld szerint kulcsfontossagu
annak érdekében, hogy a helyi kozforgalmi kozlekedés kivanatos
alternativava vaéljon azok szamara, akik jelenleg autéval kozlekednek.
Ezaltal csokkenthetSk lennének a tulzott gépjarmdlhasznalat miatt a
varost terhelé mindennapos torlédasok és az ebbdl fakado karos hatasok
(pl. kdrnyezetszennyezés, idéveszteséq).



"Szerintem a vdrosi buszok nem azokon az uUtvonalakon jarnak és nem abban az
idében amikor jelentésen tudndk csékkenteni az autéba kényszerilé vdroslakok
szamadt! Sokat lehetne valtoztatni, hogy logikusabb legyen a jaratok utvonala. J6
lenne, ha az atszallasok alkalmaval nem kellene hosszu idének eltelnie
vdrakozassal.”

"Teljesen Ujra kéne gondolni a kézlekedést és megteremteni annak lehetdségét,
hogy minél tébben a témegkézlekedést valasszdak ezaltal csékkenne az auto
mennyiség és dugd. Vonzova és elérhetdvé kéne tenni a tomegkézlekedést.”

KONKRET ESZREVETELEK

A helyi k6z6sségi kozlekedésre vonatkozoéan tobb, mint félszaz konkrét, a
helyszint vagy a jaratot is beazonositd észrevétel érkezett. Egy-egy
észreveétel a kozosségi kozlekedés tobb jellemzéijét is érintette.

A vélemények és javaslatok jelent6sebb része a haldozatra és a
menetrendre vonatkozott. Kisebb részik az infrastrukturat, illetve egyéb,
a kozosségi kozlekedést érinté terlletet érintett. Az észrevételeket az
alabbiakban mutatjuk be.

A haldzatot ért konkrét visszajelzések jellemzden a haldzat rovidségét,
hosszadalmas vonalvezetését és az atszallasok kényszer(ségét teszik
szova, illetve tesznek javaslatot a megolddsukra. A haldzat rovidségére,
hianyara, illetve a bévitésére vonatkozo észrevételek:

Olad platonal a témegkézlekedés a domb alatt véget ér.
Oladndl a buszjarat meghosszabbitdsa Dombtets, Wimmer Ut iranydba
Mérton Aron utcan dt.

e 6H, 5H, 9H busz jaratok végallomdsa ne érjen véget a Puskds Tivadar uton, 25
éve még elfogadhato volt, de most mdr jobban kiépilt az ipartelep, sziikséges
lenne, hogy a kérforgalomiqg kézlekedjenek.

e 30Y busz jarat meghosszabbitasa a Béke térig, vagy a Farkas Karoly utca
végéig, annak felujitdsa utdn.

e  Farkas K. utca vége, vagy a Kertész TSZ helyén létesiilt Uj lakdpark bekétése
nem megfeleld.

e Helyi jdratos buszok végallomdsainak kihelyezése a vdrossal egybendtt
falvakba. Pl. Gencsapati, Sé, Taplanszentkereszt.

e  Kézvetlen jdarat Bogdt — Olad — Sé — Torony és Gencsapati iranydba.
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Ez utdbbi két észrevétel a helykozi kozlekedést érinti, de egyben jelzi,
hogy az nem tudja kielégiteni teljeskorlen az igényeket, ezért merilhet
fel a helyi kozosségi kozlekedés kiterjesztése a varossal szoros
szimbiodzisban élé kornyéki telepilésekre.

Erdemes megemliteni, hogy kotéttpalyas fejlesztések is megjelentek a
konkrét javaslatok kozott, melyek a vasuti palyak kiépitése miatt jelentds
infrastruktura fejlesztést is jelentenének egyben:

e Ujra lehetne Szombathelyen villamos, mely a Vasitallmas — Széll Kalman utca
—Kirdly utca— Mdrcius 15. tér—Sugar Ut — Derkovits-lakdtelep — Oladi lakotelep
—akdr Séig, vagy Toronyig is mehetne.

e Szombathely-Fels66r HEVvillamos jellegi vasiti kapcsolat helyredllitdsa
vdroson belili kapcsolattal (megalldhelyekkel).

A nem megfelel6 haldzati vonalvezetést tobb észrevétel is kifogasolta:

e Joskar Ola és Olad vdrosrészek kozétt nincs kozvetlen 6sszekdttetés.

e A 8-asbusz Utvonaldt racionalizalni kellene: a Zanati uti aluljaré utan a Sz6vé
— K6t8 — Puskds Tivadar utcdkon kellene jdratni az Ehen Gyula-lakdtelepiek
érdekében és visszafelé is.

e Egy troli jellegl kérjdrat az északi részen Olad — Kamon — Herény — 11-es
Huszdr ut — Vasutdllomas dtvonalon.

e Az autdbusz jaratok csucsidében rovidebb Utvonalon és menetiddvel vald
kézlekedtetése pl.: Gydngybéshermdn és Bogar teriiletérdl.

e Kelet-nyugati témegkézlekedési folyosé nincs. pl. Olad, vagy Derkovits
lakdteleprél a Minerva lakdtelep, (Metro, Szombathely Center, Aldi, Lidl) csak
a vdroskézponton keresztiil, nagy kerilovel érhetd el.

e A 35-0s ne legyen kérjarat — Kamonbdl Oladba miért kell dtutazni az egész
vdroson?



Az utazas kozbeni atszéllas negativ korilményként jelenik meg a
vélemények kozott. Ez tekinthet6 halozati kérdésnek is, de ha az
atszallasok jelentds varakozassal jarnak egyitt, akkor mar menetrendi
problémaval szembesilunk:

Farkas Karoly utcabdl nem lehet dtszallas nélkil eljutni az ipartelepre.

A déli varosrész autébusszal nagyon nehezen megkézelithetd, nagyon rossz a
menetrend. pl. a Tesco, Family Center nemcsak bevdsdrlds, hanem
munkavégzés miatt csak dtszalldssal megoldott. Be kell menni a belvdrosig és
a 8-as buszra atszallni.

e  Erdei iskolabdl csak atszaldssal kézelitheté meg a korhaz kérnyéke busszal,
lefelé nincs is megalld, kérjaratban kell menni, ami iddigényes.

e Kamon elkerilé utra helyi buszjarattal nehezen lehet bejutni, a belvarosba
kizardlag dtszallassal csak a Szent Imre herceg utja fel6l lehet bejutni.

e Jelenleg egy kirjarat van a vdrosban: 2A és 2C jelzéssel, ezeknek kiemelt
szerepik lenne a sugdr irdnyu jdratokrdl és azokra térténd dtszallds
tekintetében. Ez csak sUrd kbvetéssel, 6sszehangolt menetrenddel lenne idedlis,
hogy a vdrakozasi idé minimdlis legyen. Pl. Herény és Kamon iranyabdl érkezd
1C autdbuszrdl a kérjdratra dtszallva eljutas a Csénakdzo-téhoz, Plazdhoz.

Néhany észrevétel Uj megallok hasznalatat, kialakitasat szorgalmazza:

e Nddasdy utcaban a Hefele M. Epitd- és Faipari Szki mellett, valamint a Sz6vé
utca elején a felhagyott buszéblét Ujra hasznalni kellene.
e A3o0ybusz megalldhelyébe betervezni a Minerva lakdparkot.

A menetrendre vonatkozo észrevételek jellemzéen a jaratok
ritkasagat, illetve az Uzemidd rovidségét kifogasoljak. Figyelmet
érdemel az utasforgalom valtozasahoz igazodni akard idészakos jaratok
elfogadottsaga (iskolai szinet, miszak kezdet és vég).

Joska-Ola lakdtelepen az iskolai sziinetekben kevés busz jar.

Stromfeld lakdteleprél nem kézlekedik busz miszakkezdéskor (Zanati utra).
Szentkirdnyon nem megfeleld a busz kézlekedés, alig megy busz.

Bogdton délelétt vagy este akdr 45 percet is varni kell, ha a belvdrosbdl egy
kils6 varosrészbe szeretnék eljutni.

e  S{ribb jaratokra lenne sziikség (f6ként a Szombathely 5-ds busz esetében).
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Az infrastrukturara vonatkozo konkrét észrevételek jellemzéen a
megalldk kiépitettségét, biztonsagos jardaval valé elérhetéségét
hianyoljak, illetve jegyarusito automatak kihelyezését szorgalmazzak,
de a kozuti infrastruktira hianyossagai is megjelennek.

e Buszmegallok: nem kiépitettek (Isd. 22-es buszjarat Karpati K. u. végén) eqyik
oldalon sem. Es odajutni sem lehet, mert nincs jarda!

e Aranypatak lakdpark buszmegalléjahoz eljutni szinte életveszélyes, mert nincs
kialakitva jarda! Az drok és az Uttest k6zott kell elérni a buszmegdalléhoz.

e  Parkerdd lakdparkban még egy buszmegalldt javaslok: Falunagy u.

e Tobb helyi jegydrusitd automata helyezzenek el a fébb csomdpontokon
(Thékély ut, Ordshdz, piac, Oladi lakdtelep és esetleg a Tesco kérnyéke).

A kozlekedéssel kapcsolatos problémak horizontalis és vertikalis
kiterjedését jelzi, hogy Szentkiraly-Bogat varosrészre vonatkozdan
“globalis fejlesztési terv” készitését javasolja egy valaszolo.

HELYKOZI AUTOBUSZ KOZLEKEDES Q

Az 1.151 f6bol 748-an soha, 346-an esetenként, 44 fé rendszeresen —
naponta/hetente tobbszor — utazik helykozi autdbuszokkal.

\ -

Varoskornyék
48% Szombathely

4%

rendszeres = eseti ® soha

Rendszeres tavolsagi autobuszt hasznalok lakhely

Helykozi autébusz hasznalatanak dsz 0
szerinti megoszlasa

gyakorisaga



Arendszeres felhasznalok 44 fével kicsi, de heterogén csoportot alkotnak,
amely a kdvetkezékben nyilvanul meg:

o 23f6 Szombathelyen, 21 f6 a varoskdrnyéken él.

» 86 %-uk rendelkezik legalabb egy autoval,
helykoziftavolsagi buszt részesitik elényben.

* 44 f6bdl 25-en munkavallalok, 16 f6 kozépiskolaitanuld, 2-en egyetemi
hallgatok és 1 f6 nyugdijas.

» 20dbné és 24 db férfi hasznalja rendszeresen a helykozi autdbuszt.

mégis a

Ml AZ OKA ANNAK, HOGY RENDSZERESEN
HELYKOZI/TAVOLSAGI AUTOBUSSZAL KOZLEKEDIK A
VAROSBA/A VAROSBOL, ILLETVE SZOMBATHELYEN?
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Rendszeresen helykozi autobusszal kézleked6k indokai

A valaszaddk leginkabb az olcsdsaga miatt hasznaljak rendszeresen a
helykoéziftavolsagi autdbuszos kozlekedést, 73 %-uk ért egyet ezzel a
megallapitassal. A tovabbi megallapitasok esetében a 3 folotti atlag azt
mutatja, hogy ezekkel is inkabb egyetértettek a kitoltk.

Viszont példaul a ,Gyorsan elérem az Uticélomat” megallapitas esetében
a rendszeres hasznalok 59 %-a egyetért a megallapitassal, ugyanakkor
negyedik elutasitja és pont, hogy lassunak talalja a helykozi kozlekedést.
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Fontos, hogy a rendszeres kozosségi kozlekeddk (44 f6) majdnem felénél
a madvalasztast egyértelmGen befolyasolja a kérnyezetbarat jelleg. A
rendszeres utasok negyedénél a helykozi/tavolsagi buszok valasztasaval
nem csokkentik a kornyezeti karokat.

A ,Kényelmes praktikus az utazas” esetében a mérleg nyelve ennél az
allitasnal is az egyetértdk felé billen, azonban magas aranyban van a
kdzéputat valasztok szama is, elébbi a kitoltok tobb, mint felét, utobbi
pedig 27 %-at teszi ki.

A viélaszadok fele azt mondja, hogy mddvalasztasat jelentdsen
befolyasolja, hogy nincsen lehetésége mas kozlekedési eszkozzel
utazni. Azonban sokan vannak azok is (41 %), akiknek van mas lehetésége,
de mégis a helykozi autobusz kozlekedést valasztjak.

MI  AZ OKA ANNAK, HOGY RENDSZERESEN NEM
HELYKOZI/TAVOLSAGI AUTOBUSSZAL KOZLEKEDIK
SZOMBATHELYRE/SZOMBATHELYROL, ILLETVE A VAROSBAN?
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Rendszeresen NEM helykdzi/tavolsagi autdbusszal kozleked6k indokai

A valaszadok leginkabb azért nem valasztjak a helykozi autébuszt,
mert ,,idéigényesebb, mint mas kozlekedési eszk6z”.



A kovetkezd 3 allitassal is tobbnyire egyetértettek a kitoltok:

Kevésbé praktikus

Az eseti hasznaldk, illetve azok, akik soha nem hasznalnak tavolsagi
autdbuszt fele teljes bizonyossaggal ugy véli, hogy szamara nem
praktikus ez a kozlekedési eszkoz.

Az Uticélom nem teszi lehet6vé a hasznalatat

A vélaszaddk tobb, mint felének Uticélja nem teszilehet6vé a tavolsagi
autdbusz hasznalatat.

Sokat kell varni az autébuszra

A kérdést 35% itélte meg semlegesen, és csak 22% volt inkdbb
elégedett a kdvetési idokkel.

A jarmUvek elavultsaganak, kényelmetlenségének megitélése vegyes
képet mutat. Valamivel tobben vannak, akik inkabb egyetértenek az
allitassal (32 %), mint azok, akik nem (29 %). A valaszadok 39 %-a
semleges valaszt adott.

A zsuUfoltsag kérdésében is megoszlo vélemények érkeztek.
Ugyanannyian vannak (31 %), akik szerint ez nem okoz problémat, mint
akik szerint zsufolt jaratokon kellene utazni, ha a tavolsagi autdbuszt
valasztand. A valaszaddk 38 %-a jeldlt semleges, 3-as pontszamot a
kérdésben.

Az akadalymentesség hianya a valaszadok szerint nem igazan jelent
komoly problémat a helykozi autobuszok hasznalataban. Ezt 42 %
egyértelmlen visszaigazolta, szintén 42 % nem tartja kevésnek az
akadalymentes megalldk és jarmivek szamat. 16 %-ot tesznek ki azok,
akik szerint tobb akadalymentes jarmUre és megallohelyre lenne szikség.

A HELYKOZI/TAVOLSAGI AUTOBUSZ KOZLEKEDES
SZEMPONTJABOL MENNYIRE ERT EGYET AZ ALABBI
ALLITASOKKAL SZOMBATHELYEN?

Kivancsiak voltunk, hogy 6sszeségében a helykdziftavolsagi autobusz
kozlekedési modhoz kapcsolddo infrastruktura, utastdjékoztatas, jarmi
felszereltség stb. altaldanos megitélésére is, minden valaszaddtol.
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Infrastruktura helyzete a helykozi/tavolsagi autobuszt hasznalok szemszogébdl
Avalaszadok 66 %-a gondolja, hogy atszallasmentesen eléri az Uticéljat.

Tobben vannak azok, akik inkabb elfogadhaténak tartjak a jegy és
bérlet arakat (55 %), mint az inkabb elégedettlenek (18 %).

A kitolték tobb mint fele gondolja Ugy, hogy a megallok elérhetd
tavolsagban vannak, de magas az aranya (30 %) azoknak is, akik szerint a
megallék messze vannak.

A kovetkezd 3 allitas se nem jo se nem rossz megitélést kapott, azaz nem
volt egyértelmd az értékelés:

A jaratok elég sirin kozlekednek

Ebben a témaban a vélaszaddk megitélése nem egyértelml, mert
ugyanannyian vannak azok, akik egyetértenek, mint akik nem értenek
egyet az allitassal.

Az autobuszok és a megallok tisztak, rendezettek

A vaélaszadok azonos aranyban tartottak inkabb tisztanak, illetve
rendezettnek a helykoziftavolsagi autdbuszokat és megallokat, mint
nem.



° Az autdbuszok és a megallok tobbsége akadalymentesen
hasznalhato
Akadalymentesség szempontjabol nem sziletett egyértelmd dontés,
ugyanannyian vannak azok, akik szerint akadalymentesek az
autobuszok és megallok, mint azok, akik elégedetlenek ezzel

SZOVEGES ESZREVETELEK ES JAVASLATOK

kapcsolatosan.

Helykdzi/ tavolsagi autdbusz kozlekedés témaban 16 db sajat
szavakkal megfogalmazott észrevétel érkezett.

KONKRET ESZREVETELEK

Az alabbi diagram témakdrok szerint szinezve mutatja be, hogy az egyes
témak, témakorok mennyi alkalommal fordultak el6 a kozvetlen széveges
észrevételek kozott.

Intermodalis csomdpont megeépitése |
helyi kapcsolatok és gyakorisag — n—

viteldijstruktura

utazasi igények felmérése

P+R létesités

személyzet viselkedése

menetrendek 6sszehangolasa

hianyzo halozati kapcsolatok

oIII
=)

2 3 4 5 6 7 8 9
El6fordulasok szama

Szdveges észrevételekben el6fordulo témak gyakorisaga — helykozi autdbusz kozlekedés

TEMAKOROK
] menetrend parkolas
[ ] halozat B utaskapcsolat
[ infrastruktira altalanos
jegy, bérlet
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A témakort illetéen a javaslatok tobbsége (8 db) az infrastruktura
fejlesztésére vonatkozott.

Néhanyan az egyébként mar el6készités alatt allé Intermodalis
csomopont (IMCS) szikségességét jelezték.

~IMCS létrehozasa sziikséges hosszutdavon gondolkodva.”

»~Tavolsagi busz-vonat atszdllas (Ady tér-Vasutallomas) tdavolsdaga - megoldds a
tervezett buszpdlyaudvar megépitése!!!”

Tobben nehezményezték a helyi és helykozi haldzatok kozotti
kapcsolatot és a menetrendek dsszhangjat, azaz annak hianyat.

+A helykézi autébuszokat kéne optimalizalni, hogy lehetéség nyiljon, ha esetleg
atszalldssal kell eljutnom valahova és a jobb lenne, ha tanitdsi szinetekben t6bbszér
Jjonne busz.”

~Helyi és helykézi kozlekedés kapcsolatanak javitdsa (dtszallasi lehetdség).”

A vidékrél bejaré emberek érdekében a helykézi jaratok menetrendjét igazitani
kellene az ipartelepre kézlekedd jaratokéhoz és biztositani kell az dtszallas
lehet8ségét a vdros tébb pontjan pl.: Ady-tér, Vasutdllomds, Ordshdz, Piac
megalldhelyeken!”

Erkezett javaslat a viteldijstruktUra atgondolasara is.

Az 6nkormdnyzatnak bdviteni kellene a helyi tarifaval igénybevehetd helykézi
jaratok kérét. Ezzel a helyi kézlekedés finanszirozdsi hattere javulhatna. Erintett
iranyok: Zanat, Gyéngyésherman, Zeli Major/Aranypatak lakdpark, Herény.”

Egyesek a személyzet viselkedése kapcsan fogalmaztak meg éles kritikat.

- -

-

s

A kérdéivet kitolto 1.151 f6 kozil minddssze 36 f6 hasznalja
rendszeresen ezt a kozlekedési modot. Tovabbi 677 f6 esetenként és
438-an soha nem utaznak vonattal.



3%

38%
rendszeres

= eseti

= soha

59%

Vonat hasznalatanak gyakorisaga

A naponta vagy hetente tobbszor vonattal utazdk 78 %-a Szombathelyen
él.

Ml AZ OKA ANNAK, HOGY RENDSZERESEN VONATTAL
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Rendszeresen vonattal kézleked6k indokai

MI AZ OKA ANNAK, HOGY RENDSZERESEN NEM VONATTAL
KOZLEKEDIK SZOMBATHELYRE/SZOMBATHELYROL, ILLETVE A
VAROSON BELUL?

KOZLEKEDIK SZOMBATHELYRE/SZOMBATHELYROL, ILLETVE
VAGY A VAROSON BELUL?

A 36 f6 rendszeres felhasznalé véleménye alapjan a vonattal vald
kozlekedés indokainak megoszlasat a kovetkezd diagram mutatja be.

Elsésorban a vasuti kozlekedés kényelme, praktikussaga és a
gyorsasaga motivalja a moddvalasztast. Tovabba a valaszaddk magas
aranyban egyetértettek azzal az allitassal is, hogy a vonat hasznalata
kérnyezetkimélSbb és olcsdbb, mint mas kozlekedési eszkoz.

Azzal a szemponttal, hogy ,nincs lehetéségem mas eszkozzel
kozlekedni” osszességében inkabb nem értenek egyet a rendszeres
vasuti kozlekedést hasznalok.
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Rendszeresen NEM vonattal kozleked6k médvalasztasi indokai



A kérddivben résztvevok kozil azok, akik évente parszor vagy soha nem
valasztjak a vasutat, mint kozlekedési modot, harom f6 indokkal értettek

egyet.
Sorrendben ezek a kovetkezék:

o Uticélom nem teszi lehetévé a hasznalatat
A valaszadok tobb, mint fele azért nem valasztja a vasuti kozlekedést,
mert Uticélja nem teszi lehetévé a hasznalatat. 2 és 3 értékelést adott
a valaszadok ¥ -e, akik szerint nem ez a modvalasztasuk oka.

» Kevésbé praktikus
Az eseti hasznalok kozul, illetve azok kozil, akik soha nem valasztjak a
vasuti kozlekedést tobben teljes bizonyossaggal ugy vélik, hogy
szamukra nem praktikus ez a kozlekedési eszkdz. A valaszadok tobb,
mint negyede, Ugy gondolja, hogy a mddvalasztasat nem befolyasolja
a kozlekedési mdd praktikussaga.

» ld6igényesebb, mint mas kozlekedési eszk6z
Tébbségben vannak (54 %) azok, akik ugy vélik, hogy a vonattal vald
utazas idéigényesebb, mint mas kozlekedési eszkozzel.

A valaszaddk kozul ugyanannyian vannak azok, akik a kozéputat
valasztottak, mint akik szerint draga a jegy és bérlet ara.

A vasuti kocsik, megallék és allomasok tisztasaganak tekintetében
megoszlanak a vélemények.

Tobben ugy gondoljak, hogy kedvezétlen atszallni masik kozlekedési
eszkozrdl vonatra, mert nem megfelel6 a parkoldk/kerékpartarolok
mennyisége. A valaszaddk negyede a kdzéputas valasz mellett dontott.

A valaszok alapjan mindenképpen szikség van tovabbi P+R és B+R
parkolok kiépitésére/fejlesztésére.

Szintén megoszlo valaszok szilettek a vasuti kocsik elavultsaga,
kényelmetlensége kapcsan. Mindharom ,csoport” a valaszadok 1/3-at
tartalmazza.
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A VASUTI KOZLEKEDES SZEMPONTJABOL MENNYIRE ERT
EGYET AZ ALABBI ALLITASOKKAL?
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VasUti infrastruktira helyzete a vonattal kozlekedék szemsz6gébdl
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Uticélomat

Az utazasi informaciok rendelkezésr
vonatokon

allomas
vannak
A vasuti kocsik és a megallok tobbsége

A vonatok, valamint az allomasok és a
Jellemzéen nincs zsufoltsag a

A jegyvasarlasi lehetdségek (helye
madja) megfelelek
Atszallasmentesen érem el az
allnak, elérhet6k (utastajékoztatas
A vonatok elég sirin kézlekedne
Elérhetd tavolsagban van megallo
A személyzet szolgalatkész, udvaria
Kényelmes az utazas (pl. van klima
A vonatok pontosan érkeznek/indulna
A jegy és bérlet ara elfogadhat
Modern kornyezetbarat szerelvények
megallok tisztak, rendezettek
akadalymentesen hasznalhato

A diagrambol szemléletesen kitUnik, hogy atlagosan is kifejezetten j6 a
megitélése a Szombathelyen és kornyékén kozlekedé vonatoknak,
szolgaltatasnak, hiszen minden allitassal egyetértenek a valaszadok (3,5-
nél magasabb érték).

A valaszaddk %.-e elégedett a vonatok kozlekedésének sirlGségével,
negyedUk pedig se nem elégedett, se nem elégedetlen. A valaszadodk 2/3-
a gondolja Ugy, hogy a vonatok pontosan érkeznek, illetve indulnak.



Az ,elérheté tavolsagban van megallo, allomas” megallapitassal 66 %
egyetértett (26 f6), a valaszadok 31 %-a valasztotta a kozéputas
lehet6séget (11 f6), negativumot pedig 1 valaki jelolt.

A vélaszaddk kozil tobben vannak (70 %), akik ugy latjak, hogy a vasuti
kozlekedésben a személyzet szolgalatkész és udvarias, mint azok (9 %),
akik szerint lenne teendé a szolgaltatas ezen részét javitani.

A vonatok, megallok és az allomasok tisztasaga, rendezettsége
tekintetében inkabb kedvezé a jelenlegi helyzet megitélése.

A vélaszadok kozott tobben vannak azok, akik inkabb elfogadhaténak
tartjak a jegy és bérlet arakat.

llletve, a jegyvasarlasi lehetéségekkel is a valaszaddk tobb, mint 4/5-e
elégedett.

A vonatok korszer(ségének megitélése kedvezd. A kérddivet kitoltok
kozll kozel négyszer annyian itélték inkabb modernnek a vasuti
kozlekedést biztositd szerelvényeket, mint korszerGtlennek.

SZOVEGES ESZREVETELEK ES JAVASLATOK

Vasuti kozlekedés témaban 18 sajat szavakkal !
megfogalmazott észrevétel érkezett.

ALTALANOS ESZREVETELEK

Az alabbi diagram témakorok szerint szinezve mutatja be, hogy az egyes
témak, témakorok mennyi alkalommal fordultak el a kozvetlen széveges
észrevételek kozott. A témakdoroket szinekkel is elkilonitettik.

A témakoroket illetéen a javaslatok tulnyomo tobbsége 16 db az
infrastruktura fejlesztésére vonatkozott.

Ezen belil legtobben (5 db) az — egyébként mar megvaldsulas alatt allé —
Intermodalis csomoépont (IMCS) megvaldsuldsat szorgalmaztak.

»Tavolsdgi busz-vonat atszdllas (Ady tér-Vasutdllomas) tdvolsdga - megoldds a
tervezett buszpdlyaudvar megépitése !!!”
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Intermodalis csomopont megépitése

Uj vasutvonal

Uj megalldhelyek

vasuti feliljard épitése

parkolasi igény a vasutallomasnal
hasznalati igényekhez igazodd menetrend

infrastruktura problémak

vasut igénybevétele helyi kozlekedésre
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Szoveges észrevételekben el6fordulo témak gyakorisaga — vasuti kozlekedés

TEMAKOROK
B menetrend

I halszat

I infrastruktira

Tobben javasoltak Uj vasutvonal megvalodsitasat, akar Tram-Train szerlen
is.

~Szombathely-Oberwart vasutvonal megvaldsitdsa ugy, hogy Sé, Torony vagy a
nyomvonal alapjan a lehetd legtébb telepilés kapjon megdlldt igy az ott él6k is
kénnyen beutazhatnak a varosba és onnan busszal az uticéljukhoz juthatnak.”

. Villamos/Tram-Train (Készeg) lehetéségének, fenntarthatdsagdnak vizsgalata.”

Néhanyan Uj vasuti megalldk javaslataval éltek.

~Elévarosi vasuti megallohelyek létrehozdsaval (Ipari Ut - Schaeffler, Csaba utcai
feliljard) biztosithatd lenne t6bb ipari létesitmény elérhetdsége, valamint az eljutdsi
iddk is jelentésen csokkennének. Az uUj megallohelyeket érdemes lenne a helyi
autdbusz-kozlekedési halézatba becsatolni.”



~Amugy lehet lenne igény egy vasuti megalléhelyre a LUK mégott”
»Nincs vasuti megalldhely a nagy multicégek és lakdtelepek kbzelében- ez dridsi
hianyossdg szerintem.”

Szintén vasuUthoz kapcsolodo infrastrukturanak tekintheték a javasolt
hianyzo vasuti felGljarok.

,Kellene legaldbb plusz egy vasuti dtjaré a Zanati Ut/Szent Mdrton utca
tehermentesitésére.”

~Kevés a hid a Perinten, ahol van ott is a keresztezédés nagyon lassitja az datjutdst.
Ugyanezek érvényesek a vasut keresztezésére is. Szdval tobb dtjard kellene
mindketté valasztévonal felett.”

2.2 NEM MOTORIZALT KOZLEKEDES

KEREKPAROS KOZLEKEDES

A kérdéiv kitoltésében résztvevé 1.151 f6 kozil 184 6 a

kerékpart tartja elsédleges kozlekedési eszkozének. Kozilik 5o-en
vannak azok, akik csak kerékparral rendelkeznek a haztartasukban, tehat
Osszesen 134 fO valasztja a kerékpart Ugy, hogy autd és/vagy motor is
elérhetd lenne szamara.

csak
kerékpar
27%

kerékparon
kivil egyéb
eszkoze is
van
73%

Rendszeresen kerékpart hasznalok kozlekedési eszkozei
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Ahogy egy korabbi dbra mar bemutatta, Szombathelyen a kerékparozas
a masodik legrendszeresebben hasznalt kozlekedési mod (358 6 tartja
magat elsédlegesen kerékparos kozlekedbnek), ezt csak az autds
kozlekedés el6zi meg.

Ml AZ OKA ANNAK, HOGY RENDSZERESEN HASZNAL
KEREKPART/ELEKTROMOS KEREKPART?

Az alabbi diagram jol szemlélteti, hogy mely allitasokkal értettek egyet a
rendszeresen kerékparozok.
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Rendszeresen kerékparral kozleked6k indokai

A rendszeresen kerékpart hasznaldk mddvalasztasanak két f6 indoka az,
hogy egészséges kozlekedési formanak tartjak és olcsobb, mint mas
kozlekedési eszkoz.

A rendszeresen kerékpart hasznaldk tobbsége (majdnem ¥%-e) teljesen
egyetért azzal, hogy ezt a kozlekedési mddot egészségesnek tartja,



tovabba 22 % nyilatkozik Ugy, hogy kifejezetten egészséges mivolta miatt
valasztja ezt az eszkozt.

A fenti két indokon kivil a kornyezetvédelem és a gyorsasag is
meghatdrozoé szempont a rendszeresen kerékparozok korében (3 feletti
atlag, azaz inkabb egyetértettek ezekkel az allitasokkal). A rendszeres
kerékpart hasznaldk tébb, mint 2/3-nal a modvalasztast jelentésen
befolydsolja a kornyezetbarat jelleg.

Gyorsasaga miatt 0sszesen a rendszeres felhasznalok 67 % valasztja
ezt a kozlekedési modot.

EgyérteIm( tobbségben vannak (74 %) a rendszeres kerékpart hasznalok
kozUl azok, akik rendelkeznek mas kozlekedési eszkdzzel mégis a
kerékpart valasztjak rendszeres hasznalatra.

Ml AZ OKA ANNAK, HOGY NEM HASZNAL RENDSZERESEN
KEREKPART/ELEKTROMOS KEREKPART SZOMBATHELYEN?

Hasonloan az el6z6 kozlekedési formakhoz, ezt a kérdést azoknak tettik
fel, akik soha, illetve csak esetenként hasznalnak kerékpart, ez a
valaszadok 69 %-a, amely a valaszadok kozil 794 f6t jelent.

A kovetkezd diagram szemlélteti, hogy azok, akik nem rendszeres
kerékpar hasznalok a kovetkezé legjelentésebb problémakat jelezték
vissza a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatban:

A valaszaddk leginkabb azzal értettek egyet, hogy mas kozlekedési
eszkoz praktikusabb a szamukra. A nem rendszeresen kerékparozdk
kozUl a praktikussag a legfébb indok, hogy nem ezt a kdzlekedési modot
valasztjak. Praktikus kozlekedés alatt tobbek kozott a gyorsasagot,
kényelmet, szallitas lehetéségét és az iddjarasi viszonyokhoz vald
alkalmazkodast kell figyelembe venni.

A nem rendszeresen bicikliz6k csaknem fele (49 %) értett egyet azzal,

hogy a tavolsag nem teszi lehet6vé/szikségessé a kerékpar valasztasat.

Ezen valaszaddk valdszinileg tUl messze vagy tul kozel laknak
Uticéljaikhoz, igy vagy az autdzast/motorozast vagy a gyaloglast
valasztjak kozlekedési mddnak.
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Rendszeresen NEM kerékparral kozleked6k indokai

A kerékparosbarat uthaldzat lathatoan fontos eleme a modvalasztasnak,
avalaszaddk 43 %-a ért egyet azzal, hogy a kerékparos halozat hianyos
avarosban.

A burkolat min&ségérdl hasonld vélemény sziletett, mint magarol a
halozatrél. Tobbségben vannak azok, akik szerint nem megfelel6 a
burkolat minésége, ami szamukra visszatarté eré6 a bicikli
hasznalataban, 6k a valaszadok 40 %-at teszik ki.

Az otthoni tarolas kevésbé befolyasolja a modvalasztast, dsszesen a
valaszadok ¥i-e szerint nem jelent problémat a kozlekedési eszkoz
elhelyezése.



A legkevésbé befolyasolo tényezé az, hogy egészségi allapotuk
korldtozza a nem rendszeres hasznalokat a kerékpar hasznalataban,
Osszesen 667 f6, a valaszadok 84%-a nem ért egyet ezzel az allitassal.

A KEREKPARRAL/ELEKTROMOS KEREKPARRAL KOZLEKEDES
SZEMPONTJABOL MENNYIRE ERT EGYET AZ ALABBI
ALLITASOKKAL SZOMBATHELYEN?

Nagyon fontos, hogy megismerjiuk Szombathely kozosségének
allaspontjat az infrastrukturaval kapcsolatban. A kovetkezd elemzésben
az egyes jellemzdkre adott értékelések sulyozott atlagait vetettik dssze
annak érdekében, hogy a kerékparos kozlekedés fejlesztésének
legfontosabb terileteit meghatarozhassuk.

AlapvetGen kerékparozas szempontjabol elégedetlenséget mutatnak a
valaszok, mivel atlagosan 2,5-3 pontot adtak minden allitasnak.

A valaszaddk leginkabb a jelzések (jelzétablak, burkolati jelek) altal
nyuUjtott informacidkkal elégedettek. Osszevetve a
motorkerékpart/robogdt és az autdt hasznaldk jelzésekrdl alkotott
véleményével azt lathatjuk, hogy kerékparos szempontbdl is fejlesztésre
szorulnak ezek az informacidszolgaltatasok.

Tobbségben vannak azok, akik 3 pontot adva ugy vélik se nem rossz, se
nem jo a kozvilagitas kerékparos kozlekedés szempontjabdl. Ha
figyelembe vesszik a tobbi szavazatot, akkor lathatd, hogy a valaszaddk
osszességében inkabb nem tartjak megfelelonek a kozvilagitast.

A kerékparosbarat Uthaldzat megfelel6 mennyisége alatt a kerékparutak,
kerékparsavok, kisforgalmu-, forgalomcsillapitott utcak optimalis
meglétét értjik. A kerékparosbarat Uthalézat mindsége a burkolat
allapotatol, savszélességtdl figg. A valaszadok tobbsége szerint a
kerékparosbarat Uthalézat mennyisége és minésége nem megfeleld.

A kerékparosbarat uthalozat megfelel6 mennyisége alatt a kovetkezd
elemek optimalis meglétét értjuk:

Kerékparutak

Kerékparsavok

Kisforgalmu-, forgalomcsillapitott utcak
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A nem rendszeresen kerékparral kozlekedék majdnem fele szerint a
kerékparosbarat Uthalozat hidnya és rossz minésége javitasra szorul.

A kerékparosbarat Uthalozat fejlesztése és javitasa lenne a f6
motivacio arra, hogy a személygépkocsit hasznalok akar esetenként is
a kerékparos kozlekedést valasszak az auto helyett.

A valaszaddk kozel fele szerint a kerékpartamaszok kialakitasa,
allapota és mennyisége sem megfelel6. Azonban kozel ugyanennyien
(40 %) kozéputas valaszt adtak erre a kérdésre.
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Infrastruktura helyzete kerékparos kézleked6k szemszogébol

A valaszokbol egyértelmien megerdsitést nyert az is, hogy
fejlesztésre van szikség a kerékparosbarat keresztez6dések
szempontjabol. A valaszadok fele szerint nem megfeleléek a
kerékparosbarat atvezetések.



Tobbségben vannak azok (44 %), akik 3 pontot adva Ugy vélik se nemrossz,
se nem jo a kozvilagitds a kerékparos kozlekedés szempontjabol. Ha
figyelembe vesszUk a tobbi szavazatot akkor azt latjuk, hogy 33 % nem
elégedett, mig 23 % elégedett a kerékparos |étesitmények
megvilagitasaval, igy Osszességében inkabb nem értenek egyet az
allitassal.

MILYEN FELTETELEK MELLETT VALASZTANA AZ AUTO
HELYETT A KEREKPAROS KOZLEKEDEST?

A fenti kérdésre 886-an valaszoltak, melybdl 43 % valtana kerékparos
kozlekedésre, mig a kérdezettek 57 %-a semmilyen korilmények
kozott sem kozlekedne kerékparral.

Az alabbi diagram a korabbiakban elsédleges kozlekedési eszkdzok
szerint mutatja a valaszok megoszlasat.

800
700
600
453
500

400 nem

Valasz db

300 igen
200
330
100
25 16 6 5
0 35 16 2 1
szgk gyalogos helyi mkp, robogd  egyéb kozl.
autobusz eszk.

Elképzelhetdnek tartja-e, hogy a jovében auto helyett kerékparos kozlekedésre valt?

Az dbran jol [athato, hogy az autdsok valamivel tobb, mint fele (58 %)
nem kivan attérni a kerékparos kozlekedésre, ugyanakkor sokan (a
valaszadok 42 %-a) mind értékben (330 f6), mind kérdezetti aranyban
medgfeleld feltételek mellett hajlandok lennének kerékparozni, azaz a
kerékparozas feltételeinek javitasaval érezhet6 mértékben csokkenne
az autoval kozlekedbk szama.
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Atovabbiakban a megkérdezetteknek arra kellett valaszolniuk (maximum
harom feltétel megjelolésével), hogy milyen feltételek mellett
valasztanak az auto helyett a kerékparos kozlekedést. Ha az emlitések
szama alapjan megjeldljik a feltételeket, Ugy a kdvetkezd dbran szerepld
sorrendet kapjuk.

A diagramon a narancssarga szin jeloli a valaszokat egyUttesen, de
attekintettik, hogy az elsédlegesen hasznalt kozlekedési eszkoz szerinti
valaszadasok (szgk. [ helyi busz | gyalog) miként alakulnak. Azt latjuk,
hogy a preferencia sorrend nagyjabdl ilyen bontas esetén is hasonldan
alakul.
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Milyen feltételek mellett valasztana az auto helyett a kerékparos kozlekedést?

Az eredmények alapjan a kerékparos kozlekedési lehet6ségekkel
szembeni legfontosabb elvarasok, melyek tovabbi kerékparosokat
vonzhatnak:

Ha tobb 6sszefiiggd kerékparosbarat Utvonal lenne

Ha jobb lenne a forgalombiztonsag (kedvezObb csomdponti
atvezetés, zavartalan haladas stb.).



Kisebb, de nem elhanyagolhato jelentéséggel bir a masik két szempont:

Ha tobb és jobb kerékpartartamasz és tarold lenne; illetve
Ha jobb lenne a kézbiztonsag (személy és vagyon biztonsag).

Mindebbdl az kovetkezik, hogy ha a varosban 6sszefiiggd, a kerékparosok
igényei szerint kialakitott és az 6 minél gyorsabb és biztonsdgosabb
haladasukat segité kerékparos halozat, vagy megfeleléen kerékparozhato
utcak allnanak rendelkezésre, azzal szamottevé mértékben novelheto
lenne a kerékparral kozlekeddk aranya, ami elsGsorban az autoval

SZOVEGES ESZREVETELEK ES JAVASLATOK

kozlekedbk szamat csokkentené. r
A kerékparozas témakorét a szoveges valaszt irok mintegy
harmada érintette. Osszesen t8bb, mint 450 sajat szavakkal

megfogalmazott észrevétel érkezett kerékparos témaban (egy
valaszado tobb észrevételt is megfogalmazhatott a hozzaszolasaban).

ALTALANOS ESZREVETELEK

Az alabbi diagram témakorok szerint szinezve mutatja be, hogy az egyes
témak, témakorok mennyi alkalommal fordultak eld a kozvetlen széveges
kerékparral kapcsolatos észrevételek kozott.

A beérkezett hozzaszodldsokat 59 észrevétel-kategdriaba soroltuk. Ezek
kozUl a kovetkezd diagram azt a 44-et mutatja be, melyek legalabb két
valaszadd altal emlitésre keriltek. A hozzaszélasokat 11 nagyobb
témakodrbe csoportositva kirajzolodik, hogy a legtobben a kerékparos
infrastruktura (45 %) és halézat kapcsan (25 %) tettek észrevételt.
Emlitést érdemel még a kozlekedés moral témakore, mely 8 %-at tette ki
az észrevételeknek.

Az infrastrukturan belUl a legtobb valaszadé az Utburkolat minéségével
kapcsolatban fogalmazott meg kritikat (50 db), mely egyarant
vonatkozott a kerékparos kézlekeddk altal is hasznalt Uttestre, valamint a
kerékparutak burkolatanak allapotara.
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Tobben kiemelték, igy kilon észrevétel-kategoridba kerilt az Gtpadkak
leromlott min6sége, mivel kilon kerékparos infrastruktura hijan ez
hasznalatos kerékparos kozlekedésre.

,Utburkolatok mindsithetetlenek, biciklivel, robogdval életveszélyes a kizlekedés,
de autdval is keriilgetni kell a godroket!”

LA biciklivtak katasztrofdlis allapotban vannak.”

JA kerékparutak szama alacsony, a meglévék nagy részén sok az dthiba.”

A rossz burkolat-allapottal O0sszefiggésben tobben nehezményezték
azokat az utdbbi idokben megvalodsult kerékparos fejlesztéseket, ahol
kerékparsavot festettek fel.

LA kerékparutak szamat és minéségét mindenképpen fejleszteni kell. Es ez nem azt
jelenti, hogy csak sdrga festékkel hizzanak egy vonalat az Ut szélére. Altaldban ott
téredezett az ut, melyet keriilgetni kell a kerékparosnak. Ha nincs mod elkilénitett
kerékpdrdtra, akkor az autésdavbdl levalasztott kerékpdrsdvra eqgy aszfalt réteget
kell rahdzni, hogy haszndlhato legyen!”

Az utdbbi hozzaszolasban tett javaslat egyben utaldas a koppenhagai
tipusU megemelt kerékparsavok létesitésére, melyet néhany tovabbi
kitolto is emlitett.

A kerékparos infrastruktura fejlesztése kapcsan igen sokféle elképzelés él
a kéztudatban arrdl, hogy mi lenne a megfelel6 irany, mely [étesitmény-
tipusokat volna érdemes preferalni. Sok altalanos hozzaszolas is érkezett
a témaban, kérve a kerékparos létesitmények jobb mindségive,
biztonsagosabba tételét.

Egyesek a kerékparos és a motorizalt forgalom szétvalasztasat
szorgalmazzak, minél tobb, az Uttesttdl kilonalld épitett kerékparut
megvalositasaval  (6sszesen 56 hozzaszolas tobb  észrevétel-
kategdriaban). Az elgondolas mogott —a mar emlitett Utburkolati hibakon
tul - tobb indok is hUzodik.



halézat bévitése, 6sszefiiggévé tétele a meglévd elemek dssezkapcsolasaval, hianyzok kiépitésével
rossz minéségl burkolat, balesetveszélyes katyuk

kevés a kerékparut, kerékparos Utvonal, Ujakat kell Iétrehozni

altalanos: jobb mindségl, biztonsdgosabb kerékparutak legyenek

burkolatjel felfestés (kerékparsav/nyom) helyett/mellett tobb épitett kialakitas (pl. kerékparit)
kerékparos felulet ne az autéutakon (esetleg annak rovasara), hanem kilon legyen kialakitva
meglévé kerékparutak feltjitasa

altalanos (kevés a kerékparos lehetdség, fejlesztések szikségesek, legyen kerékparos varos stb.)
kerékparosok nem tartjak be a szabalyokat (pl. szabalytalansagok bintetése szikséges)
varosbdl kivezetd, szomszédos telepilésekhez vezetd kerékparutak hianya

jardan vezetés, gyalogosokkal kozos felilet problémas (helyette kilon kp.Ut v. kp.sav Uttesten)
nem biztonsagos, balesetveszélyes kialakitas, féleg atvezetéseknél

kerékparozast népszerysits programok, rendezvények, tematikus napok, plakatok, kampanyok
Utpadkak allapotanak javitasa

gyermekek szamara is biztonsagos kialakitas (autoktdl elkilonitve)

szegélyek sullyesztése csomopontoknal, atvezetéseknél

kerékparutak, savok karbantartasa, tisztitasa (lekopott felfestés, beldgo ag, ivegszilank, falevél)
kerékpar (és roller) megoszté szolgaltatas

kerékparos nyom felfestése nem elegendé megoldas, nem nyujt kell§ biztonsagot

nem kerékparosbarat kialakitas (tUl sok keresztezés, atvezetés)

gyalogos-kerékparos konfliktusok, jardan biciklizés (pl. elfoglalt kerékparsav miatt)

fedett, esetleg zarhatd, kameraval megfigyelt kerékpartarolok épitése

tUl nagy gépjarmiforgalom, teherautdk, torlddasok miatt nehézkes és veszélyes a kerékparozas
tervezési folyamatba bevonni kerékparos civil szervezeteket, a kerékparos kézlekedSket

nem megfeleld kialakitasu kerékpartaroldk (a vazat lehessen régziteni, ne csak a kereket)

kevés kerékpartarolo (altalaban)

hidnyos megvilagitas

t6bb egyiranyu utcaban elleniranyy kerékparozas megengedése

kerékparuton, kerékparsavon parkolas

kerékparosok az Uttesten, ahol van kerékparut

autds-kerékparos konfliktusok (pl. autésok nem figyelnek a kerékparosokra, buntetni kéne)
kozlekedési ismeretek, kultira fejlesztése modtol figgetlendl

emelt (koppenhagai-tipusy) kerékparsav, ahol elég széles az Uttest

sebességkorlatozas autoknak (pl. 30-as zonak, vagy egész varosban)

gyalogatkeldn kerékparozdk nem adnak elsébbséget

kerékparutak menti fasitas arnyékolas, esévédelem céljabdl

nem kellene mindig kilénvalasztani a kerékparutat a gépkocsiktol

kerékparos sztrada épitése (autdktol, gyalogosoktdl elvalasztott, pl. patakpartok mentén végig)
kozlekedési szakemberek hianya

autovezetSk szemléletformaldsa: a kerékparosnak készonhetéen kevesebb auté a dugdban
kedvezményrendszer kidolgozasa a kerékparral kozlekedSknek

kerékparsavok felfestése

szélesebb kerékparutak

kerékparutak elérése, elhagyasa rosszul kialakitott (pl. nem vezet sehova)

TEMAKOROK

M halszat
[ |

Szoveges észrevételekben el6fordulé B fenntartés
témak gyakorisaga - kerékparos szolgaltatas
kozlekedés

infrastruktura | fejlesztés, tervezeés
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El6fordulasok szama
30

o
[
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kerékpartarolas [ |
forgalom, forgalomszabalyozas

kornyezet

40 50

kozlekedési moral
Osztonzés, szemléletformalas

altalanos



Vannak, akik nem tartjdk biztonsagosnak a kozlekedést a
gépjarmulvekkel k6zos feluleten, a kerékparsavok, kerékparos nyomok
felfestése nem nyujt szamukra — mint védtelen kozlekeddk szamara —
elegend6é védelmet. Néhanyan kiemelték, hogy kilondsen igaz ez a
gyermekek esetében, igy az ilyen megoldasok szerintik nem szolgaljak a
kerékparosokat, nem segitik el6, hogy a varosban felnévekv6 kovetkez6
generacio szokasava valjon a kerékparhasznalat. Akadnak olyanok is, akik
nehezményezik, hogy a kerékparos fejlesztéseket az autok altal
hasznalt feliletb6l elvéve valositjak meg.

»Nincsen igazdn G&sszefliggd kerékpdrhdldzat Szombathelyen, beleértve az
agglomerdciot is. Sokszor kell emiatt az autdkkal egyiitt kozlekedni, ami veszélyes,
vagy pedig konfliktust okozhat, mivel dtmenetileg feltartom az autdsforgalmat a
lassabb tempo és az Ut keskenysége miatt. A legszerencsésebb az autdktol elzart
kerékparsav / kerékpdrut, ahol a sajat tempomban tudok kéozlekedni, viszonylag
veszélytelenil.”

LA biciklivel vald kézlekedést kéne elGsegiteni, 6szténézni. Szombathelyen biciklivel
szinte minden elérheté. De a kézlekedés nem biztonsdgos. Kilon bicikliutak
kellenének, most nem arra gondolok, hogy az amugy is keskeny utra (pl. Sugardt,
Maros utca) rdfestiink eqgy bicikli jelzést. Ez nem valtoztat a biztonsdgon. Azt kellene
elérni, hogy 12-14 éves gyereket barhova elmerjek engedni biciklivel a varosban. Igy
fog szocializalodni, lételeme lesz a biciklivel valo kozlekedés. Ergo kevésbé fog
felnéttkordban autdval kézlekedni. Biciklis programokat lehetne szervezni, pl. vdros
latogatds.”

,,Eletveszé[yesek az Uttesteken kialakitott bicikli utak. Nem is engedem a
gyerekemet ott biciklizni! Rdaddsul az amugy is keskeny uttesteket még le is szikitik.
Biztonsdagosabb lenne a jarddk mellett kialakitott bicikli utakat épiteni.”

~Nagyon kevés a védett kerékparut. Az nem megoldds, hogy az amugy is szUk utak
szélére kerékpdrsavot festenek fel (pl. Kiilsé Ndrai ut).”

A kerékparos és motorizalt forgalom szétvalasztasanak elve a varosra
jellemzé nagy autoforgalom miatt is merilhetett fel, egyesek emiatt nem
érzik magukat biztonsagban az utakon. Néhany hozzaszdld szerint
novelhetd lenne a kerékparosok biztonsaga a gépkocsikra vonatkozd
sebességkorlatozas bevezetésével (lokalisan, vagy varosrészekre, esetleg
egész varosra kiterjedGen).

A hozzaszélok masik csoportja szerint (6k a hozzaszdlasok szama
alapjan kevesebben vannak Szombathelyen) a kerékparnak a jarméivek
kozott, az Uttesten van a helye a forgalomban, akkor is, ha ez

a [ RENECON

212

helyenként az autds fellletek csokkentésével jar. Ennek hatterében is
tobb érv huzdédik, az egyik leggyakoribb, hogy a kilon vezetett
kerékparutakhoz balesetveszélyes csomoponti atvezetések tarsulnak,
egyes helyeken pedig a szegélyek sillyesztése sem tortént meg.

~Nem kellene mindig kiilénvadlasztani a kerékpdrutat a gépkocsiktol, mert sokszor
veszélyes keresztezédések alakulnak ki.”

~Nem kell mindenhol kiilén kerékparosut, a sdv, a felfestés dltalaban elég.”

~Még tébb kerékpdrut, a belvarosban akdr az autdk rovdsdra is.”

+A kerékpdrutak kialakitdsa is gyakran "autdbardt": indokolatlan minden helyen
elvdlasztani az autouttol, mivel igy minden egyes padkdt végig kell szenvedni,
minden egyes bejarondl keresztbe jéhet nekem egy autd, t6bbszor van dtvezetve az
autéuton.”

Ezen kivil tobben fogalmaztdk meg, hogy fontos lenne a gyalogos és
kerékparos forgalom szétvalasztasa, mert a kozos feliletek
konfliktushelyzeteket teremtenek, a gyalogosok és a kerékparosok
oldalardl sem tekinthet6k j6 megoldasnak.

LA jardan vezetett kerékparos utak elavultak, sok a konfliktus a gyalogosok és a
kerékparosok kézott.”

~Ne a gyalogosokkal egyiitt vezessik a kerékpdrosokat. Egy kisgyermek, vagy kutya
mozgasa nem kiszdmithatd, igy ez mindkét fél szdmara balesetveszélyes. A lassu
gyalogoskerilgetés pedig a kerékpdros szamara értelmetlen, haszndlhatatlan az igy
kialakitott kerékparut.”

A kerékparos infrastruktura fontos alkotoelemei a megfeleld kialakitasu
kerékpartarolok, hiszen ezek hianya a tobbi infrastruktura elem megléte
esetén is eltantorithat valakit attdl, hogy kerékparral induljon Utnak. A
kerékpartarolas kérdését kilon témakorbe soroltuk, ide Gsszesen 18
észrevétel érkezett. A valaszaddk tobb kerékpartamasz, kerékpartarolo
telepitését javasoltak, olyan kialakitast alkalmazva, mely alkalmas a
kerékparvaz rogzitésére. Még kedvezébb, ha a tarold fedett, és
bekamerazott, nagyobb biztonsagot nyujtva ezaltal a kerékparoknak.

.a kozterileti kerékpdrtarolok elavultak, alacsonyak, szlkek, ezért kérem olyan
tdroldk kiépitését, melyekhez a kerékparokat derékmagassagban lehet régziteni”

. 10bb fedett, kamerdzott kerékpdrtdroldt helyezzenek el, hogy az ember ott merje
hagyni szeretett kétkerekdjét.”



A masodik legtobb észrevétel a kerékparos haldzat kapcsan érkezett,
ezen beldl is kiemelked6 volt azon hozzdszdlasok aranya, melyek a
kerékparos haldozat 6sszefiggové tételét, a hianyzo halozati elemek
kiépitését javasoltak (51 db). Lokalis szinten jelentkezé probléma, hogy
a meglévé haldzati elemek kozdtt nincs mindenhol kapcsolat, nem
egyértelml, hogyan lehet szabalyosan és biztonsagosan eljutni egyik
elemrdl a masikra, igy az egymashoz kozel es6 szakaszok sem feltétlen
alkotnak 6sszefiiggo kerékparozhaté utvonalat, sokszor kerilére, vagy
mas kozlekedési mdd valasztasara kényszeritve ezzel a kozlekeddket.
Tovabba sok még az olyan Utszakasz, ahol nem lettek megteremtve a
biztonsagos kerékparozas feltételei, ezt jelzi az a tovabbi 45 hozzaszdld,
aki kevésnek talalja a jelenlegi Utvonalakat és Ujabbak kiépitését
surgeti.

~Sokkal t6bb ember haszndlna rendszeresebben a kerékpdrt, ha biztonsdgosabb és
vdrosszinten dtiveld utakat alakitandnak ki.”

LA nagyobb létszami munkahelyek (Onkormanyzati cégek is!) megkézelithetéségét
kerékpdrral meg kellene tervezni. Személy szerint 6 km-es tdvot kellene kerékpdrral
megtennem a munkahelyem és otthonom kézott, mégis tébb ponton ez
életveszélyes, kerékpdarut hidnya, kérforgalmon vald dtvezetés hianya miatt, ezért
kénytelen vagyok autdba Glni.”

.Ne kerilével kelljen eljutni valahova, ha az ember biciklire Gl.”

~Remek bicikliutak, koztik nincs kapcsolat, az egész bicikli halozat tele van kis
problémdkkal (pl. 10 méterenként bukkand, rossz burkolat, bicikliut-sima zebra
leszallassal- bicikliut stb.).”

~Annak ellenére, hogy a vdros adottsdagai alapjin a kerékparos kézlekedés
tokéletesen mikddhetne, és vannak nagyszerl szakaszai a kerékparut halézatnak,
a hianyok, gyenge pontok, szik jdrddn vezetett "kerékpdrutnak" nevezett
létesitmények miatt sajnos egydltaldn nem kerékparbardt a kézlekedés.”

A haldzatot a hidanyokon felUl mindségében is érte kritika, melyet az
infrastruktUra kapcsan mar jorészt kifejtettink, de az utobbi két
hozzaszolas is visszatikrozi, hogy a meglévd kialakitasok sem feltétlen
kerékparosbaratok.

Ennek orvoslasara javasoltdk néhanyan, hogy a jovében mar a tervezés
folyamataba keriljenek bevonasra a kerékparral kozlekeddk, hogy a
szamukra leginkabb megfelel6 megoldasok szilethessenek.
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»--. megoldatlan forgalmi dtvezetések, éles kanyarok, a kerékpdarutaknak gyakran
egyszerlen csak vége szakad a semmiben...”

~Célszerinek tartanam a meglévé kerékparos "infrastruktira" felilvizsgalatat is,
illetve Ujabb beruhdzdsok esetén mdr a tervezési folyamatba bevonni kerékparos
civil szervezeteket, a kerékpdros kézlekeddket, hogy az infrastruktira ténylegesen a
kézlekeddk igényeire szabott legyen.”

A hozzaszdlasokat attekintve az is kiderUlt, hogy a kitolték szerint (21 db
észrevétel) a haldzat bdvitése mellett a mar meglévé elemek
karbantartasa, sziikség esetén felyjitasa is nélkilozhetetlen ahhoz,
hogy a varos jo mindségl kerékparos infrastruktirat tudhasson
magaénak.

A kozlekedési moral témakorében érkezett 40 db hozzaszdlas tobbsége a
kerékparral kozleked6k szabalytalansagat teszi szdéva, szigorubb
ellen6rzést és bintetését javasolva (pl. jardan kerékparozas,
gyalogatkel6helyen els6bbség meg nem adasa). Ugyanakkor az is kiderdl,
hogy a kerékparral kozlekedékkel szemben is torténnek szabalysértések
els6sorban a gépkocsivezetOk részérdl, példaul azért kényszeril a
kerékparos a jardara, mert a kerékparsavot elfoglaljak a parkold autok.

LAki biciklizik, az nincs tisztaban a KRESZ-szel, vagy ha van is jogositvanya, a biciklin
nem haszndlja a tudasdt.”

~A kerékpdrosok jardahaszndlata mdr feszegeti a hatdrokat, szabdlytalan
kozlekedésikkel veszélyeztetik a jarddn kozlekedd gyalogosokat, szabdlybetartdsuk
az elvdrhato szint alatt van mélyen!”

15 hozzaszolo tartotta fontosnak megemliteni a kerékparozast
népszer(sité programokat, rendezvényeket, kerékparhasznalatra
0sztonz6 kedvezmények bevezetését. A szemléletformaldson felil
felmerilt tobbekben a kozbringa rendszer |étesitésének 6tlete, mely altal
még tobben valasztanadk a kerékpart varosi utazasaikhoz.

~Munkdltatéi kedvezményrendszer kidolgozdsa, ha a dolgozé kerékpdrral jar
munkdba”

Az dltaldnos iskoldk bevondsa a gyalogos és a kerékpdros kozlekedés
népszerdsitésébe.”

Kdlcsénézheté vdrosi bicikli, amit a varos egyik pontjdan felvesz az ember mashol
lerakja”



A tUlnyomorészt kritikus hangokon vagy épité javaslatokon felil voltak
olyanok is, akik elégedettségiket fejezték ki a varos kerékparos helyzete
kapcsan.

~Fontosnak tartom elmondani, hogy a vdros jelenlegi kerekparos infrastrukturajat
alapvetéen nem tartom rossznak (mds magyar varos viszonylatdban), de
drvendetes lenne, ha ez tovabb is tudna fejlédni.”

KONKRET ESZREVETELEK

Egyes hozzdszolok konkrét helyszineket is megneveztek az eddigiekben
bemutatott témak kapcsan, ebbdl emelink ki most néhanyat, melyek
tobbszor is eléfordultak.

12 hozzaszdld hidanyolta a Szombathelyet a szomszédos telepilésekkel
0sszekotd halozati elemeket.

~Soptérdl kerékparral lehetetlen bejutni, bicikli ut egydltalan nincs, életveszélyes
kerékpdrral kozlekedni”

,Véprdl jarok be, onnan nem igazdn lehet megkézeliteni normdlisan biciklivel az
Aptivot, mert az elkeriilé mellett nincs biciklit.”

9 alkalommal kerilt emlitésre, hogy a délkeleti varosrészekbdl
(Gyongyosherman, Szentkiraly, Bogat) nem lehet biztonsagosan eljutni
kerékparral a varosba.

»Szikséges lenne a Szombathely-Sz6l6s vasuti megalldhely-Rumi ut-Sz6lés utca-
Hunyadi Ut belvdrosig KEREKPARUT kiépitése, mert igy balesetveszélyes
kéozlekedni!!!”

~Bogatrdl a vdrosba kerékpdrral életveszélyes, mert a Rumi Uton a kérmendi vasuti

17

vonaltdl a Csititdig nincs kerékpdrut!
A Belvaros kapcsan érkezett hozzaszolasok kozott tobben is emlitették a
F& tér kelet-nyugati iranyu kerékparozhatdsaganak hianyat.

LElkilonitett burkolatu kerékpdrut a belvdrosban egydltaldn nincs.”

LA belvarosban ...
forgalommal szembeni el6nyben részesitését”
. Oriilnék, ha a F8 téren hosszdban is legalisan lehetne kerékpdrozni.”
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Balesetveszélyes, vagy nem kerékparosbarat kialakitasu Utvonalként
nevezte meg tobb valaszadd a Zanati utat, kilonos tekintettel a vasuti
aluljardra, valamint kiegészitve a Szombathely — Zanat kerékparut
megépitésének igényével.

Ha ENY-i iranybdl érkezem kerékpdrral a Zanatira és szabalyosan el akarok jutni a
végére, akkor el6szor at kell menni a tuloldalra (jellemzéen tébb percnyi
varakozadssal), az életem veszélyeztetésével a kocsik mellett at az aluljarén, majd
jén a kénnyebbik rész, végig a kerékpdrdton a Puskdsig... ott megint percekig varok,
hogy zéldet kapva Ujra atmehessek a Zanatin, majd tovabbi vdrakozds, mert a
Puskdson pirosat kap az ember... igy lesz a kerékpdros menetidé masfél - kétszer
annyi, mintha szabdlytalanul megy az ember a Zanati bal oldaldn, nem hiaba teszi
ezt szamtalan kerékpdros...”

,Zanat - Szombathely ésszekétése, és a kérforgalmon valé BIZTONSAGOS
dthaladas”

Jo példakeént az alabbi helyszineket soroltak fel a valaszadok:

. T0bb kerékpdros uUtvonal kiépitése, hasomléan mint a Szent Imre h. Utjan vagy a
Repil6sék utjan.”

Jo példa a Paragvdri Uton lévé Uj kerékparut.”

Jokai Mdr utca nemrégiben felujitott (Kdlvaria 0t- Gagarin Ut k6zétti) szakaszat
tudnam felhozni pozitivumként, ahol Ugy kerilt felfestésre eqy kellben széles
kerékpdrsav, hogy kézben az autdk szamdra kijelélt keresztmetszet is kell6en széles
tudott maradni.”

A gyaloglas minden helyvaltoztatas része, ezért a kozlekedésnek jelentds
részét teszi ki. Ugyanakkor a kérddiv és igy a kiértékelés soran is csak azt
értjuk gyalogos kozlekedés alatt, amikor az egyének kizarodlag
gyalogosan érik el az Uticéljukat.

Az 1.151 valaszadé kozil 92 fé tartja els6dleges mindennapi
kozlekedési formajanak a gyaloglast.



MI AZ OKA ANNAK, HOGY RENDSZERESEN GYALOG
KOZLEKEDIK?

Ebben a témaban csak széveges, kifejtds valaszokat vartunk. Mintegy 530
db, igen valtozatosan megfogalmazott valasz érkezett a kérdésre. Ezek
kozott szamos visszatérd indok jelent meg, ami miatt gyalogol valaki:

o kozeli célpontok

» kornyezetbarat

» kevés parkold

o kisérek valakit (gyermek, kutya)

* tavoli buszmegalld

* olcsdsag

* egészség

o szeretek sétalni stb.

Ezek az indokok altalanos kiindulasi pontjai lehetnek a gyalogos haldzat
jovobeni fejlesztésének.

A GYALOGOS KOZLEKEDES SZEMPONTJABOL, MENNYIRE
ERT EGYET AZ ALABBI ALLITASOKKAL SZOMBATHELYEN?

51 %-a valaszadoknak egyetért azzal, hogy a burkolati jelek és
jelzotablak altal nyujtott informaciok gyalogos szempontbol
megfeleléek.

Sokan vannak azok is (33 %), akik a kdzéputat valasztottak az allitas
kapcsan és 17 %-a kitoltéknek ugy érzi, hogy szamukra nem megfeleld a
jelzések mennyisége.

A valaszadok fele egyetért azzal, hogy a jelz6lampak szama megfelel6
Szombathelyen

17 % szavazott Ugy, hogy szerinte nem elegendd a jelzélampak
mennyisége.
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A fenti kérdéshez kapcsolodd megallapitasok sorrendiségét szemlélteti a
kovetkezd abra:
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Infrastruktura helyzete gyalogos kozleked6 szemsz6gébdl

A jelz6lampas iranyitds mindségének tekintetében a zoldidoket,
varakozasi id6t és a lathatdsagot kellett megitélni. A valaszaddk fele Ggy
latja, hogy megfelel6 a gyalogosok jelz6lampas iranyitas minésége a
varosban.

Lathatd, hogy a varosban elégedettek a jardak mennyiségével (3,35, 4.
hely). A valaszaddk fele ért egyet az allitassal, mig a valaszaddk 21 %-a
szerint nem elegendéek a gyalogos létesitmények.

A kozteriletek felszereltségi megitélése tobbek kozott a kovetkezd
elemek meglététdl is figg: szemetes, korlat, pad stb. A 41 %-os tébbség
szerint Szombathelyen ezek mennyisége, esetleg minésége, vagy csak
optimalis elhelyezése nem megfelel és a valaszaddk negyede elégedett
afelszereltséggel.



A tobbség elégedett a gyalogatkel6helyek mennyiségével, de magas a
kézéputat valasztok szama.

Akadalymentesség szempontjabdl a gyalogosok kozil ugyanannyian
gondoljak megfelelének, mint se nem j6, se nem rossznak ezt a
szempontot (35-35 %).

A valaszaddk 4o %-a szerint megfelel6 a kozvilagitas Szombathelyen,
kozUluk csak 11 % teljes mértékben elégedett, azonban sokan csak 3
pontot adtak erre az allitasra.

A kozteriletek tisztasagaval inkabb nem értenek egyet/semlegesnek
talaljak a valaszadok. A valaszaddk negyede taldlja tisztanak a
kozterileteket.

A gyalogos uthalézat mindsége a burkolat allapotatdl, a jarda
szélességtol és tovabbi elemektol figg. Ezen szempontok alapjan a
valaszadok tobbsége ugy gondolja, hogy Szombathelyen a gyalogos
Uthalézat nem megfeleld. Ehhez képest 27 % szerint jo a gyalogosok
Uthalozata.

A valaszaddk sz(k 6tode érintette szOveges észrevételével a t‘
gyalogos kozlekedés feltételeit, korilményeit, hianyossagait,

illetve tett javaslatot ezek megoldasara. Ez kozel negyede az Osszes
szoveges véleményezdnek.

SZOVEGES ESZREVETELEK ES JAVASLATOK

ALTALANOS ESZREVETELEK

Az 1.151 valaszadd szamaval Osszevetve megallapithatd, hogy a
valaszokban a gyalogos kozlekedéssel kapcsolatos észrevételek nem
szerepelnek nagy aranyban. Bar mindenki gyalogos valamilyen
mértékben, az alacsony szam 6sszhangban van azzal, hogy a valaszadok
csupan 8 %-a tekintette magat elsédlegesen gyalogosnak.

Az alabbi diagram témakorok szerint szinezve mutatja be, hogy az egyes
témak hany alkalommal fordultak elé a szoveges észrevételek kozott.
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A szoveges észrevételek értékelése soran a véleményeket 16 jellemzé
észrevétel-kategodriaban soroltuk. Ezek megjelenési gyakorisaga széles
skalan mozog. Az észrevételek 8 témakdrben jelennek meg, melyek kozil
a legtobb észrevétel az infrastruktira (58 %), a fenntartas (14 %), a
kornyezet (12 %) és a halézat megfelel6ségét vizsgaléo témakorben
(112 %) érkezett. A tobbi csak 1-2 szazalékot képvisel, jelentéségik
elhanyagolhaté.

A legnagyobb gyakorisaggal biré — 75 db - jellemz6 észrevétel a jardak
és sétanyok allapotat, rossz mindségét kifogasolja. Az észrevételek
mintegy negyede errdl szol.

Bar a valaszaddk dontd tobbsége elsédlegesen nem tartja magat
gyalogosan kozlekeddnek, de ennek ellenére naponta szembesil ezzel az
allapottal, amely csak tovabb rontja a gyalogos kozlekedés melletti egyéni
utazasi dontések esélyét.

,Folytatni kellene a jarddk burkolatdnak javitdsdt, cseréjét.”
LA jarddk dllapota is sok kivdannivaldt hagy maga utdn, a burkolatuk tiredezett,
balesetveszélyes, némelyik kézepén villanyoszlop, tdbla akaddlyozza a kézlekedést.”

A valaszok mintegy 12 %-a (35 db) szerint az egyes gyalogatkel6helyek
kialakitasa, mUkodése nem megfeleld, ezért fejlesztésik szikséges.

»Gyalogatkeld helyek bévitése, [ampds zebraknak a lampa id6k mddositdsa. (Idések
csak nagyon nehezen érnek dt.)”

LAzt tapasztalom, hogy sok helyen nincsen akaddlymentesitve a szegélyké a
gyalogdtkelShelynél/biciklis dtkelénél, de ha van is déntétt szegélyks, az sincs
normadlisan lerakva, igy balesetveszélyes rajta kozlekedni.”

~MINDEN gyalog dtjardt ki kéne emelni......”

A fenti problémdk megolddsan tul okos zebrdk, 3D-s zebrak, zebrak megvildgitdsa,
forgalmas utakon a zebrdk elé kézlekedési ldmpa, ahol a gyalogos gombnyomdsra
Jjelezheti dtkelési szandékat és a lampa Ugy aktivalodik.”

~Egyes gyalogdtkeléhelyek nehezen beldthatdak (pl.: Kirdly u. Széll Kdalman u.
keresztezédeés).”



jardak, sétanyok burkolata rossz, feltjitas szikséges

gyalogatkel8hely nem megfeleld, fejlesztés szikséges (pl. kiemelés, jelz6lampa, beldthatdsag, ...

haldzat bdvitése (U] jarda, gyalogos zéna, feliljaro, aluljaré stb.)

kozteriletek elhanyagoltak (jarda felUjitas hianya, névényzet, utcabUtorok, reklam- és Utbaigazité tablak, szemét)
kozterilet fejlesztése (pl. utcabUtorok, jatszoterek, ndvényzet, informacios tablak)

rossz forgalombiztonsag (pl. Ut keresztezése, kerékparosok a gyalogosok kozt, korlatok, telizéld, figyelmetlenség)
gyalogatkelShelyek szama kevés, bévitésik szikséges

rossz kozvilagitas (jardak, gyalogatkeléhelyek)

zoldterulet, park bévitése, épitése

kozterileti ellenérzés hianya, fejlesztése (kozterit feligyelet, kamera rendszer, rendérség)

Komplex kozlekedési terv, koncepcio, tanulmany szikséges

a gyalogos kozlekedést 6sztonzé programok

jardak mellett legyen a kerékparos infrastruktura

rossz, félreérthetd szabalyozas (pl. tablazas, teraszok engedélyezése)

rossz kozlekedédési moral (autdsok, kerékparosok, gyalogosok részérél stb.)

jardak védelme a raparkolastol

Szoveges észrevételekben el6fordulo témak gyakorisaga - gyalogos kozlekedés

TEMAKOROK
[ ] halozat
[ infrastruktura

Uzemeltetés, fenntartas
tervezés

szabalyozas 0sztonzés, szemléletformalas

kornyezet kozlekedési moral
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Az észrevételek kozott megjelent a halozatbovités kérdése is, vagyis Uj
jardak, gyalogos felUletek és kapcsolatok kialakitasa.

,Kilsé terileteken.... Sallai telep erdei iskola Ut jarda hidnyzik!”

A vdros szélérél gyalogosan, vagy kerékparral nem, vagy csak kockdzatosan lehet
kézlekedni, holott itt sok munkahely van, bevdsarlékézpont vagy rengeteg lakéhdz
épult (nyugati vdrosrészen).”

LA belvaros miemlékei védelmében, valamint a zaj és por csékkentése érdekében
"Lako-pihend dvezet" kialakitdsa lehetne egyféle megoldas, ...”

~Nagyobb autémentes dvezetre lenne szikség a belvdarosban.”

A viélaszok 10 %-a gyalogos infrastruktirat 6vezé kozterileteket
fenntartas szempontjabol elhanyagoltnak, rendezetlennek tartja.
Ehhez szorosan kapcsolédéan a gyalogosok kornyezetében |évo
kozterlletek fejlesztésére tesznek javaslatot (utcabutorok kihelyezése,
jatszotér létesitése, fasitas stb.).

A parkokban kevés a pad, rendezetlen a névényzet, .... kevés a szemétqgyijté.”
~Fdkat kéne Ultetni pl. Metro elétti két ut k6zotti zold fives teriletet be lehetne
iltetni fakkal, bokrokkal, virdgokkal, de sok hely van, ahol ezt még meg lehetne
valdsitani.”

,Kevés a varosban a szemetes.”

~Az Ut mellé padokat és szemeteseket kellene kihelyezni, hogy ha példdul egy
idésebb gyalogos elfdrad, legyen hova leilnie, és ha valakinek van szemete, azt ne
a féldre szorja, mert nincs a kzelében kuka, hanem a kihelyezett szemetesbe.”

Az 5 magas megjelenés szammal biré észrevétel-kategodria alapjan
Szombathelyen a gyalogos kozlekedés érdekében javitani szikséges a
gyalogos burkolatok allapotan, fel kell uvjitani a legfontosabb és
legrosszabb allapotban Iévé jardakat, sétanyokat; felul kell vizsgalni és
szikség szerint fejleszteni kell a gyalogatkelhelyeket, a hianyzé
gyalogos Utvonalakat ki kell épiteni, valamint a jardak és sétanyok
kornyezetében a kozteriletek fejlesztése és a fenntartas, izemeltetés
szinvonalanak emelése elengedhetetlen.

Mindezek mellett szamos észrevétel érkezett a rossz forgalombiztonsagi
helyzetre, a kevés gyalogatkelGhelyre és a gyenge, nem megfelel6
kozvilagitasra vonatkozoan.
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KONKRET ESZREVETELEK

A gyalogos kozlekedés kapcsan tobb, konkrét helyszint is megadd
észrevétel, illetve javaslat fogalmazodott meg. Az aldbbiakban csak
néhany jellemz6 példat idézink.

Arossz jardaburkolat helye tobb észrevételben konkrétan is megjelenik.

+A kdmoni varosrész jardai balesetveszélyesek, a jardlapok 6ssze visszadllnak és
este korom sététbe menni a jarddn nagyon veszélyes.”

~Babakocsit tolva a babdknak nagyon kényelmetlen pl. Szent Florian kérut paratlan
oldala. De gyerekek biciklivel, rollerrel sem tudnak rajta menni, nagy szemi
jardafeliletek, kénnyen elesnek. Fak gyékerei felhajtiak a jardakat, téredezettek,
rengeteqg helyen még az eredeti feliilet van kb. 45 éve.”

Alkotds utca jardafeliletének teljes javitasa, illetve kialakitdsa, mivel a Puskas
Tivadar utca felé nincs is kialakitva!

~Bardosi N.J. utca jardafeldjitds ... zebra a Metronal.”

Az egyes kifogasolt, rosszul mikdd6 gyalogatkelShelyek helyszinei is
emlitésre kerUltek.

A kdrhazi keresztezdés gyalogatkelShelyeinél tul sokaig kell varni és tul révid ideig
zéld.”

A 11-es Huszdr uton lévd "villogd" gyalogos dtkeld a Hunyadi uti Lidl-nél sem lenne
rossz...”

A Paragvari utca-Bartok Béla krt. és Horvdth Boldizsdr krt. keresztezédésében,
hogy egyszerre engedi a ldmpa mind a 4 oldalon a gyalogosokat! A gyalogosok
keresztben kézlekednek az Uttesten.”

A Kérmendi Uton a 2x2 savos Uton van (legaldbb) egy, kézlekedési lampa nélkdli
gyalogos dtkelé, amit gyalogos szempontbdl az egyik legveszélyesebb helynek
tartok a vdarosban. Egy kézlekedési lampa elhelyezése itt erésen indokoltnak tinik.

A jardak hianya, illetve épitésik helyét tobb szakaszon megadtak a
valaszoldk.

LUjperinten jarda kialakitds”

»Simon Istvdn utca egyirdnyusitdsa, 6sszekétése a Kassdk Lajos utcaval. Irdnya
Simon I.- Kassak L., valamint ide jarda is kellene plusz zebra!”

~Nincs kihasznalva a két patak, melynek kérnyezete szinfoltja kellene, hogy legyen
a varosnak.”



Tobb esetben a kifogasolt, illetve fejlesztendé kozteriletek is
megnevezésre keriltek.

A kozlekedést zavaro és a varosképet elcsufito "idejét mult" reklam és utbaigazito
tdbldk leszerelése. (Pl.: Lanchid Rddid, Kemping stb.)”

LAdy téren lakom, nagyon elhanyagolt a palyaudvar kérnyéke, szemetes! MMIK
kérnyéke, mégétte a jatszoter, elavult, szemetes! Kevés a kuka. F6 tér melletti
Jjatszotér is nagyon szemetes mindig!”

LA fak, bokrok névekedése miatt a jarddk haszndlatra alkalmatlanok a gyalogosok
kénytelenek az uttesten kézlekedni. Pl.: Vas Gereben utca, Pdfrany utca.”

2.3 EGYENI MOTORIZALT KOZUTI KOZLEKEDES

A valaszadok (1.151 f6) kozil személygépkocsit %
rendszeresen hasznaldok szama g77 f6, kozUlik 669 f6

naponta, 308 f6 hetente tobbszor valasztja ezt a kozlekedési modot. Eseti
autosnak (évente 1-2 alkalom, és havonta 1-2 alkalom) 137 f6 vallotta
magat, illetve csak 37 f6 volt, aki soha nem utazik autéval.

28
soha I— 9

eseti 103 l— 34

rendszeres 589

o 200 4,00 600 800 1000

nincs 14 év alatti a csaladban W van 14 év alatti gyermek a csaladban

Személygépkocsi hasznalatanak gyakorisaga
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Megfigyelhetd, hogy a rendszeresen autot hasznalok kozott a csaladok
40 %-aban van kiskor0 ez részben magyarazatot adhat az autdval
kozleked6k magas szamara.

A kovetkezd diagram azt mutatja be, hogy a rendszeres személygépkocsi
hasznaldk kozil, egy haztartason belil mennyi autdt hasznalnak.

Lathato, hogy tulnyomd tobbségben 1 vagy 2 autdt hasznalnak.

7% ‘/ 2%

46% 45%

1autd m2autd m®3autd m4autd

Egy haztartasban hasznalt autok szama

A 977 fének, akik a rendszeres személygépkocsi hasznaldk kozé tartoznak,
tettik fel a kovetkezé kérdeést:

Ml AZ OKA ANNAK, HOGY RENDSZERESEN AUTOT HASZNAL?

A kovetkezd dbra bemutatja, hogy az adott allitasokkal atlagosan a
valaszadok milyen mértékben értett egyet az 1-5 skala szerint

A rendszeres hasznalok %-e Ugy gondolja, hogy autdval gyorsan eléri az
Uticéljat a varosban, ez a legfébb oka, hogy ezt a kozlekedési format
valasztjak.
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Rendszeresen autét hasznalok indokai

Az autot rendszeresen hasznaldk tobbsége kényelmesnek, praktikusnak
tartja, a valaszadok csaknem negyede a kdzéputat jeldlte meg ennél a
kérdésnél.

A kitoltok tobb mint felének figg a modvalasztasa attol, hogy egy nap
alatt tobb, egymastdl tavolabbi célpontot kell érintenitk.

Ugyanannyian vannak azok, akik egyaltalan nem értenek egyet és akik
teljes mértékben egyetértenek (37-37 %) azzal, hogy a modvalasztasuk
fugg attol, hogy csaldadtagokat szallitanak munkdba, iskoldaba stb.
Ugyanakkor a rendszeresen autoéval kozleked6k 46 %-a jelezte, hogy
autoval viszi csaladtagjait, mig 44 %-ara nem igaz, hogy a csaladtagjait
autdval viszi munkaba/iskolaba stb.

Arendszeres autoval kozlekedbk 68 %-anak egyértelmien nem az autdja
a munkaeszkoze, 12 %-uk ért egyet valamilyen szinten (4 vagy 5) ezzel a
kijelentéssel. A rendszeresen autot hasznaldk 73 %-anak lenne
lehet6sége mas kozlekedési madot valasztani.
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Az egészségi allapot kis mértékben befolyasolja a modvalasztast, a
valaszadok 82 %-a Ugy gondolja nem igaz ra a kijelentés.

Ml AZ OKA ANNAK, HOGY RENDSZERESEN NEM AUTOVAL
KOZLEKEDIK?

Erre a kérdésre az eseti autdsok, illetve azok adtak meg a valaszt, akik
soha nem autdval kozlekednek.

174 fOb6l a legtobben (69 %) azzal értettek egyet, hogy
kornyezetszennyez6 hatasa miatt nem érdemes személygépkocsival
kozlekedni, de egyéb elénytelen tulajdonsagaival - példaul:
parkoldhelyek keresése, koltséges fenntartas stb. — is egyetértettek a
valaszadok.
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Rendszeresen NEM autoval kozleked6k indokai



A kérddivet kitolték negyede Ugy gondolja, hogy nehéz parkoldhelyet
talalnia és ez befolyasolja a mddvalasztasat. Ugyanakkor 51 % nem
tartja problémanak a parkolokeresést, mégis masodik helyen van az
indokok kozott, hogy miért nem érdemes rendszeresen autoval
kozlekedni.

Tobbségben vannak (52 %) azok, akik ugy gondoljdk, hogy azért nem
érdemes személygépkocsival kozlekedni, mert koltséges az
Uzemeltetése és fenntartasa. A valaszadok negyede szerint se nem
draga, se nem olcso fenntartani egy vagy tobb személygépkocsit és 23 %
mondja azt, hogy rajuk ez az allitas nem igaz.

A rendszeresen nem autoét hasznalok 42 %-a szerint nem praktikus,
kevésbé gyors kozlekedési eszkoz az auto, érdekes, hogy akik igy
gondoljak azok haromnegyede kerékparral, 16 %-a gyalog és 11 %-a
menetrendszerinti busszal kozlekedik.

52 % nem az autd hianya miatt nem valasztja rendszeresen ezt a
kozlekedési eszkozt, velik szemben allnak 47 %-os szavazattal azok,
akiknek a ,Nincs autom” f6 indokként szolgal.

EgyértelmUen latszik, hogy a tobbség valamilyen mas megfontolasbdl
nem hasznal autot és nem azért, mert nincs jogositvanya, hiszen a
valaszadok csak 35 %-a jeldlte azt, hogy ez igaz lenne ra. Azon személyek
kozUl, akiknek van jogositvanya 31 f6 nem rendelkezik autdval, a tobbi
valaszukkal 6sszevetve arra kovetkeztethetink, hogy a tobbségiknek a
kdrnyezetszennyezés mellett, a sajat személygépkocsi hidnya a
visszatarto erd abban, hogy rendszeresen hasznaljanak autot.

A minta 91 %-a egyaltalan nem gondolja ugy, hogy egészséqugyi allapota
korlatozza a személygépkocsi hasznalataban, igy ez a legkevésbé
visszatarto ok.

AUTOZAS SZEMPONTJABOL MENNYIRE ERT EGYET AZ
ALABBI ALLITASOKKAL SZOMBATHELYEN?

Azon valaszadoktol, akik valamilyen gyakorisdggal hasznalnak
személygépkocsit, megkérdeztik, hogy mit gondolnak alapvetd, az
autdézashoz elengedhetetlen korilményekrdl, példaul a jelz6lampak -,
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korforgalmak szamardl, uUthaldzat kialakitasardl és  Utburkolat
min6ségérdl stb.

A kitolték 54%-a szerint megfelel6 a jelz6lampak szama, 30 %
semlegesen és 16 % nem megfelel6nek itélte meg e kérdést.

A korforgalmak szamat inkabb megfelel6nek tartjak az autos kitolték. A
korforgalmak kialakitdsa autds szemszogbdl a valaszadok 48 %-anak
megfeleld, mig 23 %-anak kifejezetten nem elégséges. A fennmaradok
nem ,billentették a mérleget” sem pozitiv, sem negativ iranyban.

Autozas szempontjabdl is fontos a varosban lévé kozvilagitas allapota,
ezt a szempontot 0sszesen 1136 f6 véleménye alapjan tudtuk értékelni. A
tobbség (a valaszaddk 44 %-a) megfelelének tartja a kozvilagitast
Szombathelyen.
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Infrastruktira helyzete a személygépkocsit hasznalok szemszogébdl

Jelz6lampds iranyitds mindségének vizsgalatakor harom fontos
szempontot: zéldhullam, varakozasiidd, lathatosag kell figyelembe venni.
Ezek alapjan a valaszaddk Osszességében megfelelének tartjak ezt a



korGlményt Szombathelyen. 34 % egyetért az allitassal, mig 33 %
kdzéputas valaszt és szintén 33 % nemleges valaszt adott.

Az autdzas szempontjabdl leginkabb kifogasolhaté tulajdonsag,
amellyel Szombathely rendelkezik:

» Utburkolat minésége
» Parkolasi lehetdség, parkolohelyek mennyisége.

1141 f6bdbl 938-an (83 %) itélik rossznak a burkolatot, ezen a téren jelent6s
fejlesztésre, rendszeres Utfenntartasra szorul a varos.

Szombathelyen az autdsok 49 %-a elégedett, 20 %-a nem elégedett az
Informacidk altal nyujtott szolgaltatassal.

Parkolas szempontjabdl dijrendszerrel sem elégedettek teljes mértékben
az autdzo valaszadok, 6sszesen 40 % nem elégedett a dijak mértékével,
31 % szerint semleges és 0sszesen 29 % egyetért az allitassal.

ELKEPZELHETONEK TARTJA, HOGY A JOVOBEN AUTO
HELYETT  HELYI MENETRENDSZERINTI AUTOBUSZOS
KOZLEKEDESRE VALT? MILYEN KORULMENYEK KOZOTT?

A fenti kérdésre adott valaszok alapjan a rendszeres autohasznalok
mintegy negyede valtana kozosségi kozlekedésre, ha annak feltételei
kedvezébbek lennének.

Az errdl szold részletesebb kiértékelés megtalalhatd a Helyi autébusz
kézlekedés fejezet végén.
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nem i}

Helyi autébuszos kozlekedésre valtas feltételeinek megoszlasa
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Igen, ha
atszallasmentesen
kozlekedhetnék

Igen, ha a maximalis
varakozas 8-10 percnél
nem lenne t6bb

Igen, az autdhoz képest
nem lenne 15 percnél
hosszabb az utazasi idém

Igen, jobb minéséqu
buszok kozlekednének

Igen, haa
tomegkozlekedés olcsobb
lenne, mint az
autdhasznalat

Igen, ha a bérlet éra
csokkenne

Igen, ha maximum 4-5
percet kellene



ELKEPZELHETONEK TARTJA, HOGY A JOVOBEN AUTO
HELYETT KEREKPAROS KOZLEKEDESRE VALT? MILYEN
KORULMENYEK KOZOTT?
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SZOVEGES ESZREVETELEK ES JAVASLATOK

A rendszeres autdhasznalok kozel fele hajlandé lenne kerékparra
valtani, ha a kerékparozas feltételei kedvezdbbek lennének, azaz a
kerékparozast elésegitd, tdmogato fejlesztések segitségével szamottevd
mértékben csokkenthetd lenne az autdk szama.

A valaszok részletesebb kiértékelése megtaldlhatd a Kerékpdros
kozlekedés fejezet végén.

3% 1%

B nem

Igen, ha tobb, osszefiiggd
W kerékparosbarat atvonal
lenne

Igen, ha tobb és jobb
B kerékpartartamasz és -
tarolo lenne

Igen, ha jobb lenne a
forgalombiztonsag
B (kedvezSbb csomoponti
atvezetés, zavartalan
haladas stb.)

Igen, ha jobb lenne a
B kozbiztonsag (személy és
vagyon biztonsag)

Kerékparos kozlekedésre valtas feltételeinek megoszlasa
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A valaszaddk 74%-a sajat szavaival is megfogalmazott r-
észrevételt a kérdGiv végén. A hozzaszélasok tobb, mint

felében szerepelt az autods kozlekedéshez kozvetlenil vagy kozvetetten
kapcsolddo probléma vagy javaslat.

ALTALANOS ESZREVETELEK

A kovetkezd diagram témakorok szerint szinezve mutatja be, hogy az
egyes témak, témakorok mennyi alkalommal fordultak elé a kozvetlen
szoveges észrevételek kozott. Mivel igen sokféle észrevétel érkezett, az
attekinthet6ség érdekében leszUrtik azokat, melyek csak egy-két
alkalommal kerGltek emlitésre.

A valaszadok szoveges észrevételiben mintegy 1.500 alkalommal
jelent meg az egyéni gépjarmi kozlekedéssel kapcsolatos probléma,
hianyossag, elégedetlenség. Ezt az 1.151 valaszad6 szamaval 6sszevetve
megallapithatd, hogy atlagban minden valaszadoéra jutott egy gépkocsi
kozlekedéssel kapcsolatos problémafelvetés. Ez alapjan altalanosnak
mondhaté a személygépkocsi kozlekedés feltételeire vonatkozo
kritikai hangvétel.

A szbveges észrevételek értékelése soran tobb, mint 6o vélemény-
kategoridba kerUltek besorolasra az észrevételek. Ezek megjelenési
gyakorisaga széles skalan mozog, van amelyik csak 1-szer fogalmazddott
meg, mig a masik 350-szer. Az értékelés soran elhanyagoltuk az 1-2
elfordulassal bird észrevételeket. Az igy fennmaradtak osszefoglald
abraja a kdvetkez6 diagram. A vélemények és észrevételek 6 témakdrben
jelentek meg: fejlesztés és tervezés, Uthaldzat, kozuti infrastruktura,
parkolas, forgalom és forgalmi rend, Uzemeltetés és fenntartas.



rossz minéségy Utburkolat, burkolatok feltjitasa
kevés a parkold, parkolok épitése (altalaban, Belvaros, lakételepek)
nagy forgalom, dugdk, zsufoltsag, torlédasok

jelz6ldampa szabalyozas (z6ldhullam javitas, programmadositas, dinamikus szabalyozas)

csomopontok felilvizsgalata, atalakitasa, atépitése T g

mélygarazs és parkolohaz hianya (altaldban és a Belvarosban, illetve azt kiszolgalva)

Uj kérforgalmu csomépontok kialakitésa  EE— —— G
elkergléut hidnya mee——— 66
— 52

kozuti kapcsolatok hidnya (pl. teljes korut, varosrészek kozétt, vasuti keresztezés stb.)

kozUti ellendrzés hidnya, rossz kézlekedési mora|  mmmmmmm 39
egyiranyusitas a forgalom érdekében (pl. parkoldhelyek, nagyobb kapacitas, ... 34
Utszéli parkold megsziintetése, mert zavarja a forgalmat (pl. kétiranyUsitassal... 32
jelzétablak, burkolati jelek, informacids tablak hibaja, hianya, lathatdsaga, ... 28
rendezetlen, szabalytalan, nem biztonsagos parkolas 27
Belvaros gépjarmUforgalom aldli mentesitése, a forgalom csékkentése 23
forgalmi rend felUlvizsgalata, modositasa (utca iranya, kp. tiltasa, kp. szembe kozlekedés... 22
nem megfeleld a kozvilagitas (altalaban, zebrak, kerékparos keresztezések el6tt) mmmm 31
Uthaldzat kapacitasanak novelése (pl. varosi utcakban, elkerilén - négysavositas) mmm >0

kozterilet ellendrzésének hidnya 19
a kérforgalom mikédését akadalyozza a gyalogosok keresztezése mmm 19
az Uzemeltetés, fenntartas nem megfeleld (rossz minéségy, hianyos, ésszer(tlen, lassu... s 17
Uj jelz8lampés csomdpontok, keresztezések kialakitasa mmm 17
egységes koncepcio és el6relatas hianya, atgondolatlan, rossz tervezés, szervezés,... mm 16
varos szélén parkoldk, illetve P+R parkoldk épitése 14
rossz az Ut és csomdpont belathatésaga (pl. sévény, reklamtabla, parkold autdk miatt) == 13
forgalomcsillapitas, autok szamanak csokkentése (dltalaban, iskolak kornyékén stb.) 12

kilsé bekotbutak fejlesztése, szamanak novelése mm 11

(j) ingatlanokhoz elegendé garazs, parkold biztositasa (telken belili parkolas,... 11

korforgalmu csomopont helyett jelz6lampas csomépont = 10

atmend forgalom csokkentése, kizarasa (telepUléskozi és telepilési) 9
kozterileti parkolas csokkentése 8
magas a parkolasi dij 8

keskeny utcak = 8

szemetes utak, elhanyagolt kézterilet = 7

fejlesztések hianya, elmaradasa m 7
alacsony a parkolasi dij
kétiranyUsitas (pl. a forgalom jobb levezetése érdekében)
eszkozvaltd pontok megteremtése a bevezetd utak mentén, IMCS

7

6

5

parkolas szabalyozas médositasa (idékorlat, dijmentesség, kedvezmény, utdlagos fizetés... = g
nincs parkoldja a motorosoknak és robogoknak 4

3
3

ne korlatozzak a gépjarmuvek behajtasat, hanem oldjak meg a forgalmi problémat
kevés az elektromos tolté i

z6ld rendszamos autoknak ingyenes parkolas 3
jelzélampas csomépontok helyett korforgalom 1 3

o
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El6forduldasok szama
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Szoveges aszravetelekben
eldfordulo témaic
gyakonsaga - aute

TEMAKORGBK

- infrastruktira (utak,
csomapontak,
burkalat, kézvilagitas,
Uzemanyag ellatds)

parkolas

0 uthaldzat
forgalom, forgalmi
rend

B fejlesztes, tervezés

Uzemehetés,
fenntartas



A legtobb észrevétel a kozuti infrastruktira mindségére, javitasara,
modositasara vonatkozo csoportban talalhatd, a vélemények mintegy
40 %-a. Ezt koveti a kozel azonos aranyt (22 és 20 %) képvisel6
forgalommal és forgalmi renddel, valamint a parkolas kérdésével
foglakozé témakor. Az infrastruktura, a parkolas és a forgalom,
forgalmi rend témakorében kimagasloan sok negativ vélemény, illetve
javaslat fogalmazédott meg.

A fennmarado témakban nagysagrenddel kevesebb észrevétel érkezett.
A halozati hianyossagokkal, valamint az Uzemeltetés, fenntartas
kérdéseivel foglalkozd észrevételek csoportja 8 %, illetve 6 %-ot képvisel.
A kozlekedésfejlesztés, tervezés mindségét a vélemények kevesebb, mint
2 %-a kifogasolta.

A legtobb kritikat — 350 db - az utak rossz allapota, az utburkolat rossz
mindsége kapott. Az észrevételek mintegy 23 %-a erre vonatkozik. A
kérdés azértis fontos, mert az Utburkolat rossz minésége minden Utpalyat
hasznalo kozlekedést negativan érint, igy a helyi és helykozi autdbusz, a
tehergépkocsi és a kerékparos kozlekedést egyarant. Rontja ezek
szolgaltatasi szinvonalat és megitélését is.

JUljenek bele egy sportfutémivel szerelt autéba és menjenek végig a vdrosban.
Rafagy a mosoly az arcukra azt garantalom.”

LA legfébb probléma az utak mindsége. Minden jarmd, amit vesznek hamar
elhasznadlddik, tonkre megy. Igaz, hogy kevés a forrds és nem lehet par nap alatt
megvdaltani a vilagot, de szép lassan lépésenként ez a probléma megoldhatd.”
+Elsésorban a meglévé uthaldzaton kellene elvégezni az Utburkolatok felujitdsat.”
LAz aszfalt mindségi tobb helyen botrdnyos, autdval a katyok keriilgetése
mindennapi probléma.”

Az utak dllapotdn kellene javitani, a lukakat, kdatyukat megszintetni. Nagyon
balesetveszélyes, ha a lyukakba beleesik az eso, valaki gépkocsival, vagy kerékparral
belemegy balesetet okozhat.”

A valaszadok mintegy 7 %-a — 114 db - szerint kevés a parkold, illetve, Uj
parkoldkat kell létesiteni.
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LA belvarosban kevés a parkoldhely. Tarsashdzaknal gyakori, hogy kevés a
lakdsonkénti parkolohelyek szama.”

~Kevés a parkoldhely, még rokkant kartydval is esetenként nehéz helyet taldlni az
autonak.”

«~Parkolohelyek hianya nagy gondot jelent a varosban, sajnos mar a zéld terileteket
is elfoglaljak az autok.”

~Szombathely belsé forgalmi hdlézata nincsen ennyi autdra felkészitve, Ugy a
parkolohelyek szamdra és a forgalomra is tekintettel.”

Azonos aranyban lett észrevételezve a varosra jellemzd nagy forgalom,
forgalmi dugok, zsufoltsag.

.Jelenleg a szgk forgalom hatalmas.”

Az autdval rendelkezék dllomdanya rohamosan ndvekszik, a vdaros foleg a
csucsforgalmiidészakban élhetetlen. az embernek az az érzése, hogy mindig nagy a
forgalom, lassan csucsforgalmiidészaktdl fuggetlendl.”

A probléma az, hogy mar nemcsak reggel vagy délutan dugul be a vdros, hanem
mdszakvaltdskor is, sot napkézben is nehézkes a kizlekedés, elfogadom, hogy
autdval kozlekedem én is, de nekem nagyon nincs mds valasztasom, de a legtobb
ingazé igy van. Azt is tudom, hogy Szombathelyen van a legtébb autd
lakossagaranyosan az orszdgban, de ez nem jelenthet mentséget semmire sem.”
+A gépjarmdifogalom tekintetében még mindig jelentds az a forgalom a vdrosban,
amelynek nem célja a vdros. Meg kell épiteni a teljes elkerilé halozatot.”

E harom kimagasld megjelenés szammal biré vélemény alapjan a
Szombathelyen személygépkocsival kozleked6ket leginkabb az
Utburkolatok rossz mindsége, a kevés parkold és a forgalmi torlédasok
zavarjak, illetve akadalyozzak a kozlekedésben.

Mindezek mellett jelentés szamu észrevétel érkezett még a jelzélampas
szabalyozas (zoldhullam, jelzdlampa program mddositasa) és a
csomoépontok felulvizsgalata, atalakitasa, atépitése targyaban is.

KONKRET ESZREVETELEK

A személygépkocsi kozlekedést érintéen szamos konkrét helyszinre
vonatkozo észrevétel, illetve javaslat fogalmazodott meg, melyek kozil
az alabbiakban osztunk meg néhany jellemzdé példat.



A rossz Utburkolatok helyére, illetve a javitdsara vonatkozodan tobb
konkrét javaslat érkezett.

~Az utak mindsége katasztrofdlis!! A legrosszabbak: Csaba utca, -Hunyadi Ut,
Paragvdri ut, Homok ut, Szt. Florian, Nadasdy, Bartok Béla.”

~A plazanal [évé kérforgalom Utburkolata télen, vizes idében csuszik,
balesetveszélyes!”

A Magyar Ldszlo utca utburkolata kritikan aluli
~Némelyik ut allapota kritikan aluli, gondolok itt példdul a Sugdr Ut elejére, vagy a
Dozmat utcdra, ami meg biciklivel sem biztonsagos.”

17

A parkold hiany tobb helyszin esetében is felmerilt.

Kevés parkoldhely, killéndsen a lakdtelepeken és a bevdsarlokézpontokndl.”
Az Oladi lakételepen, mint koztudott nagyon kevés a parkoldhely.”

Kevés a parkoldhely a kérhaznal és a F6 tér kézelében.”

~Kevés parkolo: pl. uszoda el6tt.”

A forgalmi torlédasok helyszineként is tobb Utvonal vagy csomdpont
kerilt megjeldlésre.

+A probléma az, hogy bedugul a vdros délutanonként, és szerintem ez azért van,
mert a vdros legforgalmasabb Utjai bevezetnek egyenesen a belvdrosba, ahol t6bb
utca is egyiranyu, vagy nem lehet balra kanyarodni, igy a dolgozdk egy olyan
belvdrosba 6zdnlenek be, ahol mindenki éppen kerilgeti a féteret.”

A Hefele iskola eldtti Utszakaszt kbssék be a Szent Mdrton utcaba a sokszor a
Szelestey utcdig bedugult Nddasdy tehermentesitésére - régebben is ugy volt.”

A jelz6lampas csomopontok szabalyozasi kérdései (zoldhullam,

program madositas) tobb Utvonalon és konkrét csomdpontban megjelent.

LA prioritdssal biré féutvonalak esetében hosszabb zéld idét javasolnék a ldmpds
forgom iranyitdsnal, pl. Zanati ut, Hunyadi ut, Petdfi S. ut, a zéldhulldm
figyelembevételével.”

~Kozlekedési lampdk ésszehangoldsa - Zanati 0t, Vérosmarty dton nem lehet
zéldhulldmmal 50-1 végig menni...”

+A Madrkus Emilia utcai érzékelGs lampa tobbet art, mint hasznal.”
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A Thékoly uttdl, a Zanati Uton kifele a jelz6lampdk dllandéan megakasztanak,
mindennél nagyobb szikség lenne a lampdk Gsszehangoldsdra, zdldhullam
kialakitdsara.”

A forgalmi dugok kialakuldsanak elkerilése érdekében javaslom a hosszabb ideig
tarté zoldhullam biztositasat - akdr kifejezetten az emlitett forgalmasabb
idészakokban -, hogy a fébb utcdkon (pl.: Zanati ut, Vérésmarty Mihaly utca, Szent
Marton utca, Thékély Imre utca) a gépjarmivek mielébb athaladjanak.”

A csomopontok felilvizsgalata, atalakitasa tobb helyszinen javasoltak a
valaszadok.

A Rumi Ut és a 86-os fout kilon szintdvé fejlesztése (+a 86-o0s datvezetése a vasutak
felett)...”

Az ipartelepen a gydrakhoz, cégekhez érkezé kamionoknak nincs se rafordulasi
lehetdsége, se parkoldsi helye (Zanati u, Puskas T. u.)”

~Négysdvos utakra térténd balra kanyaroddshoz (pl. 11-es Huszdr uti lakdteleprdl)
nappali idészakban idénként kamikaze-akcié sziikséges, indokolt lenne a
Jelzélampds forgalomirdnyitds”

~Gondolni kell a Thokély utcai, Vérosmarty - Horvath Boldizsdr kéruti, és a "Tesco-
s" kérforgalmak kézlekedési rendjének fejlesztésérdl, ujra gondoldsardl.”

A Tesco-nal a l[dmpa jo é6tlet volt, a mdsik, a Praktiker fel6li oldalon viszont még
mindig beragad a sor, ha egyvalaki balra akar kikanyarodni, oda is joé lenne valami
megoldas.”

~A Bartok Béla kérut - Jégpince utca keresztezédésének dtalakitdsa nagyban
megnehezitette az autdsok helyzetét. A meglévé két sdavbol elvettek egyet,
helyettik bicikli savokat festettek fel. Akik a Karpdti Kelemen utca, illetve a Il. Janos
Pdl Pdapa utca feldl érkeznek, lehetetlenség besorolni, se balra, se jobbra nem
lehetséges. Hosszu sorok alakulnak ki a reggeli, illetve a délutdani csucsforgalomban.
Kérem, azt a keresztezédést gondoljdk dat, esetleges kdrforgalmat épitve
megoldhato lenne a probléma.”

A parkolohidny megoldasara visszatéré javaslat a parkolohazak és
mélygarazsok épitése.

A belvaros és lakételepek atformdlasdra lenne sziikség. Gondolok itt parkolohazak
vagy mélygardzsok kialakitdsara.”

.Korlatozds a belvdarosban mind forgalom, mind parkolds szempontjabdl. Az utcai
parkoldst a lakdknak biztositani (eqgy lakds max. 2 gépkocsi), ugyanakkor
parkolohazak, parkoldlemezek (féld felett, alatt) a belvarosba jévoknek (pl. a Biri
utcandl, 11-es Huszdr uton (Neumann iskola mellett), az Ady téri buszpdlyaudvar
helyén/alatt.”



A belvarosban parkolohadz vagy féld alatti parkold épitése javithat a helyzeten, de
keresni kell a megolddst, pl. parkololemez épitésével a lakdtelepeken is. Mindezek
dridsi 6sszeget emésztenek fel, ezzel tisztdban vagyok, de az dridsi mennyiségl
autok inkabb ilyen helyeken pihenjenek, minthogy a zéldfeliletre parkoljanak.”

Sokan a véros forgalmi torlédasait a tranzit forgalom elvezetésével
oldanak meg, melyhez tovabbi elkeriGléutak épitése szikséges.

A nyugati vdrosrész elkerilé utjdt is meg kell épiteni az Illés Akadémidatdl
Ujperintig...”

,Eszakkeleti elkeriil6ut tehermentesitése, valamint a kordbbi elkeriiléutakon kiviili
Uj valddi 2x2 sdvos elkeriiléutak kiépitése (M8 északi, M86 keleti/déli szektor).
Puskas Tivadar utca atvezetése a vasuton.”

A kbrgylrl északi részének befejezése.”

A mozgo és az allé forgalom egymasnak fesziilé kozteriletigénye
olvashatd ki az észrevételekbdl. Az Utszéli szabdlyosan vagy
szabdlytalanul parkold autok miatt akadozd forgalmat az Utszéli parkolas
csokkentésével, megszintetésével, illetve egyirdnyuUsitassal kivanja a
tobbség orvosolni. Persze az ezekre vonatkozd ellenvélemény is
megjelenik.

~Hasznos lenne a Vérésmarty utcdban megszintetni a parkoldsdvot, és
kétsavositani az utcat.”

LEgyirdnyu utcdk rendszerének kialakitdsa a Paragvdri és a Rohonci Ut kézétt.
(Akacs M. u. - Szabo Miklés u. stb.)”

JAtgondolatlan egyiranyusitdsok, Uttesten vald parkoldsok (Onté utca, Kdlvdria
utca stb.) megsziintetése.”

Az utak mentén parkold gépjarmivek miatt célszeri volna egyirdnyusitani, pl.
Narai-Kdlvdria utcdk esetében.”

.SzUk, keskeny utcakban a parkolds neheziti a kézlekedést, ezen az utcdk
egyiranyusitasa, pl. Bélyai Akacs, Szabé Miklés u.”

A varoson kivili elkerGléutak hianya mellett megjelenik a valaszokban a
bels6 halozati kapcsolatok hianya is. Ez természetesen nem csak a
személygépkocsi forgalom, hanem a kozosségi kozlekedés, a kerékparos
és minden kozuti forgalom levezetése szempontjabdl fontos fejlesztési
elem tényez6 lehet.
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A vdrosi belsé 0sszek6té utak tekintetében is van még hidny, t6bb uj gerincut kell,
pl.: Szent Gellért Jaki Ut dsszekéttetés, "Metro" és "Vadasz" kérforgalmak
Osszekotése a Saaghy utcdn, Uj hid az Aranypatakra az Aranypatak utcandl, a
Kenderesi pedig legyen sétalo-kerékpdrut.”

~Puskas Tivadar utca ésszekétése a 87-es f6 uttal.”

Nyugati varosrészeket (Olad-Ujperint) eqységes 6sszek6td Ut kiépitése.”

~Fontos volna a Bocskai Istvan kérdt és Pdzmany Péter kérut sszekdtése.”

MOTORKEREKPAROS/ ROBOGOS KOZLEKEDES

TR

A valaszaddk kozil minddssze 49 f6 — naponta 8 f6, hetente 6_}6
tobbszor 41 f6 —, 89 f& esetenként hasznadlja rendszeres
kozlekedésre motorkerékpatjat/robogdjat. A maradék 1013 f6 soha nem
hasznalja ezt a fajta kozlekedési mddot, ennek legfobb oka — ahogy a
kés6bbiekben lathaté —, hogy nem rendelkeznek ezen eszkozokkel,
azonban 0&sszesen 4o db olyan valaszadé van, akinek van
robogdja/motorkerékparja, de soha nem hasznalja.

49

89
40 |

rendszeres
eseti

= soha

Kils6 kor: Motorkerékpar/robogé hasznalatanak gyakorisaga
Belsé kor: A kils6 korhoz képest hanyan vannak, akik rendelkeznek motorkerékparral/robogoval



Ml AZ OKA ANNAK, HOGY RENDSZERESEN

MOTORKEREKPARRAL/ROBOGOVAL KOZLEKEDIK?
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Rendszeres motorkerékpart/robogot hasznalok okai

Kiugréan magas egyetértés sziiletett abban, hogy ezen kozlekedési
mod valasztasanak legfobb oka a gyorsasag és a jobb parkolasi
lehet6ség.

E két ok a kerékparral és a személygépkocsival szemben mutatja meg a
motorkerékpar/robogd praktikus hasznalatat.
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A motorkerékpart/robogét rendszeresen haszndlok 82 %-a teljes
mértékben, tovabbi 8 % inkdbb egyetért azzal, hogy gyorsan elérik az
Uticéljukat. A valaszado 49 f6 kozil 0sszesen 2 f6 nem ért egyet, vagyis
lassunak talalja ezt a kozlekedési mddot.

Jelentds tobbség (92 %) egyeteért azzal, hogy
motorkerékparral/robogéval egyszerGbb, gyorsabb parkolni.

A vélaszaddk ugyanakkor egyetértettek (3, azaz semleges feletti atlagos
pont alakult ki) a kovetkezd kijelentésekkel is:

A motorkerékparral/robogoval kozlekeddk kétharmadanak konnyen
megoldhaté az eszk6zik otthoni tarolasa.

A rendszeres motorkerékpart/robogdt hasznaldk kozil tobben vannak
azok (65 %), akik szerint ez a kozlekedési mod olcsdébb, mint mas
kozlekedési eszk6z hasznalata.

Kornyezetbarat szempontbdl a mérleg nyelve az egyetérték felé billen,
mig azok, akik nem értenek egyet (16%) azzal, hogy a motorizalt
kétkerek( kozlekedés nem kornyezetbarat.

A valaszaddk osszesen go %-a rendelkezik mas kozlekedési eszkozzel,
tehat ez befolydsolja a legkevésbé, hogy motorkerékpart/robogot
hasznalnak.

Ml AZ OKA ANNAK, HOGY RENDSZERESEN NEM
MOTORKEREKPARRAL/ROBOGOVAL KOZLEKEDIK?

Osszesen 1.102 f6 nem hasznal rendszeresen motorkerékpart/robogot,
valaszaik alapjan megtudjuk ennek okat.

A viélaszadok tobb mint 3-e- azért nem hasznalja ezt a motorizalt
kétkerek( kozlekedést, mert nem rendelkezik motorkerékparral vagy
robogoval. Ez a legfébb indok arra, hogy nem valasztjak ezt a kozlekedési
modot.
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Rendszeresen NEM motorkerékparral/robogdvak kozleked6k indokai

A valaszadok tobb mint fele gondolja Ugy, hogy bizonyos
élethelyzetekben nem praktikus ezt a kozlekedési modot valasztani,
példaul, ha valamit szallitani kell, illetve az eszk6z hasznalata nagyban az
idéjaras figgvénye.

Azok, akik nem tartjak megfelelonek az Utburkolat minéségét és ez
befolyasolja azt, hogy nem hasznalnak rendszeresen
motorkerékpart/robogdt 2 %-os tobbségben vannak, azokkal szemben,

akik szerint az Utburkolat min6sége megfeleld, a valaszadok kozil elébbi
38 %-ot és utdbbi 36 %-ot tesz ki.
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Tobben vannak azok (49 %), akik nem azért nem hasznalnak
motorkerékpart/robogdt, mert nem tartjak biztonsagosnak, mint azok,
akiknél ez a szempont szamit (37 %).

A rendszeresen nem motorkerékparral/robogdval kézlekeddk 60 %-anak
megoldott lenne az eszkdz otthoni taroldsa, azonban a %-ik nem tudna
ezt megoldani. Hasonloképpen a rendszeres felhasznalok 67 %-a kénnyen
megoldja az otthoni jarm{ tarolast.

Az eseti és ezt a kozlekedési modot egyaltalan nem valasztok kozott a
valaszok alapjan a kornyezetvédelem kevésbé befolyasolja, hogy nem
hasznaljak ezt az eszkozt, illetve a valaszaddk tobb mint 2/3-a Ugy latja,
hogy ra nem igaz az a kijelentés, nehéz parkoldhelyet taladlni az Uticélja
kozelében.

A kitoltok tobbsége (89 %) ugy latja, hogy egészségi allapota nem
befolyasolja, hogy nem ezt a mddot valasztja.

A MOTORKEREKPARRAL/ROBOGOVAL VALO KOZLEKEDES
SZEMPONTJABOL, KERJUK, MINDEGYIKNEL JELOLJE MEG,
HOGY MENNYIRE ERT EGYET AZ ALABBI ALLITASOKKAL
SZOMBATHELYEN?

138 fé6 tudja megitélni motorkerékparos/robogds szemszogbdl az
allitasokat. Nagyjabol egyhangu szavazatok jottek létre, atlagosan 3,5 és
2,9 érték kozott értékelték az egyes elemeket, amely arra utal, hogy a
valaszadok tobbnyire épphogy elégedettek (nem sokkal lépik tul a
semleges 3-as atlagot).
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Motorkerékparral/robogdval kozleked6k szempontjabol az infrastruktura helyzete (%)

A valaszaddk 65 %-a ugy gondolja, hogy a burkolati jelek és jelzétablak
altal nyujtott informaciok elegendéek, tovabba a parkolasi lehetdséggel,
parkoldk mennyiségével és a kozvilagitassal a valaszaddk tobb mint fele
elégedett.

A jelz6lampak és korforgalmak szama szintén j6 megitélést kapott, a
valaszadok kozel fele elégedett ezen infrastruktura elemek
mennyiségével.

a | fEN

230

Zoldhulldmok, varakozasi idék és lathatdsag szempontjabdl kellett
megitélni a jelz6lampas iranyitds mindségét. A valaszadok 41 %-a ugy
gondolja, hogy megfeleld, 1/3-uk szerint nem megfelel6 szamukra a
jelzélampas infrastruktura.

Az Uthaldzat és a korforgalmak kialakitdsa a motorkerékpart/robogot
hasznalok 1/3 -a szerint sem megfeleld.

Motorkerékparozas/robogdézas szempontjabol is az utburkolat
mindsége kapta a legrosszabb megitélést, pontosan 1,57 pontot.

Egybevetve a személygépkocsis valaszokkal latszik, hogy Szombathelyen
nagy szikség lenne a halozat Utburkolatanak fejlesztésére.

SZOVEGES ESZREVETELEK ES JAVASLATOK

A motorkerékpar és a robogd hasznalat vonatkozasaban elenyészd
észrevétel érkezett a tobbi kozlekedési mddokhoz viszonyitva. Ezek a
motorkerékparok szamara kijelolt, illetve kialakitott parkoldkat
hianyoltak, illetve tettek javaslatot ezek kialakitasara.

Tekintettel a motorkerékpar és a robogo kozlekedési jellemzéire a
személygépkocsi kozlekedés korilményeit részletezd észrevételek a
parkolas kérdésétol eltekintve alapvetéen érvényesek lehetnek ezen
kozlekedési mddra is.
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4. A PROJEKTEK TARSADALMI HATEKONYSAGA, MEGVALOSITHATOSAGA ES
JAVASOLT UTEMEZESE

* A fejlédé varosi teriletek (lakoteriletek, Uj
gazdasagi

teriletek, intézmények) kozosségi kozlekedési
kiszolgalasanak biztositasa (pl. Olad-platd, Eszaki

Helyi, helykozi iparterilet)
kozosségi kozlekedés e Hianyzd varosrészi kapcsolatok megteremtése
1 halozat- és (pl. Olad - Kamon/Herény, Olad - Zanati Ut) onkormanyzati Fa 120 124,1 2,75 I 1I. Gtem
menetrend ¢ Menetrendi hangolasok (atszallasi kapcsolatok,
fejlesztése csatlakozasok fejlesztése, utasigényekhez

igazitott mentrendi finomhangolasok,
megbizhatosag, menetrend tartas novelése)
e Helykdzi buszok Szombathelyen belili
megallasainak felilvizsgalata

* Buszsavok kialakitasa torlodassal érintett
szakaszokon

¢ Busz-zsilipek és autobuszok csomdponti

Autobuszok vonaliés . iy «
athaladasanak segitése, buszok elényben

2 csomoponti PR . , onkormanyzati M 20 2 I 1l. Utem
omoponti részesitése (busz-bejelentkezéssel - yzatl * 3 49 15 v
elényben részesitése e (12
forgalomiranyitds-integralas)
I. Gtem: 3 helyszin
II. Gtem: 5 helyszin
¢ Varosi megallohelyeket nyilvantarté adatbazis
|étrehozasa, legalabb negyedévenkeénti frissitése
g A * Peron és jardacsatlakozas épités
Autobusz megallok > g pihes e
. ; e Utasvaro telepitések megyvilagitasa, kialakitasa, .. 7 . .
3 infrastruktura Y onkormanyzati F1 223 7.7 3,25 I 1l. Gtem
] . javitasa
fejlesztése ; ATl aq
I. Gtem: megalléhelyi adatbazis + 15 peron + 30
megallo

Il. Gtem: 25 peron + 8o megalld
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Igényvezérelt helyi
kozosségi kozlekedés
bevezetése egyes
terUleteken

Elektromos/hibrid
meghajtasu
autdbuszok
beszerzése a helyi
kozlekedésben

Szombathely
vasutallomas
korszer(sitése

Uj vasuti megalldk
kialakitasa az ipar- és
kereskedelmi
teriletek eléréséhez

K&szeg-Szombathely
vasUtvonal
villamositasa

Szombathely -
Zalaszentivan
vasutvonal felvjitasa

a [ RENECON

Kisforgalmy  idészakokban  az  alacsony
kihasznaltsagu viszonylatok csak igény esetén
kozlekednek, ill. alacsony laksGriséqy, eddig
feltaratlan varosrészekbe (pl. Olad-platd) uj
viszonylatok inditasa, melyek csucsid6n kivil csak
igény esetén indulnak. Az utazasi igény
bejelentésére, feldolgozasara szolgald hatteret az
Uzemeltetd biztositja.

A helyi tomegkozlekedési jarmUvek
elektromos/hibrid buszokkal valé kivaltasa (kb.
40 db busz)

A fejlesztés részeként bazis-telep fejlesztés a
meghajtashoz igazodva

¢ vaganyhaldzat teljes rekonstrukcidja
(palyasebesség és tengelyterhelés emelésével)

¢ sk+55 cm magas peronok kialakitasa

e gyalogos aluljard rekonstrukcidja,
akadalymentesitése (liftek beépitése)

e Uj dllomasi biztositoberendezés,
vonatbefolyasolas

* teljeskorl kozm(, er6saramu fejlesztés

e Csaba utcai feltljarotol délre (27. sz és 21. sz
vonalak taldlkozasanal) a délkeleti iparterilet
kiszolgalasara

e Ipari Utndl a 16-20 sz. vonalakon az északkeleti
iparterUlet eléréséhez (Schaeffler parkold
mellett)

17 km hosszU vasUti palya (benne Kdészeg
vasutallomas) villamositasa

47 km vasuti palya teljes megujitasa,
palyasebesség novelése, a tengelyterhelés 22, 5t-
ra torténé emelése, valamint 740m hosszu
tehervonatok kozlekedtetésére, keresztezésére
alkalmas allomasok kialakitasa

6nkormanyzati

onkormanyzati

allami

allami

allami

allami

F1

F2

Fi1

Faa

Fi1

Faa

95

7.600

29.000

953

7.000

50.000

31,0

31

14,2

0,8

2,75

2,5

2,75

325

2,5

232

. Utem

. Utem

. Utem

. Utem

. Utem

. Utem



Szombathely -
Porpac vasuti
vonalszakasz
feltjitasa

10

Gyalogos kozlekedés
11 infrastruktira
fejlesztése
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17 km vasutvonalon a tengelyterhelés 22,5
tonnara novelése, illetve Vép és Porpac
allomasokon akadalymentesitett magasperonok
létesitése

Uj gyalogutak, jardak, burkolatfelUjitas,
kozvilagitas, fasorok, zoldsavok, utcabitorok a
varos kozigazgatasi terletének Belvaroson kivili
részén

l. tem:

e Jardak burkolatfelujitasa és kozvetlen
kornyezetik rendezése, hianyzo
jardakapcsolatok kiépitése (6ssz. 25 km
hosszban)

e Hianyzo jarda épitése, gyalogos sétany
felvjitasa a kozvilagitas fejlesztésével Jégpince
utcan a Brenner J. u. és a Bartok Béla krt. kozott
II. Gtem:

e Jardak burkolatfeltjitasa és kozvetlen
kornyezetik rendezése, hidnyzo
jardakapcsolatok kiépitése (6ssz. 50 km onkormanyzati
hosszban)

¢ Hidnyzo jardak épitése Parkerd6 lakoparkban a
II. Janos P. papa krt. 16-18. sz. el6tt, Kaptalan
utcan a Il. Janos P. papa krt-tdl a 20. szam alatti
telekig

¢ Oladi lakdtelepen gyalogos sétany épitése a
Kassak L. u. a Perintig, Simon I. u. a Rohonci Utig,
Kodaly Z. u. a Kassak u-ig., Kassak L. u. a Faludi
u-tél a Rohonci Utig, Kodaly z. u. - Nagy L. u. a
Simon i. u-ig

Ill. Gtem:

e Jardak burkolatfeltjitasa és kozvetlen
kornyezetik rendezése, hianyzé
jardakapcsolatok kiépitése (6ssz. 50 km
hosszban)

allami

233

F11 35.000 0,0 2,5 II. Utem

F7 GYK 6.200 3,1 Gtem



Gyalogos
atjarhatdsag javitasa,
gyalogatkelShelyek
létesitése

12

EsélyegyenlGséget
13 szolgalo fejlesztések
a kozlekedésben

Lakossagi és
14 vallalkozéi
zoldfelulet fejlesztés
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Forgalomtechnikai vizsgalatokkal megalapozva
Uj kijelolt gyalogatkelShelyek létesitése a
szikséges épitési, vizelvezetési, kozvilagitas és
jelzélampa fejlesztési, valamint zoldterilet
rendezési munkakkal

l. Gtem: 4 db

II. Gtem: 6 db

A mozgaskorlatozottak, vakok-gyengén latok,
siketek-hallassérultek, gyermekek-idések és
kisgyermekkel kozlekeddk esélyegyenléségének
biztositasa a gyalogos és k6zosségi
kozlekedésben, akadalymentesség és a
szolgaltatdsokhoz valo egyenl6 hozzaférés

¢ jelz6lampa hangjelzés

* taktilis jelek, piktogramok

e szegélysUllyesztés

* megallohelyi audio-informaciok

I. Utem: 14 helyszin

II. Gtem: 20 helyszin

IIl. Gtem: 20 helyszin

Szombathely zéldterileteinek 6sszességében
20 %-kal vald novelése érdekében kozterileten,
lapostet6s varosi intézményeken és
témbhazakon 0sszesen 10 ezer m2
zoldtet6/zoldfelilet létrehozasa

|. Gtem: 5 000 M2

Il. Gtem: 5000 m2

allami és
6nkormanyzati

allami és
onkormanyzati

onkormanyzati

F7

F7

F7

GYK

GYK

GYK

55

103

250

234

33,6 3 I 1. Gtem
100 1 1L 1.
15 Utem
1111
56,2 %5 Utem



Varoskornyéki
kerékparos
kapcsolatok
fejlesztése

15
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Kornyezd telepilések kapcsolatat biztositd
kerékparutak szombathelyi szakaszanak
megépitése

l. Utem:

¢ Szombathely - Balogunyom (Petéfiteleptdl a

86. sz. f6Ut mentén, atvezetéssel a 21. sz.

vasUtvonalon)

e Szombathely - Vép (86. sz. féut korforgalomtal

a Vépi Ut mentén)

e Kétiranyu kerékparut Szombathely-Soptei Uti

korforgalomtol Sopte kézigazgatasi hataraig allami és
II. tem: onkormanyzati
¢ Készeg — Szombathely térségi kerékparut

(K8szeg (87 sz. f6ut)- Gencsapati (Hunyadi Ut) -

Szombathely); Szent I. herceg u. mentén a

kozigazgatasi hatartol a 87. sz. féuti

korforgalmon at kp. Ut, majd a Muskatli utcai

korforgalomig kp. nyom felfestése

e Szombathely — Jak térségi kerékparut (8707 j.

0sszekotéut mentén a kézigazgatasi hatartol az

Alpar Gy. utcaig kp. Ut, tovabb a Kérmendi Uti

korforgalomig kétoldali kp. sav Utszélesitéssel

F4

GYK

1.910

17,0

3,5

235

I. 1I. Gtem
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* Park és sportpark, Uj jatszotér a Bako J.-Kassak
L.-Kodaly Z. utcak hatarolta tombben: burkolt
sétanyok, Uj utcabutorok, fasitas, parkositas,
gyerek focipalya, fitness park, jatszotér,

novényzet
Rekreacios gyalog- e Jatszotér feltjitasa, Uj pihendpark sétanyokkal,
kerékparos és utcabutorok, megujitott zéldterilet Stromfeld,
zOldterilet Lidl mellett . , . .
16 infrastruktira * Uj kerékparut és sétany Eszaki varosrész Vaci onkormanyzati Fa, F7 GYK 1.003 240 325 I. Utem
fejlesztése M. utcaval parhuzamosan a Kodaly Z.-Paragvari
I. Utem u. és Vaci M. - Muskatli utcak kozott

¢ KRESZ-park rehabilitacio, jatszotér-felvjitas,
zoldterulet fejlesztés (Viztorony)

¢ EmlékmU kornyezetének megujitasa

e Parkok kialakitasa a Bem u. 11-13. és 15-17.
haztombok kozott

¥
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17

18

Rekreacios gyalog-
kerékparos és
zoldterilet
infrastruktura
fejlesztése

II. Gtem

Rekredcios gyalog-
kerékparos és
zoldterilet
infrastruktura
fejlesztése

Ill. Utem

a [ RENECON

e Park rehabilitacio (utcabutorok, sétanyok) a
Bem és Szlrcsapo u. kozott az elbontott
jatszoterek helyén

* a Vaci M. Alt. Iskola el6tti tér parkka alakitasa
(régi burkolat bontasa, Uj sétanyok, zoldterilet,
utcabutorok)

* Pelikan park rekreacios célu fejlesztése
(jatszoteér, sporteszkozok idéseknek)

« Uj kozosségi park kialakitasa a Diéfa u. 5-6. sz.
mogott (egyik jatszotér elbontdsa, sétanyok
épitése, masik jatszotér bévitése, Uj utcabutorok
telepitése, zoldterilet felvjitasa); Park
rehabilitacio a Fogaras és K6rosi u. kozott
(jatszotér elbontasa, Uj jatszotér és sétanyok
épitése, jardak felvjitasa, kialakitasa, Uj
utcabutorok telepitése, zoldterilet feltjitasa)

« Uj park sétanyokkal, utcabutorokkal,
jatszotérrel a Termel6k Utja - Alpar Gy. u. - Erkel
F. u. altal meghatarozott terileten

* Pihendpark kialakitasa a Derkovits lakételepen
¢ Gyalogos sétany, futout, kerékparit a
felhagyott vasut toltésén komplex zoldterilet
rehabilitacioval a Dolgozok Utjarol érkezé foldut
és a Perint-patak kozott az Oladi ltp. mellett

« Uj sétany az Arany-patak mentén a
Sportligettdl az Ernuszt K. u-ig, Arany-patak
Ernuszt K. utcai hidjatol a Dozmat u-ig

e Sétany létesitése a Rakoczi Ferenc u. és az
Aréna u. kozotti Uj parkban

¢ Gyongyds menti Uj kétiranyu gyalog-,
kerékparut a Gayer parkon at, a Gyongyds
mentén a Szent Flérian krt-ig

« Uj sétany a Nagykar u. mentén a Perinttél a
Hollan E. utcaig

onkormanyzati

Oonkormanyzati

Fs, F7

Fs4, F7

GYK

GYK

1.682

260

20,4

18,0

325

3,25
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Kerékparos
19  haldzatfejlesztések
I. Gtem

Kerékparos
20  haldzatfejlesztések
II. Gtem

Kerékparos
21 halozatfejlesztések
lll. Gtem

a [ RENECON

e Kerékparut épitése a Taplanszentkereszt feldl
érkez6 kerékparut és a Sport tér kozott

* Kerékparos nyom felfestése a Gabor Aron u. -
Orség utcaban (Karoly R. - Hunyadi u. kdz6tt)

e Kerékparut a Sz616s va. és a Csitito kozott

e Kétiranyu kerékparut a Szent Gellért u. —
Ferenczy I. u. vonalan a Hunyadi J. Ut — Narai onkormanyzati
kils6 ut kozott

« Uj egyoldali kétirdny( kerékparit a 86. sz. f6Ut
mentén, Uj vasuti keresztezéssel a 86-87 sz.
autout kérforgalmatél Zanat, Afonya utcaig,
kerékparos nyom a Kiilsé-Zanati Uton az Afonya
utcatol az utolso keresztutcaig

« Uj kerékparut és sétany a régi felsé4ri toltés
vonalan a Lovas és a 11-es Huszar Ut kozott

e Kétiranyu kerékparut a Homok utcai kerékparut
és a Bartok Béla koruton lévé kerékparsavok
kozott

e Kétiranyu kerékparut a Sélyom utcan a Csaba u.
és a Palya u. kozott

¢ Iranyhelyes kerékparutak a Paragvari utcaban a
Dedk Ferenc u. és a Pet6fi S. u. kozott

¢ Nyitott kerékparsav az Alsohegyi Uton a
Ferenczy I. u. és a Brenner T. krt. kozott,
forgalomtechnika

* Megemelt kétoldali kerékparsav létesitése a
Hunyadi J. Gton a Szent Gellért utcatdl a
Wesselényi M. utcaig

¢ Elleniranyu kerékparos kozlekedés biztositasa 6nkormanyzati
kerékparsav létesitésével a Szelestey L. utcan az

Ehen Gy. tér és a Kiraly u. kozott, a Széll K. utcan

az Ehen Gy. tér és a Kiraly u. kdzétt

onkormanyzati
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Fs4 GYK 1.040 28,6 3,5 |. Gtem
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Meglevd kerékparos
22 infrastruktura
fejlesztése

a [ RENECON

I. Utem:

« Kerékparut feltjitasa burkolatcserével a Sport
tér - Sz6l6s va. kozott

e Egyoldali gyalogos- és egyiranyu kerékparut
felvjitasa burkolatcserével a Bartok B. kéruton, a
Paragvari Ut és az Akacs M. u. kozott

* Meglévd Operint utcai kétoldali kerékparsav
atvezetése kp. nyommal a Kérmendi Uti
korforgalmon at a kivezeté agakba

e Zanati Uti aluljaréban meglévé egyiranyu
elvdlasztott gyalogos- kerékparos Ut helyett a
meglévé burkolaton helyi szikiletben
elvalasztott gyalogos-, kerékpar Ut kialakitasa
forgalomtechnikai beavatkozasokkal (régi
jelzések eltintetése, elvalasztas nélkili gyalogos-
és kerékparut tobblet forgalomtechnikai
jelzésekkel, pl. prizmak, fényvisszaverd
burkolatfestés, burkolati jelek stb.)

II. Gtem:

¢ Meglévé egyoldali kétiranyu kerékparut
kikdtése a 11-es Huszar Gton az Ont8 u. és a
Saaghy I. u. kozott egyoldali egyiranyu kp. Ot
épitésével

¢ 82.B szdmuU Rum - Szombathely - Bucsu
orszagos torzshaldzati kp. Ut. kialakitasa 0.25-
1.20 m szélesitéssel (Bucsui bekotd Ut (87133 .
koézUt) — Dolgozok Utja (89o1. j. kézut) — Rohonci
Ut (8901. j. kozUt) — Perintparti sétany — Szent
Qurinus sétany — Magyar Laszl6 u. — Sorok u. —
Szabadsagharcos u. — Kérmendi Ut — Szent
Gellért u. - Diéfa u. — Ujvildg u. — Rumi Ut — Rumi
klsé ut)

lll. Gtem:

e Kerékparut feltjitasa burkolatcserével a
Koérmendi Ut mentén a Szent Gellért u. ésa
Halasto u. (Petdfitelep) kozott

onkormanyzati

F4

GYK

2.750

7,0

2,5
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23

24

25

26

27

Meglevd kerékparos
Utvonalak
csomoponti
fejlesztése,

atjarhatosag javitasa

Kézbringa rendszer
[étesitése

B+R
kerékparparkolok
létesitése, cseréje

Meglévé
kerékpartamaszok
cseréje, Uj
tamaszok/fedett
taroldk kihelyezése

Kerékparos
Utirdnyjelzé
tablarendszer
fejlesztése

a [ RENECON

Zanati Uton a kozuti aluljaré és a TESCO
korforgalom kozotti megléva kijelolt
gyalogatkelSk mellett a kerékparos atvezetések
kijelolése (7 db)

12-14 db gyUjt6allomas, 150 db bicikli

Fedett kerékpartarolo épités, bovités, csere:

e Szombathely-Sz616s vm. (elavult tarolok
cseréje)

e Ady E. tér 30 féréhely (IMCS megvalodsulasa
esetén nem szikséges)

(* Vasutallomas B+R féréhely bévités IMCS
projekt keretében)

(* Uj vasuti megalloknal a megalld létesités
projekt keretében)

Meglévé, korszeritlen kerékpartamaszok
cseréje, Uj fedett és fedetlen tamaszok telepitése
(pl. F6 téren, a Korhaz és az Egyetem mellett,
kereskedelmi centrumoknal)

I. tem: 200 db

Il. item: 150 db

Ill. Gtem: 150 db

Szombathely varosban egységes kerékparos
Utiranyjelz6 tablarendszer kialakitasa, kilonésen
a fébb kerékparos Utvonalak jelzésére és a helyi
célok, forgalomvonzo létesitmények iranyainak
megjel6lésére (a varosi és a kerékparos arculat
figyelembevételével, tervkészitéssel egyitt)
100 db tabla + oszlop

allami és
6nkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

F4

Fs

F3

F4

F4

GYK

GYK

GYK

GYK

GYK

331

24

73:5

82,7

199,1

114,6

171,4

325

2,25

2,75

3,25
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28

29

30

31

32

Kerékparos
adatgyujtés,
forgalomszamlalas
és monitoring

M86 autout Kérmend
(M8o) —
Szombathely-Zanat
kelet (M86) kozotti
szakasz

M87 Gyorsforgalmi
Ut, Szombathely és
K&szeg kozotti
szakasz, valamint a
87. sz. féUt, KGszeg
(M87 gyorsforgalmi
Ut) és Készeg
orszaghatar kozotti
szakasz
megvalositasa

87-89. sz. féut
Szombathely
északkeleti elkerild
Ut fejlesztése

Nyugati elkerGl6 Ot
kiépitése

a [ RENECON

I. Utem:

* Kerékparforgalmi Halozati Terv (KHT)
felGlvizsgalata

e kerékparos létesitmények nyilvantartasi
rendszerének kialakitasa

Minden Utem:

* Rendszeres kerékparos forgalomszamlalas
Szombathely 7 helyszinén

M86 autout Kormend (M8o) — Szombathely-
Zanat kelet k6zotti 27 km-es 2x2 savos szakasz
(Balogunyom — Kisunyom elkerild) el6készitése
(engedélyezési és kiviteli tervek, épitési engedély
megszerzés) és megvalositasa

e Szombathely és Készeg kozotti 13,58 km
hosszU 2x2 savos szakasz fizikai elvalasztassal

* Készeget keletrdl elkeril6 és az orszaghatarig
tarté mintegy 4,51 km hosszu 2xa savos szakasz
l. Gtem:

elékészités (engedélyes és kiviteli tervek, épitési
engedély megszerzése)

1. Gtem:

megvalositas

e 4 km 2x2 savos foUt, 2,2 km 2xa1 savos foUt Uj
nyomvonalon

¢ 3 db vasut feletti (kilon szintl) atvezetés, 2 db
kilon szinty és 2 db szintbeni csomopont

¢ Pyskas Tivadar utca kikotése a 87. sz. foutra

A varosi és belvarosi Uthalozat tehermentesitése
érdekében Szombathely nyugati szélén tervezett
nyomvonal

1. Gtem:

Dolgozok Utja és a Narai Kils6 Ut kozott (5,34
km)

Il. Otem:

Narai Kulsd Ut és 87. sz. fout kozott (6,98 km)

6nkormanyzati

allami

allami

allami

allami és
6nkormanyzati

F4

F8

F8

F8

F8

GYK

12

110.414

62.762

28.719

45.523

63,8

0,6

1,0

2,3

1,4

325

15

1,75

1,25

241
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33

34

35

Hianyzo varosi
Uthalozati
kapcsolatok
kiépitése

|. Utem

Hidnyzo varosi
Uthalozati
kapcsolatok
kiépitése

II. Gtem

Hianyzo varosi
Uthalozati
kapcsolatok
kiépitése

lll. Gtem

a [ RENECON

e Ferenczy |. u. (Kérmendi Ut - Jaki Ut kozott,
gyalog- és kerékparuttal, csapadékviz-
elvezetéssel, Uj korforgalmi csomoponttal a Jaki
utnal)

e 11-es Huszar Ut - Lovas u. 6sszekotése, 2 Uj
korforgalmi csomdpont, Lovas u. szélesités,
burkolatfeltjitas

e Sardi-ér Uti ipari parki terilet 6sszekotése a 86-
87. sz. féutak korforgalmaval

e Marton A. u. a helyi buszkdzlekedés
feltételeinek megteremtése (Olad, aut. ford.-tdl
Wimmer A. u.-ig, buszforduléval, 580 m)

* Uj gy(jt80t a keleti iparterileten a 86-87 sz.
fout és a Vépi Ut kozott

* Dolgozdk Utja és a Karpati K. u. 6sszekotése az
Aranypatak utcan at Uj hiddal

* Bogat varosrész kikotése a 86-87. sz féutakra

* Nyugati teriletek észak-déli és kelet-nyugati
iranyU Uj gyUjtoutjai: észak-déli iranyban a Narai
KUls6 Ut - Temesvari u. csp-jatol északi iranyba, a
Safrany u.-Sip u. keresztezésén at a Safrany u. és
Mérton A. u. vonalaban a Wimmer A. u. vonalaig,
kelet-nyugat irdnyban a Ferenczy |. u. és a
nyugati gyUjtéut kozt, a Rigovolgyi utcan a
Karpati K. u. és Sip u.-Safrany u. csp. kozott

e A Sz616s-Rumi utat tehermentesité Ut
nyomvonal kijel6lése, megvaldsitasa,

* Sagi Ut kikotése a 86. és 87. sz. féUtra

onkormanyzati

6nkormanyzati

6nkormanyzati
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F8 2.755 2,7 3,5 I. Utem
F8 4.280 2,3 2,5 IIl. Gtem
F8 6.894 2,0 2,25 Ill. Gtem



Meglevd varosi
Uthalozat fejlesztése
(felvjitas,
kiskorrekcid,
rekonstrukcio)

|. Utem

36

a [ RENECON

* Markusovszky Lajos utca komplex
rehabilitacidja (400 m)

e Karoly Robert utca (burkolatfelujitas 700 m)

* Ehen Gyula Lakételep Utfejlesztése: Hamor u.,
Ipar u., Vas u., Alkotas u., Acél u., Jegenye u.
(burkolatcsere 1.670 m)

* Sz616s utca (Szent Gellért u. és Csititd kozott),
Rumi Ut (Szent Gellért u. és Sz6l6s vmh. kozott)
burkolatfeltjitas, csapadékvizelvezetés 2.400 m
¢ Kodaly Z. u. (feltjitas 850 m)

e Herman u., BUkkfa u. (burkolatcsere, kétoldali
jarda térkovezéssel 440 m)

¢ Thokoly u. (burkolatcsere, jarda nélkil 720 m)
¢ Markusovszky utcai hid feldjitasa (teljes
szerkezetcsere)

¢ Kodaly Z. utcai hid felujitasa (teljes
szerkezetcsere)

e Bartok B. koruti hid feltjitasa (teljes
szerkezetcsere)

e Kulcsar l. u., Vidos J. u. (burkolatcsere 460 m)
* Rumi Rajki . u. (burkolatcsere), Széfia u. hid
(rekonstrukcio)

e SzUrcsapo u. (burkolatcsere 750 m)

® GaraiJ. u., E6tvos L. u., Koncz J. u.
(burkolatcsere)

e Kétrozsa koz (burkolatcsere 230 m)

onkormanyzati

Fog

3.426

2,2

3,75
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38

Meglevé varosi
Uthalozat fejlesztése
(felvjitas,
kiskorrekcio,
rekonstrukcio)

IIl. Gtem

Meglevé varosi
Uthalozat fejlesztése
(felvjitas,
kiskorrekcio,
rekonstrukcio)

IIl. Gtem

a [ RENECON

e Javor u. (teljes palyaszerkezet csere 1.100 m),
Csaba u. (burkolatcsere 1.150 m)

* Nagy Lajos kiraly u. (burkolatcsere, zart
csapadékviz elvezetés 600 m)

¢ Sandor L. u. (burkolatcsere 350 m)

e Gardonyi G. u. (burkolatcsere jarda nélkil)

* Nyar u., Osz u., Hajnal u. (felUjitas 530 m)

e Achim A. u., Bardos A. u., Komlési F. u. (feldjitas
864 m)

e Di6fa u., Méra F. u., Fogaras u. (burkolatcsere)

* Orség u. (komplex felUjitas 170 m)

e Tolgyfa u., Nyarfa u., Gesztenyefa u.
(burkolatcsere 855 m)

e Pet6fi S. u. komplex rekonstrukcié a gyalogos
és kerékparos kozlekedés, valamint a z6ldterilet
prioritasaval (814 m)

onkormanyzati

e Jégpince u. gyUjtouti felvjitasa a Jokai M. u. - Uj
észak-déli gyUjtout kozott (1.200 m)

e AThokaly I. u. komplex rekonstrukcio a
gyalogos és a zdldterilet prioritasaval (~500 m)

onkormanyzati

Fog

Fog

3.412

1.461

1,8

1,6

3,25

325

244

II. Gtem

Il. Otem



Varosi csomopontok
kapacitasnoveld és
kozlekedésbiztonsagi
célu fejlesztése

39

a [ RENECON

l. Utem:

e Jokai u. - Jégpince u. -Bartok B. krt. - Gagarin u.
keresztez6désben korforgalmu csomdpont
épitése

¢ Horvath B. krt. - Sugar Ut keresztezédésben
korforgalmi csomopont épitése

e Jelz6ldmpas csomoponti hangolasok
felulvizsgalata, fejlesztése (3 Utvonalon)

e Jelz6lampas csp-ban piros- és zoldid6 onkormanyzati
visszaszamlalok telepitése (min. 10 csp-ban)

II. Gtem:

e Zanati Ut - 86-87 sz. f6Ut (Tesco) korforgalom
fejlesztése

e Szt. Florian krt. - Kérmendi Ut (Savaria Plaza)
korforgalom feltlvizsgalata

e Csaba u. - 86-87 sz. f6Ut csomopontjanak
fejlesztése

F8

944

51

2,75

245

I. Il. Gtem



Felszini parkoldk
4o kialakitasa
I. Gtem

Felszini parkolok
41 kialakitasa
II. Gtem

Mélygarazsok,
42 parkoléhazak
kialakitasa

a [ RENECON

¢ Bem buszforduld parkold kialakitasa (42+22 db)
¢ Rohonci Ut 33-39. parkoldépités (40 db)

¢ Rohonci Ut 26-36. parkolofelujitas (83 db);

e SzUrcsapo u. 6-8. sz. mogotti parkolo épités
(22+20 db);

e Bem J. u. 2. - Vci M. Alt. Iskola mégétti parkold
kialakitasa (44 db);

e Patak utcai parkolo épitése (engedélyezés
alatt);

¢ Pazmany P. krt. 25. melletti parkolé (32 db);

e Baratsag u. 17. melletti parkolé (32 db);

* Mikes K u..-Karolyi A. u. Uj csomodpont és
parkold épitése Utépitéssel (66 db parkold);

* Karoly R. u. parkold kialakitasa (78 db);

* Szalénak u. EK-i oldalan és a Kridy Gy. u. 2. sz.
mogott ferde beallasu parkold (38+4 db;, ill. 42
db);

e Stromfeld Itp. parkolok kialakitasa (47) db;

® Bakd J. u. - Kassak L. u. - Kodaly Z. u. parkold
(50 db);

* Ehen Gy. tér parkoldfejlesztés (15 db);

* Vaci M. u. 32-34. sz. mogotti parkold kialakitasa
(22db)

* Nagy L. u. parkolé burkolat és parkol¢ feltjitas
(60 db)

e Aranypatak étterem parkolo kialakitas (100 db)
* Gabor A. parkolé kialakitas (30 db)

* 4 db parkoléhaz (S6rhaz u. mellett az Ady E. tér
keleti felén, a Petdfi S. u - Paragvari u. sarkan
(Petdfi S. u. 35.), @ Wesselényi M. u. mentén
(Borostyanké aruhaz parkoldja) és a Thokoly . u.
36. és kdrnyezetében)

¢ 1 db mélygarazs épitése a Matyas kiraly Ut -
Thokoly I. u. csp. mellett (Kiskar u., Sorok u. és a
Perint-patak kozott)

(* 1 db parkoléhaz/mélygarazs épitése az IMCS
projekt részeként)

onkormanyzati

onkormanyzati

6nkormanyzati

Fog

Fog

Fog

1.595

387

8.554

1,6

1,4

0,5

325

2,5

1,75
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43

4t

45

46

47

Parkolasiranyitasi
rendszer kialakitasa

Elektromos autdtolté
haldzat fejlesztése

Hivatali-intézményi
elektromos-
jarmuflotta
kialakitasa,
fejlesztése

City logisztika
fejlesztése, az
aruszallitas
hatékonysag-javitasa
szabalyozodkkal és
SMART
megoldasokkal

Eszaki iparterilet
tovabbi fejlesztése
(ipari-logisztikai
kozpont)
Szombathely-Sépte
térségében

a [ RENECON

« kiemelt fontossagu és nagy forgalmu teriletek
parkolasi infrastrukturajanak valos ideju
nyomonkovetése

e parkolo teriletre koncentralt méro
berendezések (kamera, foglaltsagérzékels stb.)
kihelyezése

« aktualis parkolasi foglaltsag digitalis
informacios tablakon vald megjelenitése (varosi
bevezetd utakon)

* mobiltelefonos alkalmazas fejlesztése a szabad
parkolohely szamok nyomonkdvetésére

Uj vérosi toltépontok létesitése, féréhelyszam
bévitése

I. Gtem: 5 t6ltépont

II. Gtem: 15 toltépont

(téltépontonként 2 Uj férGhely)

Hivatali és intézményi elektromos jarmUflotta
kialakitasa (jarmUcsere program)

l. Gtem: 15 db (20 szgk., 5 tehergk.)

II. Gtem: 21 db (11 szgk., 10 tehergk.)

e sulykorlatozasok, behajtasok felilvizsgalata-
fejlesztése

¢ koncentralt rakodohelyek kijeldlése a belvarosi
gyalogos-zonak kornyezetében

* SMART megoldasok

l. Utem:

a terUlethez csatlakozo ipari gyujtéutak
tervezése, épitése és csapadékviz elvezetés,
kézmUvesités

II. Gtem:

teriletbovités északi irdnyban Sopte felé a soptei
onkormanyzattal valé megallapodas keretében

onkormanyzati

onkormanyzati

6nkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

F6

F6

Fio

F8

KVA

KVA

150

158

772

95

4445

54

43,1

0,5

12,5

0,2

3

2,75

2,5

325

1,25
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I. 1l. Gtem



48

49

5o

Ujiparvagany
kapcsolatok
létesitése

Belvaros forgalmi
rendjének
felGlvizsgalata,
kialakitasa
(egyiranyu utcak,
parkolas stb.) a
gyalogos-kerékparos
és kozosségi
kozlekedés prioritasa
érdekében

Forgalomcsillapitott
Ovezetek létesitése
(Belvaroson kivil)

|. Gtem

a [ RENECON

Eszaki iparterilet vasuti kiszolgélasa (28. sz.

. . allami
vasutvonal fel6l)

A Belvaros forgalmi rendjének komplex
Ujragondolasa a fenntarthato kozlekedési modok
elétérbe helyezésével:

* kelet-nyugati iranyu kerékparos atjarhatosag
megteremtése (pl. elleniranyt kerékparozas
lehet6vé tétele egyiranyu utcaban)

e forgalomcsillapitas (egyiranyu utcak
megengedett iranyainak felulvizsgalata,
behajtasi korlatozas stb.)

¢ az utcakeresztmetszet funkcionalis Ujraosztasa
pl. kozterileti parkolohelyek szamanak
csokkentésével

* gyalogosbarat jelleg erGsitése

5 db Zdna3o korlatozott sebességuy dvezet és 1
vonalmenti forgalomcsillapitas (els6sorban
forgalomtechnikai beavatkozas és
szemléletformalas, kisebb épitésekkel, pl.
forgalomcsillapito kiszob, elhuzas):

e Vaci M. u. - Rohonci Ut - SzUrcsapo u. -
Paragvari u.

e SzUrcsapo u. - Paragvarii. - Bartok B krt. -
Rohonci Ut

e Perint patak - Gagarin u. - Bartok B. krt.

e Szent Fl6ridn krt. - Rumi Ut - Szent Gellért u. -
Karoly R. u.

e Szent Florian krt. - Hunyadi J. Ut - Szent Gellért
U. - Rumi 0t

* Nagy Lajos kiraly u.

onkormanyzati

onkormanyzati
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Fio KVA 4.647 2,6 1,5 IIl. Gtem
F7, F8, F4 95 166,0 2,25 II. Gtem
F7 100 41,2 3,25 I. Gtem




Forgalomcsillapitott
Ovezetek létesitése
(Belvaroson kivil)

II. Gtem

51
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6 db Zona3o korlatozott sebességl 6vezet és 2
vonalmenti forgalomcsillapitas (elsésorban
forgalomtechnikai beavatkozas és
szemléletformalas, kisebb épitésekkel, pl.
forgalomcsillapitd kiszob, elhizas):

e Bartok B. krt. - Paragvari u. - Pet6fi S. u. -

Rohonci Ut

e Gagarin Ut - Karolyi G. tér — Dozsa Gy. u. -

Kalvaria u. - Jokai M. u. onkormanyzati
e Kalvaria u. - Tancsics M. utcai tdomb - Narai u. -

Jokai M. u.

e Narai u. - Kérmendi Ut - Brenner T. krt.

e Juhasz Gy. u. - Matyas kiraly Ut - Szent Florian
krt. - Sorok u.

¢ Thokoly I. u. - Hunyadi J. Ut - Szent Flérian krt. -
Rakdczi F. u.

e Katona J. u. és Frakno u.

98

35,0

3,25
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Szombathely
Intermodalis
csomopont (IMCS)
megvalositasa

52

Térfigyeld
kamerarendszer
fejlesztése a vagyon-
és kozbiztonsag,
forgalombiztonsag
érdekében

53
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Intermodalis csomdpont kialakitasa a
vasuUtallomas mellett, fébb elemek:

* Osszevont helyi és helykdzi autdbusz allomas
kialakitdsa az Ehen Gyula téren, a vasutallomas
kozvetlen el6terében

¢ Buszok napkdzbeni félredllasat biztosito
tarolohely

* P+R parkol6

* B+R kerékpar parkolok

¢ K+R parkoloallasok és taxiallomas

e Utastdjékoztatas fejlesztése, utaskomfort
noveld eszkdzok telepitése, kameras megfigyelés
* Ehen Gyula tér gyalogos és kerékparosbarat
kialakitasa

e Semmelweis I. u. — Nadasdy F. u. csomdpont
fejlesztése

¢ VasuUt u. kikotése a Szent Marton Utra (jobbra
kisives mozgasok)

¢ Belvarosi buszmegallok (4 db) épitése a
modosuld helyi és helykdzi autdbusz halozat
okan

* Térfigyel6 kamerarendszer bdvitése és
fejlesztése

* A lefedett teriletek névelése

¢ KozUti és gyalogos csomopontok
kozlekedésbiztonsaganak elésegitése onkormanyzati Mz, F7 225 5,4 3,5
e Balesetek, bincselekmények és

szabalysértések résztvevdinek azonositasa

* Aktualis forgalmi helyzet észlelése

e Statisztikai elemzések tdmogatasa

allami és
onkormanyzati

F3 12.600 3,9 1,75 |. Gtem

1AL I
Utem



SMART CITY -
kozlekedésbiztonsag
54  éskornyezet
fejlesztése okos
eszkozokkel

Lako- és
munkaterilet

55  fejlesztésa
11-es Huszar Uti volt
laktanya terUletén

a [ RENECON

I. Utem:

¢ Okoszebra telepités g helyszinen

* Okos buszmegallé kialakitasa az Ehen Gy. téren
és a Soptei Uton

¢ Okospadok kihelyezése 4 helyszinen

II. Gtem:

Varosi okoseszkozok telepitése tovabbi 1g
helyszinen

A volt laktanya ,B” jelG (keleti) terUletén
parkositott zoldfeliletekbe integralédd  3-4
szintes, modern, 15-20 lakdsos szabadon allo
tarsashazas beépités (6sszesen 567 lakas), a
terilet déli részén szolgaltato és
irodaegységekkel vegyes kialakitasban (9600 mz2
irodatér, 4800 m2 szolgaltatas, 4800 m2 Uzlet és
raktar), sullyesztett és térszin alatti kozlekedd
utakkal és  parkolokkal (6sszesen  2.375
parkoldhely).

Az A" jel§ (nyugati) terileten kreativ munkahelyi
kornyezet kialakitdsa a meg6rzétt molemléki
épuletegyittesben.

6nkormanyzati

onkormanyzati

F1, F7

Fog

298

4445

1,8

0,6

3,5

15
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Gyalogos-kerékparos
és kozosségi
kozlekedés

56  népszerUsitése,
kozlekedési
ismeretek,
szemléletformalas

Szombathely
mobilitasi applikacio

a [ RENECON

¢ NépszerUsités: szemléletformalé programok,
kiadvanyok, rendezvények a civil szervezetekkel
egyuttmikodve a fenntarthatd kozlekedési
modok  (gyalogos,  kerékparos,  kozosségi
kozlekedés) népszerUsitése érdekében kilonos
tekintettel a gyalogosok, a kerékparosok, a
potencialis kerékparosok és a gépjarmivel

kozlekeddk célcsoportjaira
e Kozlekedési ismeretek oktatasa: képzés,
ismeretterjesztés, érzékenyités

balesetmegel6zés és a kozlekedési kultura
javitasa érdekében.

e Tajékoztatas: a varos honlapjan a legfontosabb
kerékparosokat érint6 informaciok kozzé tétele
(kerékparos infrastruktira haldzat,
szolgaltatasok, id&jaras, a folyamatban lévo
fejlesztések, forgalomterelések, altaladnos
informaciok, GYIK stb.) Az aktualis haldzat
folyamatos frissitése az orszagos
nyilvantartasokban.

A szombathelyi utazastervezést segité mobil
applikacio és webes felilet, mely a kozigazgatasi
és szolgaltatoi szereplok egyUttmikodésével
integrélja és tovabbfejleszti a kilénb6z8 mar
meglévé alkalmazasokat és rendszereket, a
Mobility As A Service (MAAS) elvei mentén
lefedve a teljes utazasi lancot, és az Osszes
lehetséges  kozlekedési modra  kiterjedd
Utvonaljavaslatokat ad eljutasi idére, utazasi
koltségre és esetlegesen szemléletformalasi céllal
a kérnyezeti koltségre is kiterjedd informaciokkal.

onkormanyzati

onkormanyzati

M3

M1

75

95

408,5

268,1

3,5

3
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e Tarifarendszerek, dijrendszerek fejlesztése a
kozosségi kozlekedés Osztonzése érdekében
(kombinalt jegyek-bérletek, rendezvényeknél
kedvezményes napijegyek stb.)
e Kedvezményezett célcsoportok prioritasi
hozzaférésének biztositdsa kornyezetkiméld
kézszolgaltatasokhoz ~ (6nk.  szabalyzdkkal)
e Parkoldsi rendszer felilvizsgalata, dijfizetd
zonak teriletének és dijanak Ujraértékelése
(belvarosban az id6korlat felilvizsgalata), kilsé

dijfizetési zona vizsgalata
, . e Jelentésebb  6nkormanyzati cégeknél
Szabalyozdk, s . yzat gexnel
e intézményeknél munkahelyi mobilitasi
6sztonz6k a e Liss o .
8 kornyezetkimélo menedzsment kialakitasa, mkodtetése onkormanyzati M2 95 633,3 2 I 1. Gtem
> . e Elektromos autétoltd pontok fejlesztési ! o
megoldasok i . .
timogatasara koncepcidjanak kidolgozasa
. Taxi kozlekedés kornyezetvédelmi
rendszerének felGlvizsgalata, szigoritdsa
¢ Kornyezetvédelmi célU behajtasi korlatozasok
vizsgalata, bevezetése

e Klimavédelmi és energetikai szervezetrendszer
fejlesztése: a varos mindenkori klima- és
energetikai céljai teljesitésének érdekében hozott
dontések el6készitésének, végrehajtasanak és
monitoringjanak a biztositasa
e intelligens energiagazddlkodas iranyitasi
program kidolgozasa az orszagos okos-mérési
mintaprogram részeként

14. tablazat A projektek tarsadalmi hatékonysag és megvalédsithatosag eredményei, valamint tervezett Gtemezése

Kézlekedési méd: K6z6sségi kozlekedés GYK  Egyéni nem motorizalt kozlekedés /gyalogos-kerékparos/
Egyéni motorizalt kozlekedés KVA  KozUti-vasuti druszallitas Osszkézlekedés VISNES  Menedzsment

a [ RENECON
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ti
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Egyéni motorizalt kozlekedés

Gyalogos, kerékparos kozlekedés

Ko6zosségi kozlekedés

W Hatékonysag (pont)

ithatosag (pont)

osi

Megval

kteket)

asu proje

ti kdzos forr.

anyza

kat, de tartalmazza az allami és nkorm

llami beruhazaso

a
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esse
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ési mo
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78. abra A projektek hatékonys
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5. ABRAJEGYZEK

1. dbra Szombathely jellemzé kozlekedési munkamegosztasa (modal split) a varoson belil (%), és a varos hatarat atlépd helyvaltoztatasok szama szerint
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8. abra Szombathelyre iskolaba ingazdk /min. 40 f& esetén/ (forras: KSH-2011. évi NEPSZAMIAIAS) .....cueiiiiiiiiiiiii e 33
9. abra Szombathely vonzaskorzetenek Vizsgalati tErUIETE ... ..o i ittt et b et et b e 34
10. abra Szombathely kdrnyékének jelenlegi kOzleked@si NAIOZAta ............oouiiiiiiiii ettt 35
11. dbra Forgalomvonzo [étesitmeEnyek SZOMDAtREIYEN ...ttt a ettt b e s ee e et e et e e ean e e n e e ne e 38
12. abra Az értékesitett ingatlanok ara m2-re vetitve (forras: https://www.ingatlannet.hu/statisztika/Szombathely. 2022. januar) .........ccccceviniiiiienncnn. 39
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14. dbra Ipari Gazdasagi terlletek a tervezett kozuthalozattal (szurke: jelenlegi gazdasagi ipari teriletek; sotét lila: tervezett gazdasagi ipari terlletek)....40

15. abra Kereskedelmi teriletek a tervezett kdzuthaldzattal (szirke: jelenlegi kereskedelmi teriletek; vilagos lila: tervezett kereskedelmi teriletek)......... 40
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