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1 OSSZEFOGLALAS

Szombathely kézlekedése

A fenntarthatd varosi mobilitdsi terv (Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP) egy kdzép- és hosszu tavu varosi
kozlekedésfejlesztési stratégia 30 éves kitekintéssel, egyben egy rdvid tavu, operativ intézkedési terv is. A tervezés
modszertanat az Eurdpai Unid dolgoztatta ki a legjobb eurdpai gyakorlatok alapjan. Ez a terv a varos kozlekedési
koncepcidja, egyben fontos forrdsszerzé dokumentum is.

Szombathely Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve 2022-ben, a COVID idGszaka alatt készilt el komoly
felmérésekkel, forgalmi modellezéssel. Felllvizsgdlatot a 2022 6ta felmerllt fejlesztések integraldsanak igénye
indokolja. A SUMP felllvizsgdlat legfébb eredménye az Uj intézkedési terv, amely a becsllt koltségeket,
finanszirozasi eszkozoket, felel6sségi koroket, kockazatokat és a projektek prioritasait is meghatarozza.

A mobilitasi terv fontos és kotelezé eleme a széles kord térsadalmasitds. Ennek keretében online kérdGivezés
tortént, amire 732 vdlasz érkezett, nagyfoglalkoztatéi férumot és szakmai forumot tartottunk, valamint
fokuszcsoportos beszélgetések zajlottak mintegy 50 f6 részvételével.

A véros kozlekedésének kihivasai nem valaszthatok le Szombathely gazdasagi prosperitasarél. Magyar szinten a
varosban magasak a bérjdvedelmek, a varosban nyujtott szolgaltatdsok széleskorlek, és az osztrak ingazas
lehet&sége is Ujabb tényezd. Ez a prosperitas fontos oka a kozlekedési helyzet negativumainak.

Szombathely legfébb kozlekedési kihivasai a legtdbb magyar varoshoz hasonldak:

e Az autdra épilé mobilitasi szokdsok és a ndvekvé motorizacid egyre tobb autdt és egyre nagyobb forgalmat
hozott és hoz magaval.

e Avaros f6 halézatainak fejlesztései nem kovették le a kozlekedési igények valtozasait, az Uj igények pedig a
mai varostest adottsagain belll nem is elégithetdk ki.

o Akiépitett kozlekedési haldzatok nem teljesek és rossz allapotuak, elvi problémakkal terheltek.

e Avarosnak nincs kapacitiv kdzuti gerinchdlézata.

e A parkolasi rendszer a F& tér kozvetlen kornyezetét leszamitva kedvezd feltételekkel vehet6 igénybe, ezért
altaldanos a helyhiany.

o Az el6varosokba vald kikoltdzés és az autdval vald visszajards tovabb ndveli a varos forgalmi terhelését.

e A Belvaros kornyékének kozlekedésbiztonsagi szempontl atalakitasa lelassitotta a forgalmat, de nem
csOkkentette.

e Nagyon fontos problémat jelent a lakossdag magas elvardsa az egyébként altala nem ismert kozlekedési
rendszerrel szemben, egyidejlileg ugyanezen lakossag erds autofliggése.

e Erdemes kiemelni a szintbeli vasuti tjarokkal kapcsolatos forgalmi gondokat: feltehet&en ez a varos vasuttal
kapcsolatos legfontosabb problémadja a vasut elvagd hatasa mellett.

e Erdemes kihangsulyozni az egyébként |étezé pozitivumokat is: a varos sajat kezébe vette a helyi autébusz-
szolgaltatast, ami kimondottan jol m(ikodik, a varosban sokan kerékparoznak és a vasut helyzete is elég jé.

e Szombathelyi sajatossag az Ausztriaba valé ingazas tomegessége és csak autdval valo kiszolgdlhatdsaga.

Afékuszcsoportokon a fenti helyzetértékeléssel szinte mindenki egyetértett. Fontos igény volt ezen tul a kbzlekedési
kultura és a szemléletformalas kapcsan a varos szerepének hangsulyosabba tétele. Kifejezett kérés volt, hogy a helyi
média tobbet foglalkozzon a kozlekedési kulturaval és a kdzlekedési ismeretterjesztéssel.

Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve
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1. dbra: A motorizacio valtozasa az orszagrész hasonld méret(, szerep(i varosaiban (forras: KSH)

A mobilitasi terv felllvizsgdlata Szombathely mai kozlekedési helyzetének értékelésén alapul. A véaros alapvetéen
autozik, a helyi autéhasznalat 43%-os részarannyal bir, ami dltaldanos érték a hasonld varosok kozott. A kerékparozas
kdzel 13%-o0s értéke hazai viszonylatban viszonylag magas érték (munkdba, iskoldba jards, 2022-es népszdmlalasi
adatok). A kozuti forgalom jelent&ségét tovabb noveli a szinte teljesen kozltra szervezett aruforgalom.
Foglalkoztatottak [ | | 137%  ENgD 11,0% 1.7% 4.5%
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2. dbra: A napi ingdzés kozlekedési médmegoszldsa Szombathelyen (KSH Népszamlalas 2022)

A varos kornyékének vizsgalatakor Szombathely funkcionalis varostérségét alkotd 6sszesen 97 telepulés kozlekedési
szokasjellemzdit vettik alapul. Az autds kozlekedés ardnya messze kimagaslik a tobbi kdzul, 61% a dolgozok és 28%
a tanulok kozott. A kdzosségi kozlekedési moédok kdzil a helykdzi Volan-jaratok népszerlek (26% a tanuldk és 9% a
dolgozdk korében). A vasut néhany szazalékos arannyal bir, dacdra viszonylag magas mindségének.




Célok és eszkdzbk

lelen felllvizsgalat a 2022-ben készitett SUMP jov6képét és atfogd tarsadalmi céljait tekinti irdnyaddnak. Ennek
megfeleléen a felllvizsgalt Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) jovGképe és célrendszere a
Telepilésfejlesztési Koncepcidban, az Integralt Telepillésfejlesztési Stratégidban és a Fenntarthatd Varosfejlesztési
Stratégiaban megfogalmazott, alabbi hosszu tavu jovéképpel dsszhangban kertlt megfogalmazasra.

Szombathely hosszu tavu jovéképe:

,A 2000 éves multra visszatekinté Szombathely és térsége virdgzd kulturdlis, gazdasdgi és ipari kézpont, Szent
Mdrton szellemi érékségére épilé vonzo és befogadd vdros, amely Magyarorszdg nyugati kapujgban Eurdpa
dinamikusan fejl6dé Alpok kériili térségének szerves része.”

Szombathely j6v6képe a térségi szerepére vonatkozdan:

»Szombathely funkciondlis vdrostérségének foglalkoztatdsi és szolgdltatdsi kézpontja, gazdasdgi, kulturdlis
centrumként tdgabb, Ausztridba is dtnyuld vonzdskérzettel rendelkezik, és ezdltal egy hatdron dtnyuld, nagyvdros
hidnyos térség szamdra a kézponti nagyvdros szerepét télti be.”

A SUMP részletesen kidolgozott célrendszerének, az orszagos, térségi és teleptlési stratégiai dokumentumokban
lefektetett f6 tarsadalmi, gazdasagpolitikai célkitlzésekbdl levezetett atfogd tarsadalmi céljait és azok indokoltsagat
a fellilvizsgalat soran szintén alapvetésnek tekintjuk.

Afelllvizsgalat helyzetértékel§ fazisa eredményeként, az FVS megallapitasaival is 6sszhangban a varos és térségének
kozlekedési helyzete alapjan a kovetkezé kozlekedésstratégiai célok keriltek kitlizésre:

Atfogé varosi mobilitasi képességek
Jelent&sen javuld kdzlekedésbiztonsag
Korszer(i, magas szinvonalon (zemeltetett kdzlekedési alapinfrastruktira

AR

Versenyképes fenntarthaté kdzlekedési moédok

1. Az Atfogd varosi mobilitdsi képességek megteremtése stratégiai cél a kdzlekedésszervezés intézményi,
kommunikdaciés és digitalis hatterének megerdsitését jelenti a hatékonyabb, még tobb szaktudassal
megtamogatott intézményrendszer fejlesztése, a partnerségi alapu dontéshozatal (részvételi tervezés,
edukacié), valamint az adatalapu tervezést tdmogatd digitalizacio (példaul kameras forgalomszamlalassal, okos
parkolasi informaciokkal, és az infrastruktira — jelz6tablak, gyalogoshalézat — digitalis nyilvantartasaval)
fejlesztése révén.

2. A Jelentdsen javuld kozlekedésbiztonsag stratégiai cél a kdzlekedésben részt vevd legsebezhet6bb csoportok
(gyalogosok, kerékpdrosok) védelmének priorizaldsat, az infrastruktira kritikus pontjainak moddszeresen
felllvizsgalatat és korszer(sitését iranyozza el6. Magaban foglalja a ,,lagy” (gyalogos és kerékparos) kozleked6k
védelmét Uj gyalogatkelShely-fejlesztési programokkal és forgalomcsillapitott dvezetek |étesitésével, valamint a
meglévé varosi kozuti infrastruktura, kiléndsen a csomdpontok biztonsagi és kapacitdsi szempontu atépitését
és korszer(sitését.

3. Korszer(, magas szinvonalon (zemeltetett kdzlekedési alapinfrastruktira: Ez a célkitlizés a varos meglévé
uthdaldzatanak mdszaki dllapotanak javitasat, komplex fejlesztését, karbantartdsat, a parkoldsi rendszer

racionalizaldsat és a varosi terek komplex, élhetébbé tételét jeloli ki. Részét képezi a meglévd belterileti utak

! Fenntarthat6 varosi mobilitastervezés — Tervezési Utmutatd. Pénziigyminisztérium / Trenecon Tandcsadd és Tervezd Kft.,
2021. augusztus
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felujitasa, a hianyzd haldzati kapcsolatok (elkerll6k, ipartertleti utak, gyorsforgalmi szakaszok) megépitése, az
egész varost érintd teriletek (pl. belvaros, korhaz, patakok kérnyezete) komplex mobilitastervezése, tovabba a
parkolasi infrastruktira (zonak, dijak, Uj beruhazasok) racionalizéldsa és a city logisztika fejlesztése.

4. Versenyképes fenntarthatd koézlekedési moédok: A negyedik cél a kornyezetbarat kozlekedési mddok
vonzerejének novelését, a madvaltas feltételeinek mindségi fejlesztését célozza, a varosi ,atjarhatdsag”
megteremtésével. Eszkdztara kiterjed a kerékparos haldzat bévitésére, a kdzosségi kdzlekedés jarmdparkjanak
(pl. e-buszok) és haldzatdnak (intermodalis csomopontok, vasut-korszerUsités, igényvezérelt kozlekedés)
fejlesztésére, a fenntarthatdsdgot tdmogatd tovabbi intézkedésekre, mint a kozbringarendszer, a zoldités vagy
az iskolai ,bicibusz”, valamint a fizikai akadalyok (pl. szintbeli vasuti atjarék) kivéltasara a zokkenémentes
kozlekedés érdekében.

A stratégiai célok elérését a hozzajuk rendelt 13 eszkdz és 73 projekt biztositja. A projektjavaslatokat a koltségekre,
hasznokra és megvaldsithatdsagra kiterjedd tobbszempontl elemzéssel értékeltiink és priorizaltunk, majd ez
alapjan megvaldsitasi Gtemekbe soroltunk.

A mobilitdstervezés modszere

Afenntarthato varosi mobilitdstervezés folyamatdt az Utmutatékl 4 szakaszra, 12 |épésre osztjak, ezeken belll pedig
osszesen 32 pontosan definidlt tevékenységet hatdroznak meg. A ,SUMP-ciklus” az éralap vizudlis metaforajat
hasznalva jeleniti meg a folyamatot. Ez természetesen egy Osszetett tervezési folyamat idealizalt és egyszerUsitett
bemutatdsa. Maga a SUMP dokumentum Iényegében az 1-3. szakaszok alatt készil el.

Szombathely SUMP-ja Qs et
kiértékelése
kovetkezetes beavatkozasi logika kel —
nulsdgok me
mentén (helyzetfeltaras- sl e
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3. dbra: A SUMP-ciklus (Tervezési Utmutato)

A tervezési munka a helyzetelemzéssel kezd8dott. Ennek egyik elsé [épéseként attekintésre keriilt a 2022-es SUMP
mellett a relevéns EU-s, nemzeti, térségi és telepulési szabdlyozasok és tervek.



Ezek utan sorra vettiik a mobilitasi folyamatokat befolyasold tényezéket, majd a keresleti és forgalmi elemzés és a
ma mikodé kozlekedési rendszer kindlatdnak vizsgdlata és értékelése kovetkezett, kitérve a horizontalis
szempontokra is. A helyzetértékelés keretében kerllt tovabba sor a funkcionalis vonzaskorzet lehatarolasara is.
Végul strukturalt médon azonositasra kerliltek a f6 problémak és lehet&ségek.

Aterv tavlatossagat és koherencidjat a jov6kép és a célrendszer biztositja. Ez talan a legfontosabb munkarész, mivel
ez hatdrozza meg a telepilés kozlekedésének fejl6dési ivét. Ez a fejezet is erbteljesen tamaszkodott a koncepcidban
az egyes kozlekedési modokra kialakitott részcélokra és rész-jovéképekre.

Az intézkedések tervezése az intézkedések tagabb listdjanak osszeallitdsdval kezd6dott. Ennek forrdsai a relevans
stratégidk és el6zménytervek (adott esetben felllvizsgalando) javaslatai, a partnerségi folyamat soran dsszegyUjtott
javaslatok, valamint az azonositott problémakra valaszt ado tervezdi javaslatok. Az eszkdzbket tovabb bontottuk
projektekre, kitérve a becsllt koltségekre, a belsé és kils6 finanszirozasi eszkdzokre, az el6készitettségre, a
felel@sségi korokre, a kockdzatokra és az egymastol valé kolcsdnds fliggésekre.

Az el6rehaladas nyomon kdvetését szolgaljak az indikatorok és a monitoringrendszer. A SUMP megvaldsitasanak
el6készitését szolgdlja tovabba a cselekvési terv, melyhez a koltség- és finanszirozasi terv, valamint a
kockazatkezelési terv kapcsolddik. A SUMP-ot varhatdan Szombathely Megyei Jogu Varos Kozgy(lése fogadja el.

Partnerség

LA partnerségi folyamat fé célia az érintettek igényeinek, sziikségleteinek, problémdinak feltdrdsa, étleteinek,
javaslatainak megismerése, sajdatos fejlesztési érdekeik és céljaik megismerése és dsszehangoldsa, megnyerése és
Oszténzése arra, hogy sajat tevékenységlikkel, illetve fejlesztéseikkel segitsék a stratégia megvaldsuldsdt és
fenntartdsdt. A partnerség célia tovdbbd az érintettek egylittmiikédésének tdmogatdsa, kélcsénés informadldsa
egymds tevékenységérdl, valamint ezek beépitése a késziilé Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Tervbe.”?

A partnerségi folyamat biztositdsa érdekében a széleskorl szakmai és tarsadalmi részvétel a tervezés
helyzetértékel6 és majdani javaslattevd fazisaban nagy hangsulyt kapott és kap. A terv elkészitése soran a lakossag
bevondsara tobbek kdzott egy online, problémafeltard és javaslattevd kérdbives megkérdezés, illetve tébb lakossagi
fokuszcsoport keretében kerilt sor, utébbi esetében a lehetséges fejlesztési irdnyok validalasat célozva, ezzel is
novelve a lakossag kdrében a terv majdani elfogadottsagat. A tervezési folyamat végén kerll majd sor a fellilvizsgalt
SUMP szélesebb kor( tarsadalmasitdsi véleményezésre bocsajtasara az Onkormanyzat honlapjan. A partnerségi
folyamatban Szombathely vonzaskorzetének telepilései is részt vesznek, hiszen a varos kozlekedésében a kornyezé
telepllésekrdl a jaraskdzpontba ingdzok kozlekedési szokasai fontos szerepet jatszanak. Az azonositott érdekeltek
korét, a partnerségi folyamatot és az alkalmazott modszereket részletesen a 7.3 fejezetben taldlhatd Partnerségi
Terv mutatja be.

A helyzetértékelés készitése sordn kialakitott partnerségi gyakorlat részeként a havi szint(i megbizdi egyeztetések
mellett, megtortént a varos dontéshozdinak bevondsa és tajékoztatdsa, tovabba tébb szakmai megbeszélésre
(Blaguss Agora Hungary, illetve a Magyar Kerékparos Klub Szombathelyi Terlileti Szevezete), illetve a szakmai és
egyéb hatdsdgi, stb. érintettek széleskdrd bevondsat biztositd Partnerségi Férum és Nagyfoglalkoztatdi forum
megtartasara kerilt sor.

A megvaldsult partnerségi |épések Osszefoglaldjat a 7.4.9 fejezet tartalmazza. A partnerségi folyamat eddigi
eredményei a helyzetfeltardsba szervesen beépiltek.

A véroslakdk és a bejardk véleményének megismerése érdekében készitett online kérd6ives felmérés kitoltésére a
Partimap honlapjan, 2025. december 5. és 23. kdzott volt lehetdség, mely sordn 732 érvényes kitdltés érkezett. A

2 Tervezési Utmutatd

kérddiv linkjét az 6nkormanyzat tovabbitotta online szombathelyi médiumoknak, megjelent a kozosségi média
fellleteken, valamint a Mobilissimus Facebook oldaldn fizetett hirdetésen keresztiil, valamint a Blaguss Agora
autdbuszain taldlhatd bels§ reklamfellleteken, a szombathelyi feln6tt lakossagot célozva. A minta nem
reprezentativ a szombathelyi lakossagra sem életkor, sem végzettség tekintetében, de valdszinlsithets, hogy féleg
olyanok toltotték ki, akik a mindennapokban aktivan kozlekednek, jobban érdeklédnek a varosi kdzlekedés irant,
ezért érdemes szamba venni az igényeiket, véleménylket. A kérd8iv négy részbdl allt: az els§ blokkban néhany
szocio-demografiai tényez6re, a masodikban a helyi lakossag kozlekedési szokdsaira, a harmadikban a kozlekedéssel
kapcsolatos problémakra és javaslatokatra (térkép segitségével), mig az utolsé blokkban a kézlekedéssel kapcsolatos
véleményekre kérdeztiink ra. A kérdbives eredmények beépiltek a helyzetérétkelés vonatkozd fejezeteibe, a
részletes eredmények a 7.5 fejezetben taldlhatok.

A moderalt fékuszcsoportos beszélgetések azt a cél szolgéltak, hogy a résztvevék néhany a csoport altal kivalasztott
kdzlekedési témat jobban at tudjanak beszélni a problémak és javaslatok részletesebb megvitatdsaval. Az online
kérdGiv keretében végzett toborzas eredményeként jelentkezéket, nem, varosrész, korcsoport, kozlekedési mod és
a résztvevik elérhetdsége szerint osztottuk be 8-10 f8s csoportokba. Végll 4 né és 32 férfi vett részt (a jelentkezdk
kozott is nagy tobbségben voltak a férfiak). A legtébben 30 és 69 év kozottiek voltak, az atlagéletkor 50 év volt. A
résztvevk nem csak Szombathely valamelyik vdrosrészébdl, hanem a kdrnyezd telepllésekrél is érkeztek. A
csoporttagok az atlagosndl jobban érdeklédtek a varos kozlekedése irant, tobben a kozlekedési szakmaban
tevékenykednek, illetve sokan aktivan kerékparoznak. Mindegyik csoportot aktiv részvétel jellemezte, a
helyzetértékelés megallapitdsaival alapvetéen egyetértettek és értékes észrevételeikkel hozzajarultak a késébbi
fejlesztési javaslatok megfogalmazdsahoz. A mélyebben megvitatott témak jellemz&en a kerékpdrozas, a kozuti
kozlekedés, a parkolds és a varos kdzlekedésének fejlédési irdnyai voltak. Mindegyik érintett témanal el6kerllt a
kdzlekedésbiztonsag és a kozlekedéskultura kérdéskdre, mint dltaldnossagban javitando terilet Szombathelyen és
orszadgosan is. A fékuszcsoportok eredményei beéplltek a helyzetértékelés egyes fejezeteibe, a részletes
Osszefoglaldt a 7.6 fejezet tartalmazza.




Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

2 A MOBILITASI TERV MEGALAPOZASA, HELYZETERTEKELES

2.1 STRATEGIAI-SZAKPOLITIKAI ES SZABALYOZASI HATTER

Szombathely fenntarthatd varosi mobilitasi tervének elkészitésekor figyelembe kell venni mind az eurdpai unids,
orszagos és varmegyei teriletfejlesztési és kozlekedésszakmai célkitlizéseket, mind pedig a varos sajat célkitlizéseit.

2.1.1 UNIOS SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK

Az Eurdpai Bizottsag altalanos kozlekedésfejlesztési alapvetései az elmult hisz évben egy iranyba mutatnak. Ennek
az id6szaknak az eredménye, hogy a varosi mobilitds fejlesztésének irdnyai korvonalazédtak, parbeszéd alakult ki az
érintettek kozott, aminek eredményeként elészor irdnymutatdsok és ajanlasok jelentek meg a tagorszagok szamara,
mostanra pedig mar a jogi erével biré dokumentumok szilettek a tagdllamok szakpolitikajanak befolydsolasara.

A 2007-ben megjelent Zold Kényv? és 2011-ben megjelent Fehér Kdnyv* utédn, amelyekkel Gtjara indult a parbeszéd
az érintettek kozott fenntarthatd kozlekedésrdl, 2018-ban megjelent Az Eurdépa mozgdsban, amely biztonsagos,
tiszta, Osszekapcsolt és automatizalt kozlekedést javasol, a kozlekedéspolitika fokusza az ipart tdmogatd
fejlesztésekre és a kdzlekedésbiztonsagra kerdlt.

Az Eurépai Z6ld Megallapodas® (2019) atfogdbb dokumentum az éghajlatvéltozas elleni unids eréfeszitések
tdmogatasara, de vannak konkrét kozlekedési megfontoldsai, példaul szigoribb, 90%-os UHG kibocsatds csokkenést
ir el6 2050-ig, és prioritasként emeli ki a multimodalis szallitdst, a szarazfoldi aruszallitdsban pedig a kozuti
aruforgalom vasuti és belvizi aruszallitasra vald részbeni atterelését tlizi ki célul.

A Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kdzlekedés id6tallé palyéra éllitdsa (2020)® az Eurdpai
Z6ld Megallapodas célkitlizéseihez kapcsoldodd részletesebb stratégia. A kiemelt terlletek tobb ponton is
befolydsoljdk a vdarosi mobilitdsi terveket, ezek kozll hangsulyosan: a varosok kozotti és varosi mobilitas
fenntarthatébbd és egészségesebbé tétele; az druszallitds kornyezetbaratabbd tétele; az igazsagos és méltanyos
mobilitas mindenki szamdra; és a kozlekedésbiztonsag javitdsa.

Jréany az 55%!” (2021)’ Az Unié az 55-6s csomag részeként jogszabalyokat is elfogadott példaul a
személygépjarmUivek és kiteherautdk CO,-kibocsatdsanak szabalyozdsdra, beleértve az Uj személygépkocsik és
kisteherautok esetében a 2035-re kitlizott 100%-0s csokkentési célt. Ennek megvaldsuldsa bizonytalan, a célddtum
évrél évre késébbre tolodik.

Az EU 2021-2030 kozotti id6szakra vonatkozo kézuti kdzlekedésbiztonsagi szakpolitikai kerete® (2021) a Vision Zero
(Zérd Elképzelés) elv alapjan 2050-ig a kozuti balesetekben elhunytak és a sulyos sérilést szenved6k szamat nulldhoz
kozelire akarjak csokkenteni az EU Utjain, amihez a varosok kdzlekedésbiztonsagi fejlesztése is kulcsfontossaguak.

3 76ld Kényv — A varosi mobilitas Uj kultdraja felé. Eurdpai Kézosségek Bizottsdga 2007, COM (2007) 551 végleges https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=HU

4 Fehér Konyv, Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton egy versenyképes és eréforras-
hatékony kozlekedési rendszer felé, 2011 https://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF

> Eurdpai Z6ld Megallapodds, a Bizottsag kdzleménye az Eurdpai Parlamentnek, az Eurdpai Tandcsnak, a Tanacsnak, az Eurdpai
Gazdasagi és Szocialis Bizottsdgnak és a Régiok Bizottsaganak, Eurdpai Bizottsag, 2019
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:b828d165-1c22-11ea-8c1f-01aa75ed71a1.0012.02/DOC 1&format=PDF
6 Fenntarthatd és intelligens mobilitdsi stratégia — az eurdpai kozlekedés id6tallé palyara allitasa, A Bizottsdg Kozleménye az
Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurdpai Gazdasagi és Szocialis Bizottsagnak és a Régidk Bizottsaganak, Eurdpai
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Az unids szakpolitikai dokumentumok hazai kézlekedéspolitikara vald hatdsa kett6s: egyrészt az elvarasok tobbsége
természetes médon megjelent a hazai szakpolitikdkban, mdsrészt viszont ezek tobbsége nem internalizalédott, nem
integralddott, megvaldsitasuk nem természetes igény. A hazai kdzlekedéspolitika szamos szempontbdl a 90-es évek
elvarasait kivanja megvaldsitani tovabbra is.

2.1.2 ORSZAGOS SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK

Szombathely mobilitdsat tervezve iranyaddak a részben az unids stratégidkat lekdvetd orszagos stratégiai
dokumentumok. Ezek lehetnek a varosi kozlekedést kozvetetten befolyasold atfogdbb stratégidk, kozvetlendl
kozlekedés-szakpolitikai Utmutatdsok, vagy teruletfejlesztési fékuszu tervek, amiknek része a kdzlekedési haldzat és
infrastruktura fejlesztése is.

' .
BOE k& % ‘gsgggsgpyfa

. 4

Bucsu

'é's\

lard

SN Torony

X W

4. dbra: Szombathely kérnyéke az OTrT szerkezeti tervében

Az Orszagos Teriletrendezési TervrSl (OTrT) a 2018. évi CXXXIX. torvény rendelkezik. Itt a Szombathely kozlekedését
befolydsold tervezett beruhdzdsok az északi elkertld fejlesztése, Uj f6uti kapcsolatok Készeg és Koérmend irdnydaba,

Bizottsag, 2020, https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-3b06-11eb-b27b-
0laa75ed71a1.0017.02/DOC 1&format=PDF

7 Irdny az 55 %!”: Az EU 2030-ra vonatkozo éghajlat-politikai célkitlizésének megvaldsitdsa a klimasemlegesség elérése
érdekében, A Bizottsag Kozleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tandcsnak, az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsagnak és a
Régidk Bizottsaganak, Eurdpai Bizottsag, 2021, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021DC0550

8 Az EU 20212030 koz6tti idészakra vonatkozd kdzuti kozlekedésbiztonségi szakpolitikai kerete — Ajanldsok a ,,zéré-
elképzelés” felé torténd kovetkezd lépésekre, Eurdpai Parlament, 2021,

https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407 HU.pdf



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=HU
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=HU
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:b828d165-1c22-11ea-8c1f-01aa75ed71a1.0012.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0017.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0017.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021DC0550
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021DC0550
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407_HU.pdf

valamint egy észak-déli iranyu gyorsforgalmi Ut a varost keletrdl elkerllve. A szerkezeti terv Szombathely
kdzigazgatdsi tertletén belll jeldl egy orszagos jelent6ségl tervezett kerékpdrutat is, mely északnyugat-délkelet
iranyban szelné at a varost, részben a Perint patak mentén.

Ezeket a fejlesztéseket erdsiti meg stratégiai projektjavaslatként a 2014-ben jovahagyott Nemzeti Kozlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS)° is a ,Hidanyzd kézati TEN-T atfogd haldzati elemek épitése” eszkdzhoz
kapcsoldddan, amelyet kiemelt és nagy tdrsadalmi hasznossdgunak itél meg, azonban a megvaldsithatdsagat a
stratégia elkészlltekor még korlatozottnak tekinti.

A Nemzeti Energiastratégia 2030%° célkit(izései: a mobilitdsi igények csdkkentése, hatékonyabb kozlekedési mddok
preferaldsa, a jelenlegi kapacitasok jobb kihaszndlasa, a kevésbé kdrnyezet terhelé megoldasok versenyképesebbé
tétele fiskalis eszkdzokkel. Konkrétabb eszkdzok az elektromos hajtds, az agrolzemanyagok a kozdsségi
kozlekedésben és a vasutfejlesztés.

A Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcié (OFTK, 2013) hosszd tavu
jovéképet és id6tallo fejlesztéspolitikai célokat fogalmaz meg, mint példaul a fenntarthaté és kompakt
varosszerkezet kialakitdsa, intenziv egylttm(kodés eldsegitése a szerepl6k kozott, az utazasi szikséglet mérséklése
a funkcidk optimalis elhelyezésével. Ezek a fejlesztési irdnyok lényegében nem valdsultak meg, s6t, 2013 dta
jelent8sen rosszabb lett a helyzet. Vas varmegyében a koncepcio a kedvezd geopolitikai helyzetre, a hizoagazatként
megjelend gépiparra, a jol képzett népességre és a megujuld energiaforrasokra alapozott gazdasagfejlesztést vetit
el6re, a nemzetkozi kdzuti és vasuti kapcsolatok fejlesztésével, illetve a periféridk felzarkdztatdsaval. Kitlzi még a
felsGoktatds és a K+F teljesitmény novelését, valamint a gydgyfirdSkre és természeti drokségekre egyarant épllé

turizmusfejlesztést.

Ezeket a célkitlzéseket és projekteket erésitette meg a 2018-as masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia'? is,
kdzéptavu célként kiemelve a vizi és a vasuti szallitas sulyanak novelését és a pénziigyi 6sztonzék bevezetését. Ezek
a fejlesztési iranyok nem lettek sikeresek.

e s

ben. A kordbbi ambicidézus célok az elektromos autdk térnyerésérél mérséklédnek és a terjedés gatjat jelentd
tolt6infrastruktura halozat fejlesztése, valamint az elektromobilitas kbzosségi perspektivai (autdmegosztas és e-busz
haldzat fejlesztés) kerllt el6térbe. A terv céljai mentén konkrét fejlesztések térténtek.

A fentiekhez kapcsoldddan a 2020-as Klima- és Természetvédelmi Akcidterv két kozlekedést érinté akcidt fogalmaz
meg: az elektromos autok szélesebb korl térnyerését és a Zold Busz Programot a kozuti kdzosségi kozlekedés

r’3

kibocsatascsokkentésére. Ezekben érdemi elGrelépések torténtek.

Szombathely varosa a Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2030 2.0 szerint a f6leg az egészségturizmus terlletén
emelkedik ki. A megyében taldlhatd BuUk-Sarvar turisztikai térségben rendkivil magas a kilféldi turistdk ardnya,
ennek kozlekedési hatdsa azonban Szombathely és vonzdskorzete szempontjabdl alacsony. A stratégia
Szombathelyre vonatkozéan az egészségturisztikai ajanlatok bdvitését, illetve a kommunikacios és marketing
tevékenységek erdsitését fogalmazza meg célként.

9 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia. Kozlekedésfejlesztési Koordinacids Kézpont, 2014, https://2015-
2019.kormany.hu/download/3/a8/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C3%A9si%20Infrastrukt%C3%BAra-
fejleszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf

10 Nemzeti Energiastratégia 2030, 2011 https://njt.hu/document/5d/5df020114130000077 1.PDF

11 Az Orszaggy(ilés 1/2014. (1. 3.) OGY hatérozata 4ltal elfogadva

12 A 2018-2030 kdzotti idészakra vonatkozd, 2050-ig tartd idészakra is kitekintést nyujté masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi
Stratégia, 2018 https://vizeink.hu/wp-

content/uploads/2022/10/VGT3/hatteranyagok/1 6 hatteranyag NES Ogy altal elfogadott.pdf

A kdzuti kézlekedésbiztonsagi akcidprogram 2023-2025% 3 évre vonatkozdan nevezi meg a tertlet prioritasait, ami
a kozuti balesetek haldlos dldozatainak és sulyos sériltjeinek szamdanak csokkentése mellett a kozlekeddk
biztonsdgtudatossaganak novelését, az egészségesebb kozlekedési kornyezet kialakitasat és a szakpolitikak,
programok és kutatdsok szamara a megfelel§ finanszirozast tlizte ki célul. A legtébb feldjitott vagy udjonnan
kialakitott kézlekedési feliilet Szombathelyen is a kbzlekedésbiztonsdgi szempontok figyelembevételével késziil.

Az Orszagos TerUletrendezési Terv 6ta némileg valtoztak a térséget érint6 tervezett gyorsforgalmi utak nyomvonalai,
a kordbban kilon nyomvonalon megvaldsitandd észak-déli gyorsforgalmi Utkapcsolat és a varost elkerils
Utszakaszok fejlesztése Gsszevondsra keriilt. Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium Projektlistajan®® két
Szombathelyet érint6 kdzuti fejlesztés talalhato:

e MB86 autout Kormend (M80) - Szombathely-Zanat kelet (M86) kdzo6tti szakasz

e 87.-89.szamu féut Szombathely elkerilé szakasz, valamint M87 gyorsforgalmi Ut Szombathely és K&szeg
kozotti szakasz, valamint a 87. szamu f6ut, Készeg (M87 gyorsforgalmi Ut) és K&szeg, orszaghatar kozotti
szakasz megvaldsitasa

M87 gyorsforgalmi (t, Szombathely és Kdszeg kézotti szakasz, valamint a 87. szami féut, Koszeg

M86 gyorsforgalmi (it, Szombathely-Zanat és Kérmend kozétti szakasz , Szombatf szeg kozotti < mint a 87. s t, K6
(M87 gyorsforg ut) és Koszeg, or kozotti szakasz elokészitése és megvaldsitasa

elokészitése és megvaldsitdsa
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5. 4bra: A tervezett M86-0s és M87-es gyorsforgalmi utak tervezett nyomvonala (forras: Epitési és Kozlekedési Minisztérium)

Mindkét projekt jelenleg az el6készités fazisdban van, mar a kiviteli tervek is elkésziiltek. Az M86-0s autout és a
tervezett Uj keleti elkertl6 kapcsan fontos megjegyezni, hogy 86-os f6ut keleti elkertlé szakasza a lokalis forgalom

13 Hazai elektromobilitasi stratégia — Jedlik Anyos Terv 2.0, 2019

https://www.jovomobilitasa.hu/ upload/editor/Strategiak/Hazai elektromobilita si strate gia.pdf

14 Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2030, Magyar Turisztikai Ugynokség, 2021, majus
https://mtu.gov.hu/dokumentumok/NTS2030 Turizmus2.0-Strategia.pdf?v=0.159

15 Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram, Technoldgiai és Ipar Minisztérium és Bellgyminisztérium (2023-2025),
https://cdn.kormany.hu//uploads/sheets//b/b0/b07/b07194806d15e5558f1701d622dda9c.pdf

16 Epitési és Kozlekedési Minisztérium — Projektek, https://beruhazas.gov.hu/projektek
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https://2015-2019.kormany.hu/download/3/a8/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C3%A9si%20Infrastrukt%C3%BAra-fejleszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf
https://2015-2019.kormany.hu/download/3/a8/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C3%A9si%20Infrastrukt%C3%BAra-fejleszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf
https://2015-2019.kormany.hu/download/3/a8/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C3%A9si%20Infrastrukt%C3%BAra-fejleszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf
https://njt.hu/document/5d/5df020114130000077_1.PDF
https://vizeink.hu/wp-content/uploads/2022/10/VGT3/hatteranyagok/1_6_hatteranyag_NES_Ogy_altal_elfogadott.pdf
https://vizeink.hu/wp-content/uploads/2022/10/VGT3/hatteranyagok/1_6_hatteranyag_NES_Ogy_altal_elfogadott.pdf
https://www.jovomobilitasa.hu/_upload/editor/Strategiak/Hazai_elektromobilita__si_strate__gia.pdf
https://mtu.gov.hu/dokumentumok/NTS2030_Turizmus2.0-Strategia.pdf?v=0.159
https://cdn.kormany.hu/uploads/sheets/b/b0/b07/b07194806d15e5558f1701d622dda9c.pdf
https://beruhazas.gov.hu/projektek

szempontjabdl tovabbra is rendkiviil fontos marad, az autéut megépitésétél fuggetlendl szikség van a jelenlegi

/////

Az orszagos tervekrél is elmondhatd, hogy ambicidzus céljaik nem mindig valdsultak meg. Itt is meg kell er8sitentiink
azt az allitast, hogy a fenntarthatdsag gondolata még nem szivargott le a hétkdznapok szintjére.

2.1.3 VARMEGYEI SZAKPOLITIKAl DOKUMENTUMOK ES TERVEK

Vas Megye Teruletfejlesztési Koncepcidjal’ és Programja’® egy hosszu tavu stratégiai keretdokumentum, melyben a
varmegye egészének fejlesztésére iranyuld altaldnos célkitlizések jelennek meg, a 2028-ig terjed6 id6szakra
vonatkozoan, atfogd, stratégiai és horizontdlis célokat nevesitve., A koncepcid Elhetd telepilések és javuld
kdrnyezeti dllapot elnevezés(i atfogd céljanak egyik eleme a mobilitas feltételeinek fejlesztése a megyében, illetve a
kozlekedésfejlesztés tobb terlleti szintjén is megjelenik a koncepcidnak. A koncepcio stratégiai céljai kozott szerepel
Szombathely vonzaskorzetének dinamizalasa és a varos élhet8ségének javitdsa, amely tobb kdzlekedésfejlesztést is
megnevez, ezeket azonban féként stratégiai szinten teszi:

o MB86-0s és M87-es autdutak varost elkerild szakaszénak kivitelezése
e Smart City megoldasok

e Intermodalis csomopont kialakitasa a vasutallomdason

e Avidros bevezet6 Utjainak és belterileti Uthalézatanak fejlesztése

Stratégiai célként szerepel még a nemzetkozi kozlekedési hdldzatokba torténd integraltsag elmélyitése, mely az
alabbi nagytérségi kozlekedési kapcsolatok fejlesztésére tesz javaslatot:

e M86 gyorsforgalmi Ut, Szombathely-Zanat és Kormend (kelet) kozotti szakasz

e M87 gyorsforgalmi Ut, Szombathely és K&szeg kozotti szakasz

e M76 autdut Zalaegerszeg (észak) és Kormend (kelet) kozotti szakasz

e 87-89. szamu f6utak, Szombathely északkeleti elkerl6 szakasz

e 74 szamu f6ut, Vasvar elkerild szakasz

e M9 gyorsforgalmi Ut Vasvar és Zalaegerszeg kdzotti szakasz

e 10. és 20. szamu vasutvonalak Gy&r-Papa-Celldomolk-Boba szakaszainak rekonstrukcioja
e A 25.szamu vasutvonal, Zalalévs-Zalaegerszeg-Boba szakasz rekonstrukcioja

e A 18.szamu vasutvonal, Szombathely-K&szeg szakasz fejlesztése

Vas Varmegye Integralt Terlleti Programja®® (ITP 2021-2027) egy specifikusabb, EU-forrdsokhoz kapcsolddd
tervezési dokumentum, amely a Terllet- és TelepUllésfejlesztési Operativ Program Plusz (TOP Plusz) keretében
elérheté forrasok felhaszndldsat szabdlyozza a varmegye egészére vonatkozd fejlesztésekhez. A dokumentum ,célja,
hogy Vas Varmegye Onkormanyzata a Teriilet- és TelepUlésfejlesztési Operativ Program Plusz (TOP Plusz) keretében
rendelkezésre all6 forrasokat optimalis és koltséghatékony, a teriletfejlesztési programdokumentumokban

7vas Megye Terliletfejlesztési Koncepcidja, a Vas Megyei Kozgy(ilés EIndkének 26/2021. (V. 28.) sz. hatarozataval
jévahagyott, 2.0 valtozat - https://www.vasmegye.hu/wp-

content/uploads/2021/06/TF Koncepcio Vas kozgyules jovahagyott.pdf

18 Vas Megye Terlletfejlesztési Programja, a Vas Megyei Kézgy(ilés 8/2021. (VI.25) sz. hatdrozataval jovéhagyott, 2.0 valtozat
https://www.vasmegye.hu/wp-content/uploads/2021/06/VAS-MEGYE-TERULETFEJLESZTESI-PROGRAMJA-

2.0 kozgyules jovahagyott.pdf

¥ vas Megye Integrélt Terileti Programja 2021-2027, 5.0 véltozat - https://www.vasmegye.hu/wp-
content/uploads/2024/12/VAS-VARMEGYE-ITP 20241206.pdf
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(terUletfejlesztési koncepcid és teriletfejlesztési program) feltart problémakhoz, illetve az azokra reflektdld
célrendszerhez illeszkedd forrasfelhasznaldsi médokon hasznalhassa fel.”

Vas Megye Kerékparforgalmi F6héldzati Terve?® 2021-ben késziilt el, célja, hogy a varosokon, illetve azok kdrnyékén
létestlt kerékparforgalmi létesitmények dsszekapcsolddjanak, egységes haldzatba szervezédjenek. A terv kiemeli,
hogy a hivatasforgalmi célu kerékparhasznalat némileg csokkent a varosokban 2015 és 2020 kdzott, mikdzben a
motorizacié mindenhol nétt. A turisztikai célu kerékparozas ezzel szemben folyamatosan névekszik. Szombathely
esetében a terv a Buk-Sarvar Turisztikai Régidhoz vald kapcsolddas (Szombathely-Sopte, Szombathely-K&szeg)
mellett a hivatasforgalom erdsitését nevezi meg célul, emellett nemzetkozi kapcsolatok létesitésére is javaslatot tesz
(Szombathely-Bucsu).

A virmegye Teriiletrendezési Terve?! kijeloli a stratégidk altal megnevezett kdzlekedési fejlesztések nyomvonalat.

A varmegyei tervek alapvet&en kozuti fékuszuak és az orszagos terveket érvényesitik, illetve egészitik ki a megyére.
Egyes fejlesztési javaslatok azéta megkérddjelezédtek (példaul az IMCs), masok megvaldsitasara nincs politikai
szandék (példaul M76 gyorsforgalmi Ut, vasutvonalak felujitasa).

2.1.4 VAROSI SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK

A 2014-ben elkészitett Telepiilésfejlesztési Koncepcié?? és Integralt Telepllésfejlesztési Stratégia (ITS)?
meghatdrozza a telepllés hosszU- és kozép tava céljait, stratégiai irdnyait. Mig a Koncepcid a varos jovéképét,
altaldnos fejlesztési iranyait fogalmazza meg, az ITS-ben operativ jellegébdl adéddan, mar projekt szintd
gondolkodas folyik.

A telepllési szint elengedhetetlen az éghajlat-valtozasi felkészilésben, mind a megel6zésben, mind az
alkalmazkoddasban. A 2015-ben elfogadott, majd 2024-ben felilvizsgélt Klimavédelmi és Energetikai Stratégia®*
els@sorban a varos energiagazdalkoddsat tarta fel, 0sszegezte a f6 fogyasztasi adatokat, kiértékelve az azokban rejlé
megtakaritasi lehet8ségeket. A véros altaldnos célja 2030-ra az UHG gézok kibocsatasdnak csdkkentése.

Szombathely MIV Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégiaja (FVS)?® 2022-ben késziilt el. A dokumentum hosszabb
tavon jeldli ki a varos fejlédési iranyait és azonositja a célok elérését szolgdld beavatkozasokat. A SUMP
szempontjabdl relevans irdnyok a stratégiai célok kozott szerepelnek; a 3. stratégiai cél a fenntarthato kozlekedés,
az alabbi részcélokkal:

o Kozlekedési, kozdsségi célu infrastruktura fejlesztése és megujitasa
o Ahelyi kozosségi kdzlekedési infrastruktira kdrnyezetbarat megolddsokkal torténd fejlesztése
e Multimodalis kdzlekedési megoldasok és parkolasi rendszerek fejlesztése

A Fenntarthaté kozlekedés stratégiai cél az FVS 6t tervezési dimenzidjabdl négyhez, igy a zoldulé varos, digitalis
varos, megtartd varos, kiszolgald varos dimenzidkhoz is szorosan kapcsolodik.

20 vvas Megye Kerékparforgalmi Féhaldzati Terve - https://www.vasmegye.hu/wp-content/uploads/2021/08/Vas-Megye-
Kerekparforgalmi-Fohalozati-Terve.pdf

21 vas Megye Telepiilésrendezési Teve - https://www.vasmegye.hu/wp-

content/uploads/2021/02/4 2021 %C3%96R Ter%C3%BCletrendez%C3%A9si-terv.pdf

22 Telepiilésfejlesztési Koncepcid

23 Szombathely MJV Integrélt Telepiilésfejlesztési Stratégia

24 Szombathely MJV Klimavédelmi és Energetikai Stratégia - https://szombathely.hu/downloads/21892/

% Szombathely MJV Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégidja 2021-2027 - https://szombathely.hu/downloads/9278/
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LA fenntarthatd kézlekedéssel kapcsolatos 3. stratégiai cél szintén szdmos telepiilést érint az agglomerdcidban,
kézvetlen mddon. A kézlekedési infrastruktura fejlesztése az északi elkeriil6 ut és a Kd&szeg-Szombathely
gyorsforgalmi Ut révén az ingdzdsi feltételeket befolydsolja drasztikusan. Igy a vdrostdl Eszakra és Nyugatra elteriilé
telepiilések mellett a teljes agglomerdcio érzékelni fogja a fejlesztések jotékony hatdsdt. Csékken a zaj- és
forgalomterhelés Lukdcshdza, Gyéngyésfalu irdnydban, mikézben akdr a keleti és déli irdnybol Ausztria felé tartok
elérési ideje lecsékken.” Fontos azonban megjegyezni, hogy az M87-es autdut létrejGtte felgyorsithatia az
agglomerdldddst, valamint még inkdbb az autdzds felé terelheti az ingdzokat, igy a projekt sordn nagy hangsulyt kell
fektetni a moéavdiltds lehetGségének megteremtésére.

Szombathely Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve?® 2022-ben késziilt el. Megéllapitdsait, céljait 6sszevetve a mai
allapotokkal elmondhatd, hogy nem sokat veszitett aktualitdsabol. Az azéta eltelt néhany évben a 2022-ben mar
ismert folyamatok (iparvarosi lét, gazdasagi adottsagok, kikoltozések, torlddasok novekedése, osztrak és hazai
ingdzdas hatdsai) és allapotok (nem teljes halézatok, rossz min&ségl burkolatok) kis mértékben és féleg lokalis szinten
valtoztak. A varosban 2022 6ta az alabbi fejlesztések torténtek:

e avaros tobb csomdpontja dtalakitasra kerllt kdzlekedésbiztonsagi okok miatt pl. Jégpince utcai kdrfogalom,
Kérhaz koérforgalom,

o kerékpdrutak épiltek 5,1 km hosszban (Vépi kerékpdrut 2022, Zanati kerékparut 2023, Balogunyomi
kerékparut 2023),

e Jaki utat és a Kbrmendi utat 6sszekotd Szent Quirinus utca megépitése (2023).

A 2022-0s SUMP jol érzékelte a problémakat és tobbnyire jol vazolta fel a sziikséges beavatkozasokat, amelyekbdl
azonban sajnos sok minden nem valdsult meg. A terv megalapozd elemei jol kidolgozottak, jelen felllvizsgalat
alapjaul is szolgalnak. A tervhez forgalmi modell is készllt, amelynek csak kevés eredménye jelenik meg, maga a
forgalmi modell pedig nem hozzaférhetd, nem felhasznalhato a feltlvizsgalat elvégzése soran.

A magas mingség mellett ugyanakkor néhany, féleg a kozuti kodzlekedéssel kapcsolatos megallapitdsa a
dokumentumnak szakmai oldalrél vitathato:

e Szombathely kézlekedési elérhetéség szempontjdbdl ,,vakuumban” van, csupdn egy észak-déli iranyt
kézlekedési folyosé megy rajta keresztiil, de a nyugat-keleti irdnyu nagy forgalmu kézlekedés elkertili. ...
Szombathely elérhet6ségét neheziti, hogy Magyarorszdg két megyeszékhelye kéziil Szombathely az
eqyik, amelynek megyéjén nem halad &t autdpdlya.” Allitdsunk szerint Szombathely gyorsforgalmi
bekotése megfelel a pozicidjanak, és ha a varos nem is fekszik nemzetkoézi féfolyosén, de vakuumban
biztosan nincsen. A varos és kérnyéke egy autdpalya-kapcsolat épitésével nem fejlédne jelent8sen, az
Uj autopalya forgalma Iényegesen elmaradna az autdpalya-épitéshez sziikséges forgalomtdl.

e A Zanati ut kelet felél a belvdrosban a Szent Mdrton utcdban folytatodik, ezzel megteremtve a
vdroskézpont féutjdt 2x2 sdvban.” Az allitas elfedi, hogy a Szent Marton utca a Thokoly Imre Uton egy
ponton a 2x2 savrdl 2x1 savra valt, majd egy kisvarosi korforgalomban folytatddik, azaz kozuti
szempontbdl elvesziti a kapacitdsat és ez a mindennapokban is lathatd.

o, Thokély u. -Szent Mdrton u. -Zanati ut tengely, illetve a Honvéd u. -Petdfi S. u. -Rohonci ut tengely nagy
forgalmu varosi féutként miikédnek.” E nagy forgalmu tengelyek egy része torténelmileg 2x1 savos,
réadasul kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl el6nyds, de forgalmi szempontbdl kimondottan hatranyos
korforgalmak éplltek. A nevezett tengelyek alapvetd fontossaglak Szombathely szempontjabdl és
forgalmasak is, de nem mdkédnek jol.

e Sokszor felmeriil6 hidnyossdg a nyugati elkeriil6, Olad és Perint valds uthdldzati kapcsolata igy
kizdrdlag a vdroson keresztil haladva valdsul meg.” A nyugati elker(il6 tervezett nyomvonala ugyan
hidnyzé gy(rdiranya kapcsolatot poétol, azonban koérnyezetileg érzékeny teriileten halad. Kérdés

26 Szombathely Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terve 2022-2040 - https://szombathely.hu/downloads/784/

emellett, hogy pontosan mekkora forgalom prognosztizalhatd, Olad és Perint egyaltalan igényel-e ilyen
kapcsolatot.

e A parkoldsi lehetéségeket tovdbb sziikiti, hogy az osztrdk ingaforgalom egy része autoval érkezik,
melyek kiilsé P+R parkolok hijan szintén a vdrosi kézteriileti parkoldhelyeket foglaljdk el (a jelenség
jellemzé pl. Oladon az druhdzak parkoldiban, a vdrosba vezets féutak, pl. Dolgozok utja, Zanati ut
mentén).” Ez a jelenség 2025-ben is tapasztalhatd, erre az igényre azonban a P+.R parkoldk nem
alkalmasak.

o A térség tavolsdgi druforgalmdban a Gydr és Rédics kézétt (ill. a szlovéniai Mariboron dt egészen a
koperi kikétbig) huzodo észak-kelet — dél-nyugat irdnyt tengely domindl, melynek forgalma a 86 sz. féut
vdrost elkertilé szakaszdn bonyolddik...” A 86-os f6Ut 2x1 sdvos kiépitettsége elegendd lenne ezen
forgalom kezelésére, Szombathelyen a fé0t kapacitdsat elsésorban nem savbdévitéssel, hanem a szlk
keresztmetszetek - a szintbeli vasuti atjardk és a balesetveszélyesen kialakitott korforgalmak —
kivaltasaval lehet nbvelni, illetve a Petdfitelep 86-os fSutrdl valé kiszolgalasat biztonsdgosabban kellene
megoldani.

Az el6z6 mobilitasi tervet jelen anyag folyamatosan idézi, hivatkozza és jelzi a dontéseit.

A véros Kerékparforgalmi Hal6zati Terve (KHT)? 2025-ben kerilt felilvizsgalatra. A jelenlegi kerékpéros hélézat 63
km hosszu, ami magdaba foglalja a kerékparos és kerékparos-barat [étesitményeket is. A Szombathely kdrnyékére
jellemz8 agglomeralodo folyamatok miatt egyrészt a multimodalis kozlekedés, masrészt a kornyezd telepiléseket
bekotd utak kerékparos infrastruktiraja és annak fejlesztése is nagy hangsulyt kap.

F& fejlesztési javaslatok a kovetkezék:

e Az OTrT nyomvonal szakasz fejlesztése a Rumi Ut, Rumi Kilsé Ut mentén, a déli varosrészben,

e kerékpadrut és sétany létrehozdsa a Paragvari utcatodl a Szombathely-Pinkafé vasutvonal toltésén,
e Szombathely és Sopte kozott kerékpdrut létesitése,

e Bartok Béla és Horvath Boldizsar kérutak kerékpdros infrastrukturajanak feldjitasa,

o Kerékparos Utvonal kiépitése a Horvath Boldizsar korut és a Soptei Ut kozott,

e nyitott kerékpdrsdvok kialakitdsa a Ferenczy Istvan utcdban és az Alséhegyi Uton,

e Homoki uti kerékparut bekotése a Bartok Béla uti kerékparutba,

e valamint dtfogdan a kerékparutak burkolatanak fejlesztése.

A kerékpartaroldsnak jelenleg is vannak jo példai Szombathelyen, azonban szamos forgalomvonzo 1étesitménynél
volna szikséges korszerd kerékpartamaszok épitése, illetve Uj helyszineken tarolasi lehetd8ségek biztositasa. Ez a B+R
rendszerek atszallé pontjain is érvényes, ami miatt a multimodalis kozlekedés és a kerékparparkolds szorosan
Osszefligg, és tobbszor visszatér a dokumentumban.

Fontos elemei a dokumentumnak a jelzésrendszer korszer(sitésére és a laké-pihend Ovezetek fejlesztésére
fokuszalod fejezetek. A KHT nagy hangsulyt fektet a kerékpdros kultira fejlesztésére és az oktatd, kiséré
intézkedésekre is.

Kritikaként emlithetd, hogy bar jelzi, hogy a F6 tér gyalogos zondjat a kerékparosok nem haszndlhatjak, de arra a
helyzetre nem ad koncepcionalis valaszt, hogy ha minden kerékpéros Utvonal a F6 térre vezet és a Belvarost keriilé
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utak pedig nem kerékparozhatdak, akkor Szombathely kdzpontja éppen kerékpdros kdzpontként nem funkcional. Az
Uj el6varosi fejlesztések kapcsan megemlithetd lenne, hogy az Uj elemek vérosi tovabbvezetései rossz mindségliek.

Szombathely Zoldinfrastruktira Fejlesztési és Fenntartdsi Akcidterve (ZIFFA) 2025-ben készilt el, a varosi
zoldfellletek fejlesztését szorosan dsszekapcsolja a fenntarthaté kozlekedés feltételeinek javitasaval. A terv egyik
legfontosabb eleme a zéldutak (greenways) halézatanak fejlesztése, amely a varos f6 vizfolyasai (Gyongyds, Perint,
Arany-patak) mentén hozna létre Osszefliggs, gyalogos és kerékpdros kozlekedésre alkalmas folyosdkat. Ezek a
z6ldfolyosék nemcsak rekredciés célt szolgdlnak, hanem alternativ, motorizaciétél mentes kozlekedési
utvonalakként is funkciondlnak, 6sszekdtve a belvarost a kilterlletekkel és a szomszédos telepilésekkel. A
dokumentum emellett kiemelt figyelmet célként fogalmazza meg a parkoldk darnyékolasat, illetve fasitasi
kotelezettség el6irdsat, valamint az Utmenti fasorok potlasat, amelyek természetes védvonalat képeznek a
kdzlekedési zaj és légszennyezés ellen.

A fejlesztések illeszkednek a varos Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Tervéhez (SUMP), el6térbe helyezve a gyalogos és
kerékparos infrastruktura zold kornyezetbe integralasat.

Szombathely kornyezetvédelmi és klimasemlegességi torekvéseit aldtamasztja még a 2023-ban elfogadott
Beruhdazasi Koncepcidé?®, mely tételesen felsorolja a varosban tervezett energiahatékonysdgi célu beruhazasokat az
FVS-re, a SECAP-ra és a SUMP-ra épitve.

Szombathely MJV Koézgyllése 2024-ben fogadta el a Szombathely Fenntarthaté Energia és Klima Akcidtervet
(SECAP)%, melyben kimondték, hogy cél a véros tudatos klima és energiapolitikdjanak alakitasa, kornyezetpolitikai
és kozlekedéspolitikai elemek gyakorlati megvaldsitasaval. E cél elérése esetén Szombathely az orszag egyik
leghaladdbb szemléletd, klimabarat varosa lehet 2030-ra. A dokumentum a korabbi, 2022-es akcidterv felllvizsgalt,
aktualizalt véltozata. A dokumentum jellegét tekintve a fenntarthatdsag szempontjabdl relevans, igy a legfontosabb
részleteket a 2.3.4.2 fejezetben kdzoljuk.

A 2014-2020-as tdmogatasi id6szakban a varos szamara rendelkezésre allo TOP forrasok felhaszndaldsat rogzitette az
Integralt Terileti Program (ITP)*°, melynek aktualizaldsa az Uj forrasok alapjan a TOP Plusz Varosfejlesztési
Programtervben (TVP) 3! tértént meg, a dokumentum legfrissebb véltozata 2024 végén készilt el. A TOP Plusz
Varosfejlesztési Programterv 6sszhangban van a 2022-es Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervvel és az FVS cselekvési
tervével.

A Szombathely2030 — A valsagallé tuddsgazdasdg megteremtéséért? a varos gazdasagi programja, mely 2026-ban
készilt el. A dokumentum ramutat, hogy az ipari szerkezetvaltdshoz szlkséges a kdzlekedési infrastruktura
fejlesztése is, ennek keretében konkrét beruhdzasokat nevez meg:

e MB86-0s és M87-es gyorsforgalmi utak, valamint az ezekhez kapcsolddd északi elkerilé megépitése
o A Puskas Tivadar utca és az északi elkerll6 megépitése
e A Zanati Uti korforgalom atépitése

e Az Ujiparterlletekhez kapcsolddé iparvagany-halézat megépitése

28 Beruhdazasi Koncepcid - https://szombathely.hu/downloads/9447/

2% Szombathely MJV Fenntarthatd Energia és Klima Akcidterv (SECAP) - https://szombathely.hu/downloads/21892/
30 Szombathely Megyei Jogu Varos Integrélt Terdileti Programja (ITP) - https://kbr.szombathely.hu/kbrfile/59803.pdf
31 Szombathely MJV TOP Plusz Varosfejlesztési Programterv 2021-2027 - https://szombathely.hu/downloads/20339/

14

A program hangsulyozza a kozlekedés zoldatallasanak kiemelt fontossdgat, ez a kerékpdrozds és a kozosségi
kozlekedés feltételeinek javitasaval érhet6 el. ,Az egyéni kézlekedés téretlen fejlédése csakis akkor dllithatd meg, ha
a varos alternativdt tud kindlni, amelynek f6bb szempontjai:

e vonzo vdrosi és elévdrosi tmegkozlekedés, taxik bevondsa a k6z6sségi kézlekedési rendszerbe;

e rugalmas kézlekedés bevezetése a peremiddszakokban és a peremkertiletekben;

o (sszefiiggd kerékpdros kbzlekedési rendszer megvaldsitdsa a vdros egész tertiletén;

e vdrosi kbtéttpdlyds kbzisségi kbzlekedési lehetGségek bevezetésének vizsgdlata;

e dtgondolt parkoldsi rendszer kialakitdsa okos megolddsok alkalmazdsdval (telitettség-figyeld
applikdcid);

o kis kbltségli kbzuti infrastruktura-fejlesztések: a meglévd uthdlozat rendszeres, id6szakos feliilvizsgdlata

és karbantartdsa; baleseti gocok megsziintetése,

e csomdpontok  dtépitése,  korszerlsitése;  gyalogos-dtkel6helyek  biztonsdgdnak  névelése;
jardakapcsolatok feliilvizsgdlata, karbantartdsa;

e megosztd rendszerek: kézbringa, teherbicikli-kblcsénzé rendszer, car sharing, carpooling, teleautd
Oszténzése;

e egyéb soft intézkedések: iddszakos korldtozdssal kijeldlt 6vezetek, mobilitdsi csomagok kidolgozdsa a
Mobility as a Service (MaaS) koncepcio alapjdn, utazdssegité applikdciok, a kézlekedésbiztonsdg
javitdsat szolgald eqgyéb eszkdzok, integrdlt bérletkonstrukciok, kampdnyok, kedvezményes akciok”.

A dokumentumban megjelend f6bb kozlekedésfejlesztési iranyokkal jelen SUMP is egyetért, azokat részletesebben
kifejti.

/////

meg, melynek idészakos mdédositasaval koveti a varos az igényeket, illetve utat mutat a fejlesztések szamara.

A szerkezeti tervlapon®* a véros szempontjabdl fontos és hasznos kozlekedési beruhazasok keriiltek feltiintetésre,
megvaldsuldsuk azonban egyel6re bizonytalan:

e Aszintbeli vasuti atkelSk kivaltasa az északi és a déli elkerilén

e A Puskas Tivadar utca és az északi elkeril6 6sszekdtése

o Ujészaki korgy(rl a Rohonci Ut és a 11-es Huszar Ut 6sszekdtésével

e MB86 és M87 autdutak, valamint a kapcsolédd kdzuthaldzat megépitése
o Nyugati elkeril, illetve kapcsolddo kdzuthaldzat megépitése

o Ujkozuti kapcsolat a Joskar-Ola Lakdtelep és a Zanati Ut kozott

o Kerékparut-fejlesztések féként a kilvarosi terlleteken

32 Szombathely2030 — A valsagélld tuddsgazdasdg megteremtéséért - https://szombathely.hu/downloads/34703/
3 Teleplilésszerkezeti Terv és Helyi Epitési Szabalyzat
34 Szombathely szerkezeti terve - https://szombathely.hu/downloads/10876/
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6. dbra: Szerkezeti tervben szerepl6 fontosabb kozltfejlesztések (adatok forrdsa: Szombathely szerkezeti terve)

A szamos elkészilt szakpolitikai dokumentumbdl lathatd, hogy Szombathely elkotelezett a fenntarthato
varosfejlesztés irdnt. A varosban nincs hidany jol kidolgozott tervekbdl és stratégiakbol, azonban ezek megvalositasa
lassan halad.
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2.2 MOBILITAST BEFOLYASOLO HATTER, ALAPADATOK
2.2.1 A VAROS TERSEGI| SZEREPE

2.2.1.1 Kézigazgatdsi szerepkdr

Szombathely Megyei Jogl Varos Vas varmegye székhelye, a Szombathelyi jaras kézpontja, valamint a korulotte
kialakult agglomerdlédd térség kozponti telepllése.® Szombathely varmegyei és jardsi szinten igen erds funkcionalis
koncentracidt tudhat magdénak a gazdasdg, a kereskedelem, a kdzlekedés, a tavkozlés, az dllamigazgatds, az oktatas,
az egészséglgy, a szocialis ellatds, a kultlra, a turizmus és a rekredcid terilletein. A varos varmegyei szerepkorét
tovabb er6siti a szdmos intézmény, vallalat és szolgdltatd kozpont jelenléte. Ez jelentds kézlekedési és belvdrosi
parkoldsi igényeket generdl.

7. 4bra: Vas varmegye jarasai (TER-PORT, 2020)

% Terileti Statisztika c. folydirat 64. évfolyam 3. szamdban megjelent, Toth Géza éltal irt, Agglomeraciok, telepiilésegylttesek
és vonzaskorzetek Magyarorszagon, 2024 c. tanulmaény, https://doi.org/10.15196/T5640304
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2.2.1.2 Gazdasdgi-kereskedelmi, munkaerdpiaci szerepkér

Szombathely, mint Vas varmegye legnagyobb varosa és regiondlis kdzpontja, meghatdrozd szerepet tolt be a
elhelyezkedése és megfelel§ kozlekedési elérhetGsége. A varos gyorsforgalmi Gtkapcsolattal (M86) rendelkezik
Budapest felé és fontos vasuti csomépont. Emellett meghatarozd még az osztrak hatar kbzelsége, amely nagy hatast
gyakorol a kérnyék gazdasagdra és munkaerdpiacara. Ez az elhelyezkedés jelent8s kozlekedési igényeket generdl,
kildbndsen a munkdba jards, a varosi szolgaltatdsok elérése és az aruszallitas terén.

... Szombathely gazdasdgi fejlédésének huzd dgazata a feldolgozdipar, a gazdasdgi dgazatok kéziil a legtobb
munkavdllaldt messze az ipar, azon belil is a feldolgozdipar foglalkoztatja. A gazdasdgon beliil kiiléndsen a
feldolgozoipar - azon beliil is mindenekelétt a jarmdipar - jelenti azt az dgazatot, amelynek fejlédéséhez a
kézlekedéshdlozati infrastruktura fejlesztések ujabb lendiiletet adhatnak, és amely igy a jévében is Szombathely és
térsége gazdasdgi fejlédésének hiizo ereje lehet.”*® Szombathely iparvdros, ebbél kévetkezéen jelentbs teherforgalmi
terhelésnek van kitéve.

A vdros és vonzdaskorzetének turisztikai szerepkore elsésorban a BUk-Sarvér turisztikai térséghez kapcsolodd
kiegészit6 szolgaltatasokra koncentral, melyek elsésorban a német és osztrak turistakat célozzak a belféldiek mellett.
A varos f6 turisztikai attrakcidja a belvaros, ahol szamos romai kori emléket és egyhazi nevezetességeket
tekinthetnek meg az ide latogatdk. A varosban megrendezésre keril6 Savaria Torténelmi Karneval, szamos
orszagos/régids jelent§ségli sportesemények és kulturélis rendezvények szezonalisan jelentés mennyiség( latogatot
vonzanak. A turisztika kézlekedési vonatkozdsa Szombathely esetében margindlis, csak szezondlisan érvényestil.

Szombathely a vdrmegye 6 foglalkoztatdsi centruma. Egy jol lehatarolhatd kérben nagyon erés (50% feletti), illetve
erés (20-30% feletti) a foglalkoztatottak kérében a naponta Szombathelyre ingdzék aradnya, ez a kor adja
Szombathely funkcionalis varostérségét. A vonzdskorzet nyugat fel6l kompaktabb, melynek az osztrak hatar
kozelsége az oka. Szombathely és vonzdskorzete kézétt jelentés ingdzé forgalom zajlik, nagyrészt
személygépkocsival.

Ebben a nagyon er6s vonzasi korben jelent6s szamban ingdznak a foglalkoztatottak. K&szegrél, Véprdl,
Taplanszentkeresztrél, Kdrmendrél tébb, mint 800 6, 8 telepllésrél tobb, mint 400 f6, tovabbi 32 telepiilésrél tobb,
mint 100 f6 ingazik Szombathelyre. Szombathelyen a foglalkoztatottak szdma 2022-ben dsszesen 40 236 f§ volt,
amelynek 78%-a helyben lako és helyben dolgozd foglalkoztatott (31 261 f6), mig 22%-a (8 565 f&) bejard (ingdzd)
foglalkoztatott volt.

,Szombathely, mint a jdrds székhelye funkcidi révén a jdards valamennyi telepiilésére gyakorol bizonyos mértékd
vonzdst, vdrmegyei jogu vdrosként és vdrmegyeszékhelyként ugyanakkor ez a hatds a jdrds hatdrain tuli
telepiilésekre is kiterjed, hatdrmenti fekvésébdl fakaddan pedig Ausztridba is dtnyulik. Kbézigazgatdsi és
adminisztrdcios varmegyei k6zpont, itt taldlhaté minden vdrmegyei szintii intézmény és szervezédés székhelye. Vas
vdrmegye székhelyeként féldrajzi elhelyezkedésébdl és méretébdl kévetkez6en abszolut kézponti, a jardshatdrokon
joval tulmutatd szerepe van a varmegye gazdasdgdban, a foglalkoztatds, illetve az emelt szintii k6zszolgdltatdsok
révén.” 3 A kézponti, hatdron dtnyulé szerepkér fokozott kdzlekedési terhelést eredményez, féként az egyéni
gépjarmii-kbzlekedés terén.

36 Szombathely MJV Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 - https://szombathely.hu/downloads/9278/
37 Szombathely MJV Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 - https://szombathely.hu/downloads/9278/
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2.2.1.3 Oktatdsi és kulturdlis szerepkér

Szombathely az oktatas tertletén is kiemelt szerepet tolt be a térségben. A varos korszer( oktatasi infrastruktdraval
és szinvonalas oktatdssal rendelkezik a kdzoktatds minden szintjén, beleértve tdébb kéttannyelvi altaldanos iskolat,
valamint széleskord kozépiskolai és szakképzési kindlatot, féként a kdzgazdasdgtan és az informatika terén.
»Szombathelyen 18 dvoda mdkédik vdltozatos féréhely és csoportszammal. Ezenkiviil 17 dltaldnos iskola és 18
kézépiskola taldlhaté meg a vdrosban, melyek kézétt vannak magdn és egyhdzi fenntartdsu intézmények is.” 3

A szamos altalanos- és kozépfoku oktatasi intézmény képzési helyein dsszesen kdzel 13 000 f6 tanult 2024-ben
nappali oktatdsban. Az altaldnos iskolai tanulék 6t6de, mig a kbzépiskolai tanulék harmada bejard volt. A tanuldk
bejarasa nagyrészt kozosségi kozlekedéssel torténik, de a személyautds kdzlekedés is megjelenik; a fiatalabbakat a
szUl6k sokszor az iskoldig viszik, az idésebbek gyakran mar sajat személyautéval rendelkeznek. Ez kézuti
torléddsokat, parkoldsi nehézségeket eredményez az oktatdsi intézmények kérnyékén, és a helyi buszkézlekedést is
hdtrdltatja. A tapasztalatok szerint a reggeli és a délutdni csucsforgalom torléddsaiban a gyermekeket szdllité
sziil6knek kulcsszerepe van.

1. tablazat: Szombathely oktatdsi szerepe a kézoktatasban (nappali oktatds, 2024)3°

Technikum,
szakgimnazium
feladatellatasi helyek szama 21 11 14
(iskolatipusonként kiilén szamolva)

288 94 180
6127 2812 4009
1268 776 1533
20,7% 27,5% 38,2%

Altalanos iskola Gimnazium

LA vdros egyeteme, az E6tvés Lordnd Tudomdnyegyetem Savaria Egyetemi Kézpont szamos alap és mesterképzési
szakot, tovdbbd felséoktatdsi szakképzést nyujt. Az intézmény célia erés miszaki, kézgazdasdgi, informatikai,
pedagdgiai, sport- és rekredcids tuddst dtadni a hallgatoknak. Az egyetemen dudlis képzés is mikédik. Az
intézményben tanuldk létszdma folyamatosan emelkedd tendencidt mutat, meghaladja az 1500 f6t. Az ELTE SEK
mellett jelen van még a vdrosban a Pécsi Tudomdnyegyetem Egészségtudomdnyi Kar Szombathelyi Képzési Kézpont
is. Az oktatds a JOkai u. 14. szam alatti épliletben térténik. Az intézményben a tanuldk létszdma kézeliti a 400 fét. Az
egyetemek mellett megtaldalhaté a varosban az ELTE Gothard Asztrofizikai Obszervatorium Multidiszciplindris Kutato
Kézpont, melynek terliletei a tudomdny- és technikatérténeti, illetve a csillagdszati kutatdsok.

Osszeségében megdllapithatd, hogy a vdros oktatdsi helyzete elsédlegesen alap és kézépfokon megfeleld, viszont a
fels6oktatds terén még vannak fejlédési lehetbségek. Fejlédni annak ellenére is lehet, hogy Budapest és Gyér elszivo
hatdsa nagyon magas ezen a teriileten. Nagy lehetdség rejlik az egészségligyre és az egészségiparra specializdlodd
felséfoku képzésekben.”*

2.2.1.4 Egészségligyi-szocidlis szerepkér

A szombathelyi székhelyld Markusovszky Egyetemi Oktatokorhdz, meghatdrozd szerepet télt be a Nyugat-dundntuli
régio betegelldtdsaban és az orszdg egyik legjelentdsebb vidéki kdrhdzavd valt, 1673 kdrhdzi agydval 34 fekvébeteg
osztdlydn. Az intézmény székhelye és a kézponti épiilettomb Szombathelyen taldlhato, a kérhadzi integradciot kévetéen

38 Szombathely MJV Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 - https://szombathely.hu/downloads/9278/
39 KSH T4ajékoztatasi Adatbazis - https://statinfo.ksh.hu/Statinfo/
40 Szombathely MJV Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 - https://szombathely.hu/downloads/9278/

Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

Szentgotthdrdon, Celldémélkén és Kérmenden is mikédik telephelye a kérhdznak.” #* A kérhdz kiemelt szerepébdl
fakaddan kérnyezetében jelentds kézlekedési és parkoldsi igények generdlédnak.

A Pdlos Kdroly Szocidlis Szolgdltatd Kézpont és Gyermekjoléti Szolgdlat a vdros csaldd- és gyermekjoléti kbzpontja,
amely 2020-ban 128 gyermeket vont védelem ald, és 147 gyermeket részesitett sziinidei étkeztetésben.”*

Avarosban 1 db egyesitett bolcsédei intézmény mikodik, a telephelyek szama 2020-ban 7, 6sszesen 552 féréhellyel,
melynek 98%-at be is toltdttek 2020-ban. 2023. év elején nyilt meg a TOP forrasbdl kialakitott 8. bolcsédei intézmény
a belvdrosban 48 uj féréhellyel.

Szombathely megkérddjelezhetetlenil Vas varmegye kdzigazgatasi, oktatdsi és gazdasagi kézpontja.

2.2.1.5 Szombathelyrél térténd eljdrds

A Szombathelyen lako foglalkoztatottak (40 236 f6) tobb, mint 75%-a a varosban is dolgozik, és habar Szombathely
foglalkoztatdsi centrum és kiterjedt vonzaskorzettel rendelkezik, azoknak a szdma (7 986 f6) sem elhanyagolhatd,
akik Szombathelyen laknak, de ettél eltérd telepllést adtak meg munkahelyik teleplléseként. A mashol dolgozdk
kozll legtobben (3 175 f6) kulfoldet jelolték meg munkahelylkként, nagy részik valdszinlleg napi szinten Ausztridba
ingdzik. Ez az 6sszes foglalkoztatott 8%-at jelenti, mely jelent8s szam. Az eljarok kozt jelents szamban vannak még
a Sarvarra, Blkre, K&szegre eljarok, 468, 406, és 301 fével. A kbrnyék nagyvarosaiba (Sopron, Gydr, Zalaegerszeg)
viszonylag kevesen ingaznak. A Szombathelyrél Ausztridba térténd utazdsok — j6 kézésségi kbzlekedési kapcsolat
hijan — nagyrészt személygépkocsival torténnek, ez kedvezdtlen hatdsokat eredményez a vdros szempontjabol.
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8. abra: Szombathelyrél eljarok szama az egyes telepilésekre (Forras: KSH)

41 Szombathely MJV Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 - https://szombathely.hu/downloads/9278/
42 Szombathely MJV Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 - https://szombathely.hu/downloads/9278/
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2.2.1.6 Szombathely funkciondlis vonzdskérzete

Az OECD és az Eurdpai Bizottsag definicidja szerint egy varos funkcionalis
vonzaskorzetét azok a telepilések alkotjak, ahonnan a foglalkoztatottak tobb,
mint 15%-a az adott varosba ingazik.** Szombathely esetében (Szombathelyet
is beleértve) 98 telepiilés alkotja a varos funkciondlis vonzaskdrzetét a 2022-
es magyarorszagi népszamlalas adatai alapjan.

e 30+%: Kenéz, Sopte, Vasasszonyfa, Sorokpoldny, Sorkikapolna,

Taplanszentkereszt,  Salkoveskut, = Nemesb&d,  Vassurany,
Vasszilvagy, Vat, Sorkifalud, Balogunyom, Vasszécseny, Narai,
Kisunyom, Tanakajd, Bozzai, Pecdl, Dozmat, Meszlen, Nemeskolta,
Bucsu,  Sé, Plspdkmolndri,  Csempeszkopacs,  Torony,
Gyanodgeregye, Nemesrempehollds, Vép, Jak, Megyehid, Perenye,
Gencsapati, Tomord, Acsad, Egyhdzasraddc, Raddockolked,
Meggyeskovacsi, Horvatlovs, Gyongyosfalu, Pdosfa, Szentpéterfa,
Szeleste, Narda, Csipkerek, Vaskeresztes, Kam, Porndapati, Rum,
Rabahidvég, Harasztifalu, Rabatottos, Csehimindszent,
Fels6csatar, Bogot, K8szegpaty, Zsennye, Szemenye, Nagykolked,
Olbg, Lukacshaza.

15+%: Mikosszéplak, Bozsok, Velem, Pacsony, lkervér, Porpdc,
Egyhazashollds, K&szegszerdahely, Olmod, Alséujlak, Dérdske,
Hegyhatsdl, Nemescsd, Vasvar, Csénye, Olaszfa, Cak, Katafa,
Pinkamindszent, Chernelhdazadamonya, K&szegdoroszlo,
Hegyfalu, Molnaszecs6d, Pusztacsd, Répceszentgyorgy, Kdszeg,
Kissomlyé, Csepreg, Bérbaltavar, Csehi, Magyarszecséd,
Nagysimonyi, Kiszsidany, Nadasd, Déborhegy, Kérmend.

A vonzaskorzet teleplléseit a foldrajzi elhelyezkedés alapjan kiegészitettik
Oszkd és Pusztacso telepllésekkel, Nagysimonyi és Kissomlyé telepiilések
pedig kikerUltek a vizsgalatbdl.

Szombathely vonzdskorzete részben atfedésben van mas telepulések
vonzaskorzetével:

e A BUk-Sarvar régid jelent6s vonzdssal rendelkezik, féként a
turisztikai terlleten dolgozdk kérében.

e KBszeg vonzaskorzete egyes telepllések vonatkozdsaban
(Lukdcshaza, Gyongyosfalu) atfedést eredményez Szombathely
vonzaskorzetével.

o Gy6r vonzaskorzete meghatarozo, féként a Vas varmegye keleti
részén taldlhato telepulések tekintetében.
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Ausztridban Oberwart (Fels66r) Szombathelytdl 40 km-re taldlhatd, a telepllésen jelent6s szamban

vannak magyar foglalkoztatottak, igy vonzaskdrzete hataron atnyulo.

A 2022-es SUMP-ban a vonzaskorzet lehatdroldsa mas moddszertan szerint tortént, akkor 59 telepi
magaba a vonzaskorzet. A térségre jellemzd agglomeralddd folyamatok miatt szikségesnek lattuk a vizsga

kiterjesztését az OECD szerinti vonzaskorzet-meghatarozas alapjan.

ést foglalt
t tertlet

43 Lewis Dijkstra and Hugo Poelman: Cities in Europe — The New OECD-EC definition. Regional Focus RF 01/2012, Eurdpai

Bizottsag.
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9. dbra: Szombathely funkciondlis vonzédskérzete (Forras

: Mobilissimus)



2.2.2 SZERKEZETI ES KORNYEZETI VISZONYOK

2.2.2.1 Elhelyezkedés, térségi kapcsolatrendszer

»Szombathely a Nyugat-dundntuli Régioban, Vas megyében, az osztrak hatdr kézvetlen kézelében, az Alpokalja
szélén, a Perint és Gyongyds patakok lapdlydn fekszik. Magyarorszdg egyik legrégibb vdrosa, amely Vas vdrmegye
székhelye. Szombathely orszdgos és nemzetkézi kbzlekedési folyosok mellett helyezkedik el. Alapvetéen meghatdrozo
Ausztria szomszédsdga.”**

Oberwart:

Graz

: /”(.r Zalaegerszeg .

10. dbra: Szombathely térségi kapcsolatrendszere (Forras: Mobilissimus)

,Magyarorszdg vdrosainak hierarchidgjdban Szombathely teljes funkcidju varmegyekdzpontként szerepel, mivel —
ahogy a vdrmegyekézpontokra jellemzé — jelentds szdmban taldlhatok meg a vdrosban kéz- és dllamigazgatdsi
feladatokat elvégzé megyei hatdskérd intézmények mellett gazdasdgiranyitdsi intézmények, valamint széleskérd a
szolgdltatdsi és kulturdlis szektora.”*

2.2.2.2 Természeti adottsdgok

,Szombathely és vonzdskérzete az Alpokaljdn, a Gyéngyds-sik nyugati peremvidékén fekszik, ott, ahol a Kisalféld sik
vidékét az Alpokalja dombos-hegyes tdjai vdltjdk fel. Eszak-nyugatrdl a K&szeghegyalja, északrdl a Répce vélgye,
illetve az azon tul huzodd Répce-sik, keletrél és délkeletr6l a Rdbai teraszos sik, délnyugatrdl pedig a Pinka-sik
hatdrolja. A vonzdskérzet természeti adottsdgok tekintetében egyhangu, mikroformdkban szegényes.” A nagyobb
szintkilénbségek hidnya kedvezd a kbzlekedési hdlozat kialakitdsa, valamint az akaddlymentesités szempontjabdl.

4 Szombathely MJV Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 - https://szombathely.hu/downloads/9278/
4 Szombathely MJV Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 - https://szombathely.hu/downloads/9278/

LAz alféldies jelleqgli kistdj dél-kelet-felé —a Gyéngyds folydsdt kévetve —enyhén lejtésédé felszinét jégkorszakivdlyog
és I6sz boritja. A régi Gyéngyds-medrek szivargd vizfolydsaikkal behdloztdk és sajdtos felszini alaktani vondsokat
alakitottak ki.

A kistdj a Gyéngyds vizgyljté teriilete, melynek mellékdgai a Baldta-patak, a Borzo-patak, a Perec-patak, a Surdnyi-
patak, a Sdrd-ér, a Sormds-ér, a Hosszuviz-patak és a Rdtka-patak. A Gyongyds-sik északi részén a Répcét, illetve
délen a Jaki-Sorokot és a Gyéngydsi-sik nyugati peremén futd Perintet tdpldld vizek is fakadnak.” A patakok jelenléte
nagy mértékben meghatdrozza a vdros kiépiilt kézlekedési hdlézatdt, a szabadidds gyalogos és kerékpdros
fejlesztéseknél jelentds potencidlt jelent.

LA térségben taldlhatd a Készegi Tdjvédelmi kérzet, amely Kbszeget, valamint Készeg-hegyalja 6t kis teleplilését
foglalja magdban.”*®

2.2.2.3 Epitett kérnyezet

Szombathely tébb, egymashoz funkciondlisan és torténetileg kapcsolddd varosrészbdl all. A telepilés sikvidéki
fekvés(, a nyugati dombos varosrészek kivételével nem jellemzik jelent8s szintkiilonbségek. Az alpesi kbzelség, a
csekély nehézipar és a jo infrastrukturdlis ellatottsag miatt a varos kornyezeti allapota kedvezs. A kozlti és vasuti
halézat kiemelt, orszagos és nemzetkozi kapcsolatokkal rendelkezik.

A tébb mint kétezer éves varos torténelmi belvarosa Szombathely egyik legmeghatdrozobb varosrésze, amely jol
meglrzott épitészeti orokséggel és varosias beépitéssel rendelkezik. A belvaros zoldfeliletei — parkositott
tombbelsdk, fasorok, vizfellletek — fontos mikroklima-javito elemek, és a gyalogosbarat kozteriletek kialakitasaval
egyUtt jol mikodé varosszerkezeti kdzpontot hoznak létre.

A nagyobb lakételepek (Derkovits, Oladi, KISZ, Joskar-Ola) jé kozlekedési kapcsolatokkal, tobbségében megujitott
éplletallomannyal és rendezett zéldfeliiletekkel rendelkeznek. A kisvarosias varosrészek — az Eszaki és a Délnyugati
varoskozpont — a belvaros természetes folytatasai, sokszin( intézményi és kereskedelmi funkciokkal. A kertvarosias
teriiletek (példaul az Oladi platd, Ujperint, Zanat) csaladias, alacsony beépités(i lakokdrnyezetet biztositanak, bar
egyes infrastruktura-elemek fejlesztésére sziikség van. Az Oladi platd jelentds része teljes egészében magdntertilet,
a szlikséges infratruktura kiépitése a magdnvallalkozo feladata lenne, ezt azonban a mai napig nem végezte el.

A varos rekreacids teriletei kozul kiemelkedik a Csonakazé-td és kornyezete, amely a kozeli lakodvezetekkel
Osszhangban széleskorl szabadid6s lehet6ségeket kindl. A Parkerd§ népszerd rekredcios célpont. A Perint, a
Gyongyods és az Aranypatak vizfolyasai tovabb er@sitik a varos zoldfellleti rendszerének szerepét.

Szombathely iparteriletei f6ként a keleti és északkeleti varosrészekben koncentralédnak. A keleti iparterilet a varos
egyik legfontosabb gazdasagi motorja, mig az északi iparterilet a nagy terlletigény(, modern ipari beruhazasok
célpontja. A déli részen kulonallé iparteriletként miikodik a BPW kdzpont.

A fejlesztési elképzelések kozott egyardnt szerepelnek Uj lakédvezetek (kiemelten az Oladi platd és a volt 11-es
Huszar Uti laktanya terllete), valamint ipari-gazdasagi b&vitések, els6sorban az északi és délkeleti iparterileteken,
amelyek hosszu tavon Szombathely fenntarthaté gazdasagi névekedését szolgalhatjak.

Szombathely 6sszességében sirll beépitettségli, a varosban valéjaban nincsenek nagy tavolsagok. Ez kedvezd a
fenntarthaté kozlekedési médok (gyaloglds, kerékparozas, kozosségi kozlekedés) szempontjabdl, de fokozott
kihivasokat jelent a kdzuti kdzlekedés, illetve a parkolds terén.

46 Szombathely Fenntarthatd Vérosi Mobilitdsi Terve 2022-2040 - https://szombathely.hu/downloads/784/
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Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

2.2.3 TARSADALMI HATTER, DEMOGRAFIAI FOLYAMATOK

Szombathely népessége 2022-ben a KSH népszamlalasi adatai szerint 78 190 6, ezen beliil a kdzponti belterileten
76 414 £6 lakik, Zanaton 1221 {6, Petéfitelepen 499 f6. A tobbi lakos kultertleten él.

A 2011-es és a 2022-es népszamldlds adatait 6sszevetve az latszik, hogy Szombathely lakossaga enyhén csokkent,
és egyértelmlien oregedett: mig 2011-ben a varos lakdnépessége mintegy 78,9 ezer f§ volt, addig 2022-re ez
korulbelll 78,2 ezer fére csokkent, ami ~1%-os fogyast jelent. A kordsszetétel valtozasa még markansabb: 2011 és
2022 kozott nétt a 65 éves és iddsebbek ardnya, mikdzben a gyermekkoriak (0-14 évesek) és az aktiv korld népesség
(15-64 évesek) részaranya csokkent. 2022-re az idGsek ardanya mar meghaladta a 22%-ot, ami az orszagos atlaghoz
képest is magasnak szamit. Osszességében Szombathely demografiai folyamatai jol illeszkednek a nagyobb
varosokban tapasztalhaté trendekhez: mérsékelt népességfogyas, cstkkend fiatal és aktiv koru lakossag, valamint
ndvekvs idéskord népesség jellemzi a varost. +/
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11. dbra: Szombathely lakdnépességének valtozdsa 2014 és 2024 kdzott (év végi adatok, forrds: KSH Tajékoztatdsi Adatbazis)

A szombathelyi jdrds lakossdga jelent6s valtozdsokon ment keresztil az utdbbi évtizedekben. Szombathely
lakossagaval egyltt a legutdbbi népszamlalasok szerint 111 259 6. Ez 2011-ben 112 320 f6 volt, igy az enyhén
csokkend tendencia nem csak a véros, de kézvetlen vonzaskérzetének szintjén is épp Ggy megfigyelhets. 4

A KSH helységnévtara® alapjan is enyhén csdkkend tendenciat mutat a varos lakdnépessége az elmult években,
2014 és 2024 kozott ez 2,5 %-os csokkenést jelent. Ez — a népszamlalasi adatokkal 6sszehasonlitva — arra enged
kovetkeztetni, hogy a népességcsokkenés az utébbi években gyorsuld tendencidt mutatott, hiszen a 2011 és 2022
kozotti 1%-os csokkenéssel szemben ez az érték 2014 és 2024 kozott jelent6sen nagyobb. Ennek kdzvetlen
magyarazata, okai nem ismertek el6ttlink, azonban fontos kérdéseket nyitnak ki.

A 2011-es és a 2022-es népszamlalas adatai alapjan a jaras lakossaga Osszesen 1061 fével csdkkent ezen id&szak
alatt, ami szdmszerdsitve a legnagyobb kilonbség a régidban, szazalékosan viszont nem kifejezetten jelentds (-1%).

47 KSH, 2022-es Népszamlalas https://nepszamlalas2022.ksh.hu/eredmenyek/vizualizaciok/a-telepulesek-legfontosabb-
adatai/?ter=03009

20

Lakossag 2011 (fo)| 2022 (f6) |Valtozas (%)
Acsad 676 625 -7,5%
Balogunyom 1197 1131 -5,5%
Bozzai 319 293 -8,2%
Bucsu 579 581
Csempeszkopacs 305 323 +5,9¢
Dozmat 220 313 +42,3%
Felsdcsatar 459 469 +2,2%
Gencsapati 2762 2714 1,7%
Gyanogeregye 148 148
Horvatlovo 191 192
Jak 2596 2554 -1,6%
Kisunyom 423 458 +8,3
Meszlen 220 209 -5%
Narai 1249 1528 +22,3%
Narda 469 483 +30%
Nemeshdd 633 649 +2,5
Nemeskolta 357 360
Perenye 697 652 -6,5%
Pornéapéati 364 347 -4,7%
Rabatottos 210 220 +10%
Rum 1149 1171 +1,9%
Salkoveskiit 485 455 -6,2%
Sé 1377 1356 -1,5%
Sorkifalud 655 630 -3,8%
Sorkikapolna 266 222 -16,5%
Sorokpolany 831 792 -3,5%
Sopte 793 794
Szentpéterfa 987 965 2,2%
Tanakajd 723 760 +5,1¢
Taplanszentkereszt| 2586 2557 -1,1%
Torony 1937 1995 +3%
Vasasszonyfa 362 402 +11%
Vaskeresztes 336 331 1,5%
Vassurany 818 735 -10,1%
Vasszécseny 1384 1286 -7,1%
Vasszilvagy 380 388 +2,1%
Vat 688 638 -7,3%
Vép 3534 3270 -7,5%
Zsennye 96 88 -8,3%
Szombathely 78884 | 78190 0.9%

12. dbra: Lakdnépesség-valtozas a

szombathelyi jaras telepllésein az utolsé két

népszamlalas kozott (Adatok forras: KSH)

48 Adat: www.nepszamlalas2022.ksh.hu

A szombathelyi jards 39 telepllésén él6k szama 22
telepllés esetében csokkent, 15 esetében novekedett, egy
esetben pedig (Gyandgeregye) nem valtozott. Kilon
figyelemre méltd Ndrai és Dozmat lakossdgszama, amelyek
2011 és 2022 kozott 22%, illetve 42%-kal néttek, amely
értékek messze kimagaslanak a vizsgalt terllet tobbi
telepllése kozill. Erdekes megfigyelni tovabba, hogy azon
telepiilések, melyek népessége 2011 és 2022 kozott
emelkedett, tébbnyire a varostdl nyugatra, az osztrak hatar
felé es@ irdnyban taldlhatdak, a nagyobb csdkkenést
mutatok pedig Szombathelytél kelet felé.

A belfoldi vandorlas enyhe pozitiv értéke és a természetes
fogyas -5 ezrelék koruli stagnaldsa egylttesen 2019-ig nem
eredményezett tényleges fogyast. Az utdbbi években a
tendencia romlott, a belféldi vandorlasi egyenleg 0 kozeli
értéke és a természetes fogyas valtozatlansaga
Osszességében 5 ezrelék tényleges fogyast eredményezett
2024-ben. A belfoldi vandorlasi egyenleg csokkenése,
illetve a varos kozvetlen szomszédsdgaban taldlhaté
telepllések lakossagszamanak

agglomeralédo folyamatokra utal.

erGteljes  ndvekedése

A 0 kozeli vandorlasi egyenleg valdszinUsithetéen nagy
szamu (f6ként Magyarorszdg mas régidibdl) bekoltozd és
nagy szamu (f6éként a nyugati agglomeracioba, illetve
Ausztridba) kikoltoz8 lakosbdl tevédik 6ssze, melyek pedig
Szombathely tekintetében toébblet kozlekedési igényeket
generalnak.

Szombathely MJV Onkormanyzatdnak észrevétele alapjan
a varosban sokan tartézkodnak bejelentett lakcim nélkul,
akdr hosszabb id6tartamra is. Ennek pontos mértéke
ismeretlen, azonban szamottevé mértékben torzithatja a
hivatalos statisztikdkat.

49 Magyarorszag Helységnévtara, 2024, https://www.ksh.hu/apps/hntr.main?p lang=HU
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vice gyas ( ) &Y P ( ) 15. dbra: A szombathelyi jaras korcsoportos népességi elGrebecslése (NATERS?)
== Belfoldi vandorlasi egyenleg, ezer lakosra (ezrelék)

LA lakossdg képzettsége kapcsdn megdllapithato, hogy Szombathely helyzete ésszeségében kedvezbbb volt teriileti
Osszehasonlitdsban a vdrmegyei és az orszdgos szintnél. Az egyetemet, féiskoldt végzettek ardnya szempontjdbdl a
szombathelyi mutatdé az el6z6 méréshez képest javuldst mutat. Az egyetemet, fbiskoldt végzettek ardnya
szempontjdbdl Szombathely Gydrrel egylitt az orszdg élmezényébe tartozik. Az egyetemet, féiskoldt végzettek magas
ardnya jelentds, pozitiv el8jelli demogrdfiai tényezb az 6regedd és fogyd népességgel szemben.”?

13. abra: A természetes szaporodds/fogyas és a belféldi vandorlas alakuldsa Szombathelyen 2010 és 2024 kdzott (TEIR, 2025)

A viéros tarsadalmédnak oregedési indexe® a vizsgdlt idGszak alatt, igy a legfrissebb, 2024-es adat (187,37)
tekintetében is a régids (160,82), varmegyei (166,88), és jarasi (160,54) szint felett volt. Osszevetve mas Nyugat-
Dunantul régiéban taldlhatd vdrosokkal, ez atlagos értéknek tekinthetd. Szombathelyen mar 2010-t6l kezdve az
orszagos atlag felett volt az 6regedési index, 2024-ben pedig mar jelentésen meghaladja azt.
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Magyarorszég Nyugat-Dunéntl régid Vas vérmegye Szombathelyi jaras 16. abra: Szombathely lakossaganak legmagasabb iskolai végzettség szerinti megoszlasa (FVS)
e S70mbathely e Gy G @ Sopron a7 alaegerszeg
14. dbra: Oregedési mutatd Szombathelyen, a vérost befoglalé terileteken, illetve mds régids vérosokban (TEIR, 2025) Szombathely népességének enyhe csdkkenése a be- és kikoltozék jelentss, de kiegyenlitett szamabdl, illetve a
tarsadalom Oregedésébdl adédik. Ebbél fakaddan a jovében nagyobb hangsulyt kell fektetni az agglomeralodas
A jovére nézve a NATER korcsoportos népességi el6rebecslését hasznaltuk a szombathelyi jarasra, mely a 2011-es miatti tobblet kozlekedési igények kezelésére, valamint az idGsek kozlekedésére, az akaddlymentességi szempontok
népszamlaldson alapszik. Az adatok alapjan a népesség csdkkenése és tovabbi eléregedése varhato. érvényesitésére.
0 Az 6regedési index az idés kord népességnek (65—X éves) a gyermekkorl népességhez (0—14 éves) viszonyitott aranyat 51 NATER, https://map.hugeo.hu/nater/
fejezi ki, azaz, hogy 100 fiatalra mennyi id6s jut. 52 Szombathely MJV Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 - https://szombathely.hu/downloads/9278/
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Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

2.2.4 GAZDASAGI HATTER

Szombathely a térség jelentés gazdasagi kdzpontja és befektetési célpontja, azonban mds régids varosoknal
alacsonyabb gazdasdgi aktivitdst mutat. A regisztralt vallalkozdsok szdma 1000 fére vetitve a megyében, illetve
Szombathelyen is az orszagos atlagnal alacsonyabb értéket mutat, az elmult 15 évben stagnal, ellentétben a Nyugat-
Dunantul régidban tapasztalhatd enyhe névekedéssel.
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17. 4bra: Regisztralt vallalkozas, 1000 lakosra (TEIR, 2025)
Ipardgi hattér

LAz ipari dgazatot tekintve a gépipar, azon beliil is a kézuti jdrmdalkatrészek gydrtdsa és a villamos berendezések
elédllitdsa a legfontosabbak, ezek mind a teljesitmény, mind pedig a foglalkoztatds szempontjdbdl is meghatdrozoak.
A tékebefektetések és a z6ldmez8s beruhdzdsok eredményeképpen ezek az dgazatok kertiltek mindinkdbb elétérbe
a hagyomdnyos falemezgydrtds mellett.”>?

LA vdrosban jelenlévé nagyfoglalkoztatok jellemzéen az ipari szektorbdl keriilnek ki, akik autdipari alkatrészek, vagy
elektronika eszk6z6k gydrtdsaval foglalkoznak.”

Ipari parkok és iparteriiletek

,lpari teriiletek a vdros keleti és észak-keleti oldaldn helyezkednek el, mig izoldltan az ésszefliggd iparteriiletekrél,
szamottevd kiterjedésd ipari teriilet taldlhato (BPW Hungdria Kft.) a vdros déli részén.

A jol prosperdld Keleti iparteriilet Szombathely gazdasdgi szempontbol fenntarthatd fejlédésének egyik
kulcsfontossdgu tertilete. Itt miikédik az elkeriilé kérgylriin beliil azoknak a vdllalkozdsoknak a jelentls része,
amelyek a Szombathely gazdasdgi fejlédésének motorjdul szolgdlo robusztus ipari fejlédést elinditottdk, mint példdul
a Schaeffler Savaria Kft. és az lvy Technology Kft..

3 Szombathely Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve 2022-2040
> Szombathely Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve 2022-2040 - https://szombathely.hu/downloads/784/
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A Keleti iparteriilet kiilsé peremén, a 86. sz. féut mentén helyezkednek el a térségi és megyei szint( elldtdst szolgdld
nagy alaptertiletli kereskedelmi, szolgdltatd egységek. A Zanati Ut a kereskedelmi, szolgdltatd egységeket flizi
rendszerbe, és egyben ... kzlekedési tengelye a vdroskézpont felé.

Az Eszaki iparteriilet a 2019-t6] megvaldsitott nagyobb tertiletigényii ipari beruhdzdsok helyszine. Mikézben a
Szombathely kézigazgatdsi teriiletére esé része betelt, folyamatosan térténik a hozzd kapcsolodd séptei rész
beéplilése azokkal az ipari létesitményekkel, amelyek 30 hektdrndl nagyobb tertiletigénylik, vagy a szombathelyi rész
telitédése kovetkeztében mdr nem taldltak maguknak helyet a vdros hatdrain beliil.”**

Zalaegerszeg [N .
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Magyarorszég [N |
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18. abra: Regisztralt vallalkozasok ardnya az egyes szektorokban (TEIR, 2025)

A gazdasag motorjat az ipar, azon belll is a feldolgozdipar és a szolgéltatd szektor jelenti, az orszagos és szélesebb
terlleti egységekhez mérten - varosias jellegébdl is addoddan. A mez6gazdasag alacsonyabb szerepet képvisel. Ez
vonatkozik nem csak magara Szombathelyre, de a jdrasra is, ezzel is aldtdmasztva a varos és kozvetlen
vonzaskdrzetének ipari és szolgaltato jellegét.

Szolgdltatdsok és turizmus

,Szombathelyen és kbérnyékén - természeti adottsdgainak kdszénhetben - jelentds potencidl rejlik az
idegenforgalomban. A megye gazdag termdl- és gyogyviz készlettel rendelkezik, jelentds teriiletli természetvédelmi
teriiletek, tdjvédelmi kérzetek, térténelmi helyek taldlhatdak itt, melyek az egészségturizmusnak, éko-, aktiv és falusi
turizmusnak teret adnak. A Szombathelyen megtaldlhatdo programok, rendezvények, fesztivdlok, miemlékek,
muzeumok szdmos turistdt vonzanak.”

A turizmusban rejl§ potencidl kiakndzasaban még vannak tennivalok.

Szombathely iparvaros, az iparteriiletek jelent8s teherforgalmi igényeket generalnak, ezen forgalmak kezelése és
lakott terlleten kivil tartasa kiemelt feladat. A turizmusnak Szombathely esetében alacsony a kézlekedési hatasa,
azonban a helyi szolgaltatasok jelent6s lokalis kozlekedési és parkolasi igényeket generalnak.

55 Szombathely Fenntarthatd Vérosi Mobilitdsi Terve 2022-2040 - https://szombathely.hu/downloads/784/



https://szombathely.hu/downloads/784/
https://szombathely.hu/downloads/784/

2.3 A VAROS ES VONZASKORZETENEK JELENLEGI KOZLEKEDESI HELYZETE

2.3.1 ALTALANOS MOBILITASI JELLEMZOK

2.3.1.1 Forgalomvonzé létesitmények és kibocsdto teriiletek

Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

Szombathely, mint megyei jogl varos, fontos gazdasagi kdzpont, egyarant
kdzlekedési célpont és kibocsajtd. A kifelé ingazas f6 célpontja Ausztria, tobbségében /"}“
személygépkocsival. A szomszédos telepllések kozelsége miatt a kerékparozas is 7 I
redlis alternativa az ingdzashoz. |

Szombathely fontosabb belsé célpontjai:
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keletre esé

kisebb iparterllet a 86-0s f6Ut mentén, az északkeleti iparteriilet pedig

még jelenleg is beéplilés és folyamatos fejlédés alatt van — kerékparutak

és autobusz-megadllohelyek egyel6re nem keriilte kialakitdsra. Az

iparterUletek kilsé kozuti kapcsolatai kivaldak, varosi kapcsolataik azonban ennél joval gyengébbek — a
keleti iparterllet esetében ez elsGsorban a vasut elvagd hatdsanak kdszonhetd. . A Soptei Ut menti
ipartertlet (Schaeffler Savaria E-mobility gyar, Galambos Logistics, Szombathelyi Orszagos
Blntetésvégrehajtasi Intézet) kozforgalmu kozlekedéssel egyaltalan nem kozelitheté meg, ami tovabb
fokozza a 87 sz. f6ut (északi elkertld) csucsidei kapacitasproblémait.

19. dbra: Forgalomvonzoé létesitmények és kibocsatd terlletek (Mobilissimus)
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2.3.1.2 A vdrost érinté forgalmi dramlatok

Szombathelyt harom azonosithaté forgalmi aramlat érinti:

o Az M86-0s0n és a 86. sz. féuton lebonyolddd nemzetkdzi kamionforgalom,
e A Bucsunadl Ausztridba atjard ingazé vendégmunkasok forgalmai,

e Az M86-0s0n és a 86. sz. féuton lebonyolddd nemzetkdzi nyaraldforgalom.

Az M86-oson és a 86. sz. féuton lebonyolddd nemzetkézi kamionforgalom

A kozép-eurdpai térség orszagai (Csehorszag, Szlovakia, Lengyelorszag és a Balti dllamok) szamdra Olaszorszag
fontos gazdasagi partner, kiiléndsen a nagyon fejlett és iparosodott Eszak-Olasz teriilettel valé kapcsolat kiemelt
fontossdgu. Ez a gazdasagi kapcsolat és annak kiépitett Utja a Borostyankd&ut révén mar 2000 éves, tobbek kozott az
okori Savaria felemelkedésében is komoly szerepe volt.

Az M86 Szombathelyhez kdzeli szakaszdnak atlagos napi forgalma (2024-ben) 9417 jarm(/nap, amibél 1655 a
nyerges vontatd (kamion). A 86. sz. f6ut atlagos napi forgalma Szombathelytdl délre 8366 jarm(i/nap, ebbdl 1364 a
nyerges vontatd. Pontosabb adatok nélkil csak becsilhetd, hogy a Szombathely kdzelében megjelend kamionok
kozul hany érkezik szombathelyi céllal vagy indul a varosbdl és hogy hdny halad 4t Magyarorszagon.

Egyébként az orszagos forgalomszamlalasok szerint a 86-0s tengely forgalma nem né:
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e \86 autout Szombathelynél dsszes forgalom M86 autdut Szombathelynél kamionforgalom

86. sz. f6ut Szombathelytdl délre 6sszes forgalom 86. sz. f6ut Szombathelytdl délre kamionforgalom

20. dbra: A 86-0s kozuti tengely forgalma Szombathelynél (forrds: Orszadgos Kézuti Adatbank)

Amint a grafikonon lathatd, a kamionforgalom egyértelmUen csokken, a 2016-0s szinten vagy az alatt van, és az
Osszes forgalom is részint kiegyenlit6dott a két vizsgalt Utszakasz kdzott, részint pedig az M86-oson a 2016-0s szint
ala esett.

Egy, a 2016-ban elkészilt orszdgos célforgalmi matrixok kapcsan publikalt cikk®® szerint az M86-os autduton
Répcelaknal a megjelend kamionforgalom 2/3-a nemzetkézi, 1/3-a hazai forgalomban vett részt. A bemutatott
(mindségi okokbdl nem kozolhetd) abran Szombathelytsl Csorndig jol lathatd egy forgalmi dramlat, amely egyre
vékonyodva Gydr, majd Budapest felé tart. Ezen dramlat egyértelm( kiinduld- és célpontja Szombathely. Ha a fenti
aranyokat elfogadjuk, akkor naponta mintegy 600 kamion indul és érkezik az M86-on Szombathelyre, vagyis északi
irdnybdl mintegy 1200 halad el a varos mellett az elkerilén. Ha a 86. sz. f6Ut Szombathelytdl délre esé dgan 1200
nemzetkozi forgalomban kozlekedd kamionnal szdmolunk, akkor Ujabb (1364-1200=) 150 kérili szombathelyi célu

%6 A hazai kozuti kozlekedési halozatot terheld forgalom elemzése, Miksztai-Virdg-Bozd, Kozlekedéstudomanyi Szemle LXVII/S,
2017.
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vagy kiinduldsu kamiont taldlunk. Ez 6sszesen naponta 600+150=750 kamion szombathelyi céllal és 1200 kamion az
elkertl6n. Ezt meger@siti a 2016-os Orszdgos Célforgalmi Matrixban 2030 évre el6rebecsilt Szombathely
nehéztehergépkocsi kibocsatdsara és vonzasara szereplé mintegy 650 jarmi/nap érték. Ezek alapjan a Szombathely
kérnyékén megjelend mintegy 2000-es kamionforgalomnak 40%-a cél- és ered&forgalom, a varos iparat szolgdlja,
60%-a pedig atmend forgalom és csak az elkerllén jelenik meg. Ebben a helyzetben a tervezett nagyiv( elkertlé
szakaszok megépulése utan is jelent8s teherforgalom fogja érinteni a meglévé elkertl6t.

A Bucsundl Ausztridgba dtjaré ingdzoé vendégmunkdsok forgalma

A 2010-es évek kozepén GySr-Moson-Sopron megyébdl, Vas varmegyébdl és Zala megyébdl tébb mint 85 ezren
vallaltak munkat Ausztridban®. A 2022-es népszamldlas szerint Vas varmegyébdl 2022-ben 11 907 8 ingazott
kalfoldre (vélhetGen Auszridba elsGsorban). A mintegy 12 000 ingdzé érdemi és ismeretlen része azonban nem
naponta, hanem hetente-kéthetente ingazik, 6k z6mmel nem is Burgenlandban dolgoznak. Az ingazék megoszlanak
a harom komolyabb (K&szeg, Bucsu, Rabaflizes) és a kisebb hataratkelSk kozott és egy résziik biztosan szombathelyi,
azaz nem ,érinti” a varost, hanem onnan indul. Egészében a Szombathelyet érinté napi ingazdk szama 3-4000 f6
kordlire tehetd.

Ismert tény, hogy a magyar-osztrak hataron at nincsen jé kdzosségi kozlekedés, kildéndsen olyan nem, ami a sokszor
mezG6gazdasagi lzemekben, benzinkutakon, ipartelepeken dolgozd, egyébként gyakran kis magyar falvakbdl indulé
ingdzok szamara is hasznalhatd lenne, igy ebben a szegmensben szinte kizardélagos az autdhaszndlat. A helyi
megfigyelések szerint tomeges az a jelenség is, hogy az ingazok talalkoznak valahol és atllnek egy autdba, ezzel
csokkentve a koltségeket és novelve a pihendidejiket. Ezt is figyelembe véve napi 2-3000 személygépkocsi kétirdnyu
megjelenése valdszinlsithetd a 89. sz. f6uton Bucsu felé és a szombathelyi elkertld északi szakaszan és biztosan
szamos jarmd halad keresztil magdn Szombathelyen is. Ez a 2-3000 jarm( a hajnali-reggeli és a délutani-esti
id6szakban koncentréltan jelenik meg. A 89. sz. 60t atlagos napi forgalma a hataratkelénél 6452 jarm(/nap, ebbdl
6095 személygépkocsi és kistehergépkocsi a napi kétiranyu forgalom (2024-es adatok szerint). Ez jél 6sszecseng a
becsiilt 2-3000 napi ingdzd jarmiszammal. Ha a becslés jo, akkor az is elmondhatd, hogy a bucsui hataratkel6 napi
forgalmanak tulnyomo része az ingdzéforgalombol adddik. A 87. sz. f6Ut Szombathely északi elkeriljének forgalma
jéval nagyobb, mint a 89. sz. f6uté (15 141 személy- és kistehergépkocsi/nap), igy itt az ingdzdk ardnya mar joval
kisebb, legfeljebb 25-30% lehet, ami viszont még mindig elég magas arany.

Az M86-oson és a 86. sz. féuton lebonyolodo nemzetkézi nyaraléforgalom

A kbzép-eurdpai térség szamara a legkdzelebbi elérhetd déli tenger az Adria. Az egyébként nagyon motorizalt és
még magyar szemmel is sulyosan autofliggs Szlovakia, Csehorszag és Lengyelorszag feldl, de akar a Balti dllamokbdl
is az Adridra vezet§ egyik legrévidebb kozuti kapcsolat a 86-0s Ut vonalan at vezet, igy Szombathelyet is érinti. A
masik irdny Ausztridn at huzoédik. Ez a forgalom természete szerint a nyari idészakban jelenik meg és horvatorszagi
vagy olaszorszagi célokat keres. A jarm(ivezetSk a hosszu vezetés miatt faradtak, figyelmuik csdkken, érzékelheté
baleseti kockazatokat hordoz ez a forgalmi aramlat. Mivel a nyaralni induldk igen nagy terlletrél indulnak nagyon
kilonboz8 tavolsagokrdl, igy Szombathelyt is igen kildnboz8 idészakokban, gyakran éjszaka vagy hajnalban érik el.
Adatok hijan csak feltételezzik, hogy a nyaralni induld és az onnan hazatérék tobbsége Szombathelyen nem tolt
id6t, tobbségik minden bizonnyal egyszerlien megkerili a varost az elkertlén keresztil. A forgalmi aramlat
szamossagara becslés is alig adhatd, a legforgalmasabb napokon taldn 1-2000 jarm( jelenhet meg.

A Szombathelyet érint6 forgalmi dramlatok f6ként a varost elkeriil§ kdzutakat terhelik, ezeken a torlédasokat

//////

57 Az osztrak-magyar hatarmenti ingdzoi folyamatok, és az ket tdmogato szervezeti hattér vizsgalata, elemzése. Kutatasi
jelentés, 2014




2.3.1.3 A szombathelyiek kézlekedési szokdsjellemzéi

A Szombathelyen é16k kézlekedési szokasjellemzire, utazasi szokdsaira és mddvalasztdsara vonatkozdan a 2022-es
népszamlalds ingazasi adatai adnak reprezentativ informaciét.

Foglalkoztatottak 8,3% 6,8% 46,3%

ebbdl: helyben 10,5% 8,7% 39,7%

ebbél: mas telepilésen B 7,5% 5.7%
Koézoktatasban tanulok 23,1% 15,1% 2,
ebbdl: helyben
ebbdl: mas telepiilésen | 34,2%
Osszesen

ebbdl: helyben 13,4% 10,2% 37.7%

ebbél: mas telepilésen | 9,1% 6.4%

M csak gyalog ™ helyi autébusz tavolsagi autobusz  Mvonat ™ autd

B motor M kerékpar

Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

13, 7% 11,0% 1,7% 4.5%
17,3% 11,9% 1.7/% 5,8%
69,3% 159 8.0%

30,2% 8,6% 13 0% 2,0%
16,9% 29 2% 13 1% 1 64
43 4% 12.7% 11,3% 1,8%3,8%
15,5% 12.1% 1,8% 4,8%
66,9% 1.3% 83% 159

megyéb mkétféle M haromféle M nem kozlekedik

21. abra: A napi ingdzas kdzlekedési médmegoszlasa Szombathelyen (KSH Népszamlalas 2022)

A szombathelyiek korében a foglalkoztatottak 46%-a autéval kdzlekedik, mig csaknem 14%-a kerékparral, 7%-a helyi
busszal, mig 8%-a csak gyalogosan jar munkdaba. Jelent8s a kétféle kozlekedési modot haszndlok ardnya (12%). A
helyben foglalkoztatottak korében az autdzas aranya alacsonyabb (40%), a fenntarthatd kozlekedési modok
(kerékpar, helyi autébusz, gyaloglds) javara, 6% nem kozlekedik A mas telepllésen foglalkoztatottak kdzott az autd
dominal 70%-kal, mig a helykdzi autdbusz és a vasut dsszesen 13%-ot tesz ki.

A kozoktatdsban tanuldk kozott is az autd a legnépszerlibb kozlekedési mod, 30%-os ardannyal (nagy résziket
feltehet6leg a szUl6k szallitjak). Jelentds a gyaloglas és a helyi autébusz ardnya is (23 és 15%), valamint azok aranya,
akik egynél tobb kozlekedési mddot hasznalnak (15%).

A gyaloglds és a kerékpdrozas ardnya a varos gazdasagi fejlettségéhez és motorizacidjahoz képest rendkivil kedvezd,
ez koszonhetd a viszonylag sik domborzati viszonyoknak és a kiterjedt kerékparut-halézatnak. A helyi autébusz-
kozlekedés részaranya a folyamatos fejlesztések okan mar nem csokken.

A kordbbi SUMP keretein belll 2021-ben haztartasfelvétel tortént, a haztartasfelvétel és a népszamlalas eredményei
kdzott nincs jelentds eltérés.

,A maddvdlasztds a kiinduldsi teriilet jellegével is kapcsolatban dll. A csaladi hdzas évezetekb6! minden mdsodik
utazdst autdval tesznek meg, a lakotelepekrél mdr csak minden harmadikat. Ellenben a belvdrosban lakok kevesebb,
mint 20 %-a indul utnak autoval, itt a révid gyalogldsi tavolsdgoknak és a kell6en slrli kbzisségi kbzlekedésnek
készbénhetéen azok vannak tébbségben, akik sétat vagy a helyi buszt vdlasztjak. A kerékpdrozds terén kevésbé

figyelheté meg hasonld ésszefliggés, a lakdk vdarosszerte terliletjellegtdl fliggetleniil hasonld ardnyban ilnek
biciklire.”

A napi ingdzds kozlekedési mddmegoszlasat 0Osszehasonlitottuk mas, Nyugat-Magyarorszdgon taldlhaté
telepllésekkel. Szombathely a vizsgalt teleplilések kozil a kerékparozas, illetve a multimodalis kbzlekedés (két- vagy
haromféle kozlekedési mad) joval magasabb részaranyaval emelkedik ki, mig a helyi autobusz-kozlekedés részaranya
minden vizsgalt telepilésnél alacsonyabb — a magas szolgdltatasi szinvonal ellenére.

D + T % Szombathely 43% 13% 4% 11%
D +T % Sopron 44% 8% 4% 9%
D +T % Gy6r 40% 9% 4% 11%
D + T % Zalaegerszeg 45% 5%4% 9% 4%

m gyalog ® helyi busz 7 tavolsagi busz B vonat M auté B motor B kerékpar m egyéb M kétféle B haromféle B nem kozlekedik

22. 4bra: Kozlekedési médmegoszlas a dolgozdk + tanuldk kézott Szombathelyen és mas vérosokban (KSH Népszamlalas 2022)

25
—




Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

A 2011-es népszamldlds adataibdl is hasonld kdvetkeztetések vonhatok le:

, Terliletben és lakosszamban 7 hasonld méretli megyei jogu vdros (Kaposvdr, Sopron, Székesfehérvdr, Szolnok,
Tatabdnya, Veszprém, Zalaegerszeg) napi rendszeresséqli utazdsainak mddvdlasztdsdval ésszevetve a kerékpdrozds
helyzete igen kedvez8 Szombathelyen, mivel itt szembetiinéen magas a kerékpdrt haszndlok ardnya.

A fenti vdrosokkal tértént ésszehasonlitds kapcsdn a helyi kézésségi kézlekedés terén épp ennek ellenkezdje
mondhato el, ugyanis a helyi autébuszos kbzlekedést igen kevesen valasztjgk Szombathelyen, a gyaloglds részardnya
pedig épp csak eléri a vizsgdlt varosokban tapasztalhatd értéket. A jelentés mértékii autdval utazds mellett érdemes
azt is megemliteni, hogy az autoval megtett utak hossza némileg nagyobb mértéket érnek el tébbi vizsgdlt vdroshoz
képest.”

A felllvizsgdlat részeként készult nyilvanos probléma- és javaslatgyijté kérd&iv eredményei megerésitik a fentieket,
bar fontos megjegyezni, hogy a kérdSivben a helyi autébuszt haszndldk szama felllreprezentalt. Az alabbi, a
(munkanapi) kozlekedési szokdsokat bemutatd dbra alapjan, ahol a kozlekedési mddok haszndlatat hasonlitottuk
Ossze, lathatd, hogy mig a vasut, a roller, a robogd és a céges busz marginalis szerepet tolt be, a tobbi felsorolt
kozlekedési modnak valtozé az elterjedtsége. Ha a mindennapos utazasokat nézziik, akkor az autdzas dominal: tobb
mint a minta fele jel6lte be ezt a kozlekedési mddot soférként és 17 szazalék utasként. Ezenkivil a vélaszaddk 6tode
megy gyalog az Uticéljaba, 15 szdzalék helyi busszal és 14 szazalék kerékparral. A tobbi kdzlekedési mdd elenyészé.
Mdsrészt, ha az egyéni szinten vizsgalddunk, akkor leolvashaté (és ezt a tovabbi elemzéseink is megerdsitik), hogy
sokan sokféle médon kozlekednek, de a relativ tobbségben azok vannak, akik szinte napi szinten autét vezetnek.

100%
16% 12%
90% ’ 20%
25%
29%
80% % 0
0,
23% 50%
70% 17%
0 20% 77%
60% 8% se
(J
0,
50% 29% 55%
40%
30% 39%
20%
13%
8%
10% % 10%
0% |
Auto Gyalog Auto Kerékpar Helyi Roller Robogd Vasut Helyk6ézi  Céges busz
(soférként) (utasként) autébusz autdbusz
B Minden nap B Minden munkanapon M Hetente néhanyszor M Havonta néhanyszor Ritkdbban Soha

23. abra: Egyes kozlekedési mddok hasznalati gyakorisaga (Mobilitasi kérddiv 2025)
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2.3.1.4 A kdrnyéki ingdzas jellemzdi

A kornyéki ingazas vizsgalatakor Szombathely funkcionalis varostérségét alkotd Osszesen 97 telepulés (2.2.1.6
fejezet) kozlekedési szokasjellemz&it vettik alapul. Az adatok a 2022-es népszamlalds részeként kerultek rogzitésre,
aminek soran azt a kérdést tették fel, hogy leggyakrabban hogyan kozlekedik a lakohelyérdl a munkahelyére vagy
bolcsodébe/dvodaba/iskolaba.

Kétféle mddon - - - Helyi autébusz
8,41% Héromféle médon | | Csak gyalog 0,14%

1,17% 4,93%

Mas médon Tavolsagi autdbusz

3,75% 9,14%
Kerékpar Vonat
8,76% _ 2,56%

Motor Autd
0,35% 60,81%

Szombathely funkcionalis
varostérségének
kézlekedési médmegosztasa
(dolgozdk)

Csak gyalog
14,13%

Kétféle mdédon Helyi autobusz

Haromféle médon
15% 1,66% 0,52%

Mads modon
2,89% /
Kerékpar
9,05%

Tavolsagi autdbusz
25,79%

Motor o
0% Szombathely funkcionalis
varostérségének
kozlekedési médmegosztasa

(tanuldk)

Autd
28,30% Vonat
2,67%

24. dbra: Szombathely funkcionadlis varostérségét alkotd 97 telepiilés kdzlekedési médmegoszlasa, didkok és dolgozdk
vonatkozasdban (forrds: KSH, 2022-es népszamlalas)



Az adatokbdl az lathatd, hogy az autds kozlekedés aranya messze kimagaslik a tobbi kozil, a dolgozok esetében
kozeliti a 60%-ot. A kozdsségi kozlekedési modok kozil a helykdzi Voldn-jaratok jéval népszerlibbek a vasutnal,
azonban fontos azt is megemliteni, hogy a helykozi autdbuszok minden telepllést kiszolgalnak, mig vasuti
kapcsolattal csak egy részik rendelkezik. A vasut esetében érdekes Kérmend helyzete, ahol ez az arany jelentésen
magasabb — 10% feletti — mind a dolgozék, mind a didkok korében. A helyi autdbuszok rendkivil alacsony
részaranydra magyarazat, hogy a varostérség telepulései tobbnyire kis/aprdfalvas-jelleglek, 6nalld helyi jarattal nem
rendelkeznek.

A 2022-es SUMP-ban az ingdzdk kozlekedési mdédmegosztasat forgalmi modellezéssel vizsgaltak.
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25. dbra: A Szombathelyre ingdzdk kozlekedési mddvalasztasa néhany kdrnyéki teleplésrdl (Trenecon Kft, 2022)

,A Szombathelyre ingdzdk inkdbb kézbsségi kbzlekedéssel érkeznek, amelybdl nagyobb részt képvisel az autobusz
(46 %), mig a vasut részardnya — dsszességében — 15 %. A megyeszékhelyre egyéni gépjarmiivel az ingdzok kicsit
tébb mint 1/3-a jdr (37 %), a kerékpdros kézlekedbk elenyészd mértéket képviselnek az ingdzdsban (1 %).

Nagy kiilénbséget mutat a tanuldk és a dolgozdk ingaforgalmu mddvdlasztdsa: a tanulék kbzel 80 %-a k6z6sségi
kézlekedést vesz igénybe, a munkdba jarékndl a k6z6sségi kbzlekedéssel bejardk ardnya 51 % (ami kedvezének
mondhato, ezért is lenne fontos e kézlekedési mdodot legaldbb ilyen szinten megtartani).”

Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

Az ingdzék modvalasztasa 2022 6ta jelentdsen nem valtozott. Az orszag- és varmegyebérletek bevezetése
feltehetSen tovabb novelte a koz6sségi kdzlekedés részaranyat, azonban a jévébeli tervezett beruhazasok (pl. M87
megépitése) inkabb az egyéni, motorizalt kozlekedés irdnyaba terelhetik az ingdzokat, mely Szombathely
szempontjabdl kedvezétlen.

Az Orszdgos Célforgalmi Felvétel 2016-os adataibdl készilt 2020-as elérebecslés megmutatja, hogy az egyes
agglomeracids teleplléseken a kozosségi kdzlekedést hasznaldk kdzul mennyien vélasztjdk a vonatot, és mennyien
a helykozi autébuszt. Fontos megjegyezni, hogy ezek az adatok nem aktudlisak, a kdzlekedési szokdsok valtozhattak,
azonban a vasuti és a helykozi autdbuszos kozlekedés ardnya napjainkban is valdszin(Usithet&en hasonldan alakul.
Azokban a viszonylatokban, ahol vasut és helykozi autébusz is elérhetd, utasforgalmuk kozel kiegyenlitett; mig el6bbi
rovid menetidét és magasabb komfortfokozatot, de altalanossagban rosszabb lefedettséget és atszallasi kényszert
kinal a vasutallomasok elhelyezkedése miatt, utébbi a hosszabb menetiddk ellenére kdzvetlenebb kapcsolatot kinal
kevesebb atszallassal. llyen viszonylatok példaul a Szombathely-Kérmend, a Szombathely-Szentgotthdard, valamint a
Szombathely-Sarvar, ahol a munkanapi utazasszam 1700-2000 kordl alakul.

Olyan telepillések esetében, amelyek nem rendelkeznek megfelel6 vasuti kapcsolattal (példaul Csepreg), az
utasforgalom teljes egészében a helykozi autébuszokon bonyolédik le.
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26. dbra: Napi utazdsszdm Szombathely és mas telepilések kozo6tti viszonylatban (OCF, 2016)
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Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

2.3.1.5 Motorizdcio

Az 1000 fére jutd személygépkocsik szama 2000 és 2024 kdzott megdupldzdédott. Vas Varmegye, a Szombathelyi
jaras, és maga Szombathely is az orszagos atlagnal 10-15%-kal magasabb motorizaciét mutat. 2000 és 2024 kdzott
megyei szinten 239-rél 512-re, a jarasi szinten 262-r6l 502-re, illetve Szombathelyet tekintve 281-rél 477-re nétt az
1000 fére jutd személygépkocsik szama. Lathatd, hogy a legnagyobb ardnyud emelkedés varmegyei és jarasi szinten
tortént, ezek az értékek 2024-ben 5-7%-kal magasabbak, mint a Szombathelyen tapasztalhatd motorizdcios rata.
Vas varmegye a relativ jomaod, a s(ir( telepilésszerkezet és az osztrak ingazas lehet6sége miatt magyar szinten is
igen er6s autdhasznalattal jellemezhetd. Ezen belll Szombathely kicsivel alacsonyabb értékei a varos
kompaktsagaval, a kerékparozas népszeriiségével és a helyi buszhalézat minGségével magyarazhatok.
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27. abra: Motorizacié a megyében, a jarasban és a varosban (Forras: KSH)

A motorizacid mértéke Szombathelyen az orszagrész hasonld méretd, szerep( vdrosai kozott is magas, csupan
Zalaegerszeg el6zi meg kis mértékben.
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28. &bra: A motorizécié valtozasa az orszagrész hasonld méretdi, szerep(i varosaiban (forras: KSH) 30. dbra: Kiemelt gyalogétkelShely a Belvarosban (fotd: Egyiid Marcell)
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2.3.2 KERESLETI ES FORGALMI ELEMZES

2.3.2.1 Gyalogoskézlekedés
A 2022-ben készilt SUMP az alabbiak szerint értékeli a gyalogos kozlekedést:

,A belvdrosban igen elterjedt a gyalogos kézlekedés, amit a FG tér és kérnyezetének kialakitdsa is segitett. A kellemes
és igényes gyalogos terek, feliiletek ugyanis kedvet adtak annak, hogy gyalogosan is lehet szadmtalan helyet elérni a
belvdrosban, mindezt kivdld szinvonalu teriileteken. Ez aldtdmaszthatja a vdros fejlesztési dokumentumaiban is
szerepld elgondoldst, miszerint célszer(i lehetne a belvdrosi gyalogos teriiletek bévitését megtenni, természetesen a
megfeleld egyéb intézkedések biztositdsdval (pl. lizletek druszdllitdsa, a gyalogos zona kérnyezetében lakok eqyéb
helyvdltoztatdsi lehetéségeinek megteremtése mellett).”

LA 2021. 6szi hdztartdsfelvétel alapjdn a vdroson beliili 6sszes utazds 29 %-a gyalogosan térténik. Legjellemz6bb
céljuk a vdsdrlds, a szabadidds tevékenység és a hazatérés. A gyalogos kézlekedések dtlagos id6tartama kb. 12 perc,
mely mintegy 1 km tdvolsdgra lévé célok elérését jelenti.”

A 2022-es népszamlalds alapjan a kozleked6k 28%-a kbzlekedik gyalogosan, ez egybeesik a haztartdsfelvétel
eredményével, a személygépkocsi utan a masodik legnépszer(ibb kozlekedési mod. A tanuldknal ez az ardany még
magasabb, 40% kordli. Ez azt is jelenti, hogy kiemelt figyelmet kell forditani a gyalogos fellletek mennyiségére és
min&ségére az iskolak, oktatdsi intézmények kornyékén.

Az online, problémafeltdrd és javaslattevé kérdBivben tobben jelezték a gyalogatkelSk, vagy azok jelz6lampads
biztositasanak hidnyat, féként a belvarosi terlleteken, azonban tobben pozitivumként jelenitették meg a kdzelmult
gyalogatkel6hely-fejlesztéseit, példdul az okoszebrakat. Szombathely belvarosaban 2020 és 2025 kozott egy haldlos
kimenetell gyalogosbaleset tortént. A varos célja, hogy ez a szam nulldra, mig a személyi sériléses balesetek szdma
jelentdsen csokkenjen. A kérdGivben megjelent még az akaddlymentesités témakodre is, melyet részletesen a 2.3.4.5
fejezetben targyalunk.

Szombathely belvarosa részben autémentesitett, a kérdéiv alapjan a lakosok ezt nagy értéknek tartjak, kedvelik, és
hasznaljak is a belvarosi gyalogoszdnat, igy tovabbi fejlesztése, kiterjesztése indokolt.

A gyaloglasi igények napjainkban atalakuléban vannak; a munkahelyre, iskolaba valé eljutds mellett egyre nagyobb
szerepet kap a szabadidds gyaloglds, mely a csaladok, id&sek, futdk, kutydt sétaltatok kedvelt id6toltésévé valik. Az
ilyen célu gyaloglasok igényes, parkositott kdrnyezetet, sétanyokat igényelnek. Szombathelyen ezek féként a
patakok partjan, illetve a Parkerd6ben talalhatok meg, tovabbi bévitésik, fejlesztésiik a varhatd ndvekvd igényeknek
kdszonhetéen indokolt és napirenden is van.

A 31. abrdn a Strava alkalmazds hasznaldi altal a gyalogosan megtett Utvonalak s(ir(isége, intenzitdsa figyelheté meg
onkéntes adatfeltoltés alapjan. A mintavétel nem reprezentativ, a Strava felhasznaléinak alapvetéen szabadidds,
sportolasi célu gyalogldsi Utvonalait mutatja.

A térkép alapjan a szabadidds gyaloglés, séta a Belvarosban a legnépszer(bb, de jol kirajzolddik a Csdnakazé-téhoz
vezet§ Kenderesi Ut és a Jégpince Ut is — ez utdbbi jelentds forgalma és keskenysége miatt felvethet
kozlekedésbiztonsagi aggélyokat és fejlesztési igényt is. Ezeknél kicsivel meglep&bb a Bartdk Béla korut-Jokai Mor
utca-Brenner Tébiads korut vonaldnak kiemelt hasznalata, ami az egyébként a kellemes koérnyezet miatt logikus
vélasztas lehet.

A Belvéros konfliktustérképén dbrazolt baleseti helyzet kapcsan érdemes tudatositani, hogy a jelent6s gyalogos- és
kerékparosforgalom, kiilondsen a Belvarosba vezetd csomoépontokban és a Thokoly Imre utca-Kiskar utca vonalon
bizony szamos balesetet is eredményez, ebben érdemes lenne javulast elérni.
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31. dbra: Szabadidds gyalogos ttvonalak (Forras: Strava)
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A gyaloglas iranti igény Szombathelyen er6s, azonban jelent6sek a konfliktusok az autésokkal és a kerékparosokkal.

32. dbra: A Belvaros konfliktustérképe (Mobilissimus)
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Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

2.3.2.2 Kerékpdros forgalom
A 2022-es SUMP igy értékeli a kerékparos forgalmat:

LA vdros kerékpdros kozlekedés iranti elkételezettségét igazolja, hogy 2014-ben és 2015-ben elnyerte a
Kerékpdrosbardt telepiilés cimet, illetve, hogy az Onkormdnyzat 25 %-ra kivdnja névelni a kerékpdros utazdsok
részardnydt, melyet stratégiai dokumentumdban is régzitett.”

LA 2021 bszén végzett hdztartdsfelvétel alapjdn a vdroson beliili napi utazdsok 16,7 %-a kerékpdrral torténik.
Legtébbszor a munkahely elérése, vasdrlds és hazatérés céljdbdl kerékpdroznak a vdrosban. A bicikli haszndlatdnak
legfébb indoka, a kerékpdrozdk mintegy 1/3-dndl maga az utazds id6tartama, azaz, hogy kerékpdrral gyorsan eléri
uticéljat az illetd. A biciklihaszndlat kapcsdn ezzel ésszeillik az a visszajelzett szempont is, hogy révid tavu utazdsokhoz
jo vdlasztds a kerékpdrozds, de sokan azt is jelezték, hogy az utazds kéltsége is nyom a latba, mikor ezt a kbzlekedési
modot vdlasztja.”

LA fenntarthato utazdsi mddok elterjedésének nehézségét jelzi, hogy megfelel6 kériilmények esetén az autoval
kézlekedbknek csupdn 7 %-a vdltana kerékpdrozdsra.”

A korabbi SUMP hangsulyozza a multimodadlis kozlekedés fejlesztését B+R tdroldk bdévitésével, valamint a
forgalomcsillapitott 6vezetek (Z6na30) kiterjesztését, amelyek koltséghatékonyan javitjdk a kerékparozhatdsagot. A
megosztott elektromos rollerek 2022-es megjelenése és sikere igazolta a mikromobilitasi eszkozok irdnti nagy igényt,
azonban komoly kdzlekedésbiztonsagi aggalyokat is felvet; a varos a haldzat tovabbi bévitésével és szemléletformalo
kampdnyokkal igyekszik ezt a kdzlekedési médot népszeriivé és biztonsdgossa tenni.

Szombathelyen a kerékparozas mélyen gydkerezé hagyomany, a varoson bellli napi utazdsok 12,7%-at teszi ki, amit
asik terep és a rovid tdvolsagok is tdmogatnak. A haldzat nem 6sszefliggd, szdmos folytonossagi hiany és csomdponti
atvezetési probléma neheziti a biztonsagos kozlekedést.

A 33. 4bran a hasonld adottsdgu dunantuli varosok kerékparos részaranya lathato.
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33. abra: A kerékparos kozlekedés részaranya a helyben dolgozé és tanuld népességen belil. (Forras: KSH)

Az abra alapjan Szombathely hatarozottan jo helyzetben van a kerékparos aranyt tekintve. Ez nagy érték, j6 adottsag,
j6 alapot ad a tovabbi fejlesztésekre.

A Kerékparforgalmi Haldzati terv bemutatja, hogy a legfrissebb, 2025. szeptemberi gépi mérések (Telraam) adatai
alapjan a vérosi gydjtéutakon stabil kerékparos jelenlét tapasztalhatd: a méréallomasok az Ontd utcaban (396
kerékpar/nap) és a Szent Gellért utcaban (331 kerékpar/nap) is jelent8s szamu kerékparost regisztraltak. Ezek az

30

adatok kiegészitik a varos nyugati kapujaban, a Dolgozdk Utjan mikddd automata szamlalé értékeit, amely tartdsan
napi 400 koruli athaladdst mutat.

A haldzat legterheltebb szakaszai tovabbra is a sugariranyu f6utak és a belvarosi csomdpontok, ahol a kordbbi kézi
mérések alapjan a forgalom eléri a napi 2100-2800 kerékparost. Kiemelkedik a Zanati Ut (2771 j/nap), a Zrinyi llona
utca (2594 j/nap) és a Paragvari utca (2473 j/nap) terheltsége. Mig a Zanati Ut telitettsége a hivatasforgalmi
kerékparozasbodl kovetkezik, a Zrinyi és a Paragvari utcak kiemelt haszndlata jelzi, hogy Szombathelyen a kerékparos
halozat és a kdzuti haldzat nem esik egybe.
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34. abra: Szabadidds kerékparos Utvonalak (forras: Strava)

A 34. 3brdn a Strava alkalmazas hasznaldi altal kerékparral megtett Utvonalak sdr(isége, intenzitasa figyelheté meg
onkéntes adatfeltoltés alapjan. A mintavétel nem reprezentativ, a Strava felhasznaldinak alapvetéen szabadidés,
sportolasi célu kerékparos Utvonalait mutatja.

A térkép alapjan a szabadidds kerékpdrozas az egész varosban népszerd, nem koncentralédik egyetlen teriletre.
Kiemelked8 a Szombathely-Bucsu kerékpdros Utvonal, illetve —a gyaloglashoz hasonldan —a Csdnakazo-td kornyéke.

A kerékpdrozas jelent6ségét mutatja Szombathelyen, hogy a fokuszcsoportokon részt vevék meghatarozo része
rendszeres kerékpdrozd volt és hogy a témat mindig elséként valasztottdk mélyebb megvitatasra. A fenti
helyzetértékelést a csoportok megerdsitették és szamos fontos részlettel arnyaltdk, a kerékparos kereslet kapcsan
példaul jelezték, hogy a Zanati Uton sokkal tobb kerékparos jelent meg az utébbi id6ében, amiben a
vendégmunkasoknak is komoly szerepe van és az iskoldk kbrnyékén a kerékparozas biztonsaganak novelése fontos
eszkdz volna az autdforgalom csokkentésében.

A kerékpdrozas magas részaranya Szombathelyen fontos érték, megérzése kiemelt feladat. A szakadozott hal6zat, a
burkolatok rossz min&sége és az atvezetési gondok jelenléte korlatozzak a haszndlatot a magas potencial ellenére.




2.3.2.3 Avasuti kozlekedés utasforgalma
A legutdbbi, 2022-ben készult SUMP igy értékeli a terllet allapotat:

,Szombathely vasutdllomds 6sszes fel- és leszdlld forgalma jelenleg napi 7.678 utas, melynek 15 %-a dtszdlld, azaz
nem Szombathely az utazds kezd6- vagy végpontja. A vdros tertiletén taldlhaté mdsik hdrom vasuti megallo forgalma
elenyészé. A legtébb vasuti utas a Budapesttel kapcsolatot teremtS csornai és sdrvdri vonalak irdnydbdl érkezik
Szombathelyre.” A 2024-es jegyértékesitési statisztikakbdl ez az dllitds egyértelmdien nem olvashatd ki az id6kézben
bevezetésre keriilt teriileti dijtermékek miatt.

LA vdros terliletén a kézponti elhelyezkedésii Szombathely vasutdallomdson kiviil hdrom megadllo taldlhatd, egy
északon (Kamon), ketté délen (Szombathely-Sz616s és Gyéngydshermdn). Mivel a megdllohelyek kevésbé siiriin lakott
teriileteken helyezkednek el, és kérnyezetiikben gyalogldsi tavolsdgon beliil alig taldlhato jelentdsebb forgalomvonzé
létesitmény, ezek a helyi személyforgalomban nem jutnak érdemi szerephez.”

Szombathely a hazai vasuti kozlekedés fontos csomopontja. A 2016-0s Orszagos Célforgalmi Felvétel adatai alapjan
a Budapest-Szombathely és Sopron-Szombathely kdz6tti, munkanapi 500 korili kdzosségi kdzlekedési utazasszam
szinte teljes egészében vasuton bonyolddik le. Az el6varosi kdzlekedésben is sokan hasznaljdk a vasutat, azonban a
vasutdllomasok jellemz8en a teleplléskdzpontoktdl messzebb taldlhatdk, igy nem minden esetben tudnak
versenyképes alternativat nyujtani a helykozi autdbusszal vagy az autdval szemben.

A GYSEV Zrt. jegyértékesitési statisztikai megmutatjak, hogyan oszlik meg Szombathely utasforgalma a vasutvonalak
kozott. A viszonylati jegyértékesitések esetében erGteljes visszaesés tapasztalhaté a 2022-es tarifareform ota,
kdszonhetéen a rendkiviil népszerl varmegye- és orszagbérleteknek. Szombathely dllomas 6sszesitett utasforgalma
2024-ben mintegy 11,5 millié 6 volt, melyeknek 18%-a utazott jeggyel. A jegyértékesitések korilbelll 6todét teszik
ki egyenként a 15-6s, 17-es, 20-as, és 21-es vasUtvonalak, a legkisebb részarannyal a készegi vasutvonal rendelkezik.
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35. dbra: Szombathely dllomas jegyértékesitési megoszldsa az egyes vasutvonalak kézott (GYSEV Zrt. adatszolgaltatas)

Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

AMAV Személyszallitasi Zrt. jegyértékesitési statisztikai a menetjegyek mellett a pot- és helyjegyeket is tartalmazzak,
igy a helyjegykoteles (féként tdvolsagi) vonatok esetében ezek pontosan mutatjak az utasforgalmat. Szombathely-
Budapest viszonylatban 2024-ben 107 000 helyjegyet adtak el, vagyis az eladott helyjegyek szdma a 2019-hez képest
6% csokkenést mutat. Figyelembe véve a koronavirus-jarvany okozta utasszam-csokkenést, a kozlekedési szokasok
atalakuldsat, illetve a Veszprém-Ajka kozotti vaganyzar miatt csokkend eljutasi lehetéségeket, ez jo eredménynek
mondhato, mely a tarifareform nélkil aligha lett volna lehetséges.
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36. abra: A Szombathely - Budapest viszonylaton értékesitett helyjegyek szdma, 2019-2024 (MAV Személyszallitasi Zrt.
adatszolgaltatasa)

A vasut varoson bellli szerepe marginalis, a vasutat a helyben foglalkoztatottak mind&ssze 0,1 %-a haszndlja. 2024-
ben a harom szombathelyi vasuti megalldhely és a vasutdllomas kozott 6sszesen 905 jegyet adtak el. Szombathely-
Sz616s megalldhely szerepe a helykdzi és a tavolsagi kdzlekedésben magasabb, a tertleten mdkodé P+R parkold
telitettsége folyamatosan magas.

2024 Induld6  Erkez6 Osszesen

Szombathely- 388 90 478
Sz6106s

Gyongyosherman 257 50 307
109 11 120
754 151 905

2. tablazat: Jegyértékesitések Szombathely vasutéllomasai és vasuti megalléhelyei kozott, 2024

A fékuszcsoportokon a vasuttal kapcsolatosan az merilt fel, hogy a vasutallomast minden helykozi jaratnak érintenie
kellene, a gyalogos forgalmat a vasutdllomas kérnyékén biztonsdagosabba kellene tenni és az autds forgalmat feldl
kell vizsgalni a kornyékén.

A Szombathely kérnyéki vasutvonalak jelentés mennyiség(i utast szallitanak mind az el6véarosi, mind a tavolsagi
szegmensben, azonban a kornyéki forgalomban a helykdzi buszokkal altalanosan nem versenyképes a vasut, féleg a
megalldhelyek elhelyezkedése miatt. A vdrosban taldlhatd kisebb vasuti megdlléhelyek szerepe alacsony. A vasut
varosi szerepének ndvelésére Uj megalldhelyek kiépitése tervezett az iparteriletek mellett.
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Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

2.3.2.4 A helyi autdbusz-kézlekedés utasforgalma

A legutdbbi, 2022-ben készult SUMP igy értékeli a terllet allapotat:

LA 2021-es Mobilitdsi kérdbiv kapcsan érkezett észrevételek mellett a gyakorlat azt tiikrézi vissza, hogy leginkdbb
azok veszik igénybe a helyi buszokat, akik kézvetleniil, dtszdllds nélkiil jutnak el uticéljukhoz.”

A 2022-es SUMP-ban utasszamlalds és forgalmi modell készilt, az Oladi lakotelep - Derkovits-lakdtelep - Belvaros -
Vasutdllomas tengely kirajzolddik, mint a legforgalmasabb 30Y autdébuszok Utvonala. 2022 6ta a legnagyobb
novekedést a déli-délnyugati varosrészekben sikerllt elérni, mig az iparterlletek esetében utasszam-csokkenés
latszodik. Utodbbi folyamat visszaforditdasa érdekében rendszeres nagyfoglalkoztatoi forumok, ezaltal a
munkarendhez jobban igazodd menetrendek bevezetését tervezi a szolgaltato.
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37. abra: Helyi autdbuszok utasforgalma (SUMP 2022)

A 2022-es szolgaltatovaltas mindségi ugrast hozott a helyi autdbusz-kdzlekedésben, nemcsak a jarmdvek, hanem a
halézat, a menetrend, a csatlakozdsi rendszerek, illetve az utastdjékoztatds tekintetében is. Ennek
eredményeképpen a jegyeladdsokbdl szarmazéd bevételek, valamint az utazdsszam is évrél évre novekszik. A
fontosabb halézati-menetrendi maédositdsok 2022 6ta és azok utazasszamra gyakorolt hatdsa az érintett
viszonylatokon:

e  5-9-30Y viszonylatok hangoldsa: 25%-0s ndvekedés

e Osszehangolt jaratinduldsok a déli varosrészen: 20%-os novekedés

e A Szent Quirinus utca dtaddsahoz kapcsolddo haldzati fejlesztések: 50%-os ndvekedés a térségben
o Parkerdd egésznapos, Utemes kiszolgaldsa: dupldzddd utazasszam

A kedvezd tendencia 2025-ben megtorni latszik, megrendel8i dontés alapjan két autdbuszt ki kellett vonni a
forgalombdl, az ezzel jard kényszerl menetrend-mddositasok az el6zetes adatok alapjan korilbelll 5%-os éves
utazasszam-csokkenést fognak eredményezni. 2026-ban ismét ndvekedhet a kdzosségi kdzlekedés finanszirozésa.>®

%8 https://www.nyugat.hu/cikk/buszokra ovodakra bolcsodekre es az onto utcai hid
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38. abra: Jegy- és bérletérvényesitések szama 2022 és 2025 kozott (millié érvényesités) (forras: Blaguss Agora Hungary Kft.
adatszolgaltatasa)

A tisztan helyi buszjaratok utasforgalmanak elemzéséhez felszallészamok, valamint jegyértékesitési statisztikak
alinak rendelkezésre, melyekrdl a Blaguss Agora Hungary Kft. éves beszamoldiban részletes statisztikakat készit. Az
éves felszallészamokat a szolgdltatd varosrészekre lebontva is kozli, ez alapjan lathatd a kiemelt utasforgalommal
biré Belvaros, a legforgalmasabb Oladi lakdtelep-Belvaros-Minerva lakdpark tengely, illetve nyomon kovethetdk a
menetrendi fejlesztések egyes varosrészekre gyakorolt hatdsai is.

2024. évi QR+NM
érvényesitések a
megdallohelyek alapjan

Minerva
laképark

Stromfeld-
lakételep

113 852

(2023: 106 249)

Zanat

2071

(2023: 21 635)

Eszaki

2728 .

Ulhegy (2023: 2478)
y

eISoned

86366
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39. abra: Eves felszallészamok az egyes varosrészeken>®

A szombathelyi helyi autébusz-kézlekedés mas vidéki varosokkal ellentétben jelentds utasszam-ndvekedést tudott
elérni az elmult években, mely az (] szolgaltatod altal bevezetett hdlézati-menetrendi fejlesztések nélkil aligha lett
volna lehetséges. A fékuszcsoportokon tobben jelezték, hogy a helykozi és a helyi busz kozotti atjarast idvozolnék.

59 Blaguss Agora Hungary Kft. — Eves beszamold 2024, https://kbr.szombathely.hu/kbrfile/113606.pdf



https://www.nyugat.hu/cikk/buszokra_ovodakra_bolcsodekre_es_az_onto_utcai_hid
https://kbr.szombathely.hu/kbrfile/113606.pdf

2.3.2.5 A helykézi és tavolsdgi autobusz-kézlekedés utasforgalma

A legutdbbi, 2022-ben készult SUMP igy értékeli a terllet allapotat:

LA vdros vonzdskérzetében a helykézi kbzlekedést tekintve az autobusz kbzlekedésé a hangstlyosabb szerep, a vasut
kordbban bemutatott hdtrdnyait az utasszamok is tiikrézik.”

»Mindkét dgazatban enyhén csékken a fizeté utasok szdma, ugyanakkor a népesség éregedése miatt egyre né a
dijmentesen utazok (65 év felettiek) ardnya, igy a tényleges utasszam kisebb mértékben csékken, mint ahogyan azt
a jegyeladdsi statisztikdkbdl szarmazd tendencia mutatja.”

A tdvolsdgi autdbusz-viszonylatok koéziul a legforgalmasabbak a Szombathely-Nagykanizsa-Pécs viszonylatok a
jegyértékesitési statisztikak szerint, ez 108 000 jegyet jelentett 2024-ben. Jelentds még a Tatabanya-Kisbér-Papa-
Szombathely viszonylat 39 000 jeggyel, mely a 2007-ben megsziintetett 31-es vasutvonal poétldsara hivatott.

A helykdzi autdbusz-viszonylatok kozdl a legforgalmasabb (a pdrhuzamosan futé vasutvonal ellenére) a
Szombathely-K&szeg autébusz-viszonylat, 2024-ben 85 000 jegyet adtak el ra. Kiemelkedd még a Szombathely-Rum-
Kdm, a Szombathely-Narai-Porndapati-Felscsatar-Torony-Szombathely korjaratok, valamint a Szombathely-Sarvar
és Szombathely-Bik viszonylatok utasforgalma, ezek mindegyike elévarosi szerepet tolt be.

A jegy- és bérletértékesitések szama az Uj terlleti dijtermékek (varmegye- és orszagbérletek) 2023-as bevezetése
ota nem alkalmasak az utasszamok meghatdrozasara, mivel az utasok tébbsége ezen Uj, az adott terlleten belil
szabadon felhasznalhatd dijtermékekkel utazik. A Vas varmegyében eladott terileti dijtermékekrél azonban
rendelkezésre all statisztika. A legnagyobb darabszamban varmegyebérletet értékesitettek, 2023-ban 4, mig 2024-
ben 8 millid darabot. Az orszagbérletek és az egyéb teriileti napijegyek széma elenyész8. Osszességében tehdt az
utasforgalom valdszinlleg nem csokkent a helykdzi autébuszokon, azonban a névekedés mértéke ismeretlen.
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40. abra: Eladott helykozi autdbuszos viszonylati jegyek és terileti jegyek a Szombathelyet érint viszonylatokon 2019-2024

(MAV Személyszallitasi Zrt. adatszolgaltatasa)

2019 az utolsd Covid-jarvannyal nem terhelt év, melyrél teljes kord utasforgalmi adatok allnak rendelkezésre a
jegyértékesitésekbdl. Ez alapjan meghatarozhatd, hogy Szombathelynek mely iranyokban vannak erés helykozi
autébuszos kapcsolatai, feltételezzik, hogy az aranyok az utébbi években nem vaéltoztak szamottevéen. A 41. dbra
szemlélteti az egyes iranyokat.

Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

o Tgmord Utazasok Szombathelyre helykézi autébusszal (2019)
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41. dbra: 2019-es helykozi autédbuszos jegyértékesitések az egyes irdnyokban (MAV Személyszallitasi Zrt. adatszolgéltatasa)

A térkép alapjan az aldbbi megallapitasok tehetdk:

e A vasuttal parhuzamos helykozi autébusz-viszonylatok is magas utasforgalmat tudnak generdlni. Ezek
ugyan a vasutnal hosszabb menetidével kdzlekednek, de kodzvetlenebb, kevesebb atszallassal jaro
kapcsolatot adhatnak. Erre j6 példa a készegi irdny, ahol a vasuttdl jelentds tavolsagra |évé varosmag
megkozelitése csak helykdzi autébuszokkal biztositott.

e Avasuttal le nem fedett terlleteken az autébuszos utasforgalmak nagyon magasak, példdul Rum-Kam,
Vép-lkervar-Sarvar, és Sopte felé.

e A nyugati és délnyugati agglomeracio és Szombathely kozotti utasforgalom mas irdnyokkal dsszevetve
jelent6sen alacsonyabb mértéket mutat. Ez az itteni telepllések alacsonyabb lakossagszamabdl, illetve
az Ausztridba torténd ingdzasbol is adddik, tovdbbd ez az ingdzas tdbbségében feltehetben
személygépkocsival torténik.

A fokuszcsoportokon tobben jelezték, hogy a helykozi és a helyi busz kozotti atjarast Gdvozolnék (példaul a
varmegyebérletek integraciojat a varosi kozlekedésbe), tovabba felvetették, hogy a vasutallomast minden helykozi
jaratnak érintenie kellene.

A Szombathelyet érinté helykodzi autdbuszoknak kiemelt szerepe van az el6varosi forgalomban, a tavolsagi
kozlekedésben a vasuttal nem elérhet6 irdnyok erBsebbek. Igény a helyi-helykdzi buszok kozotti atjaras
megteremtése.
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Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

2.3.2.6 Egyéni gépjarmii-kézlekedés
A 2022-ben készilt SUMP igy értékeli a terilet allapotat:

LAz dtlagos napi forgalom alakuldsa dltalanossdgban évrél-évre névekvé tendencidt mutat, bdr 2020-tél a COVID
jarvdny hatdsai miatt kismértékd visszaesés volt tapasztalhatd, mely mérsékeltebb kézuti forgalomnagysdg még
napjainkban (2022) is kimutathatd.”

,Szombathely legtébb féutja eqy dtlagos hétkéznap délutdni cstcsidében lassan jdrhato, munkanapokon dllandd
jellemzd a torlédds a Zanati uton, a Szent Mdrton utcdn, a Thékély utcdn és a Honvéd uton is. A Pet6fi Sandor utca
a belvdros egyik legforgalmasabb tengelye, itt is megfigyelheté a csucsorai torlodds. Erds jarmdisor torlddds
tapasztalhatd a 11-es Huszdr ut befele tartd szakaszan is. A keleti elkertilé tébb szakaszdn, féleg az északi 87 sz.
féuton jellemzd még a megnévekedett hétkéznapi délutdni forgalom.”

LA keleti vdrosmenti kérgylriin —86-87 sz. f6utakon —néveli a forgalmat a vdrost elkeriilé teherforgalom. A belvdrosi
utakon, a Thékély I. u.-Szent Mdrton utca tengelyen erds a helyi és helykézi buszforgalom, csakugy, mint a Petdfi
Sdndor utcdban.”
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,Gyakori torldddsok jellemzbek a 87 sz. féuton a METRO druhdz melletti kérforgalomtdl észak felé a 11-es Huszdr ut
kiilsé szakaszadn, illetve keleti irdnyban a Repiil6k utjdn egészen a Séptei ut kérforgalman is tul. A legnagyobb
forgalom az M86 gyorsforgalmi ut fel6l a Kiils6-Zanati uton jelentkezik. Szamottevd tovdbbd a vdros keleti
kérgydrdjének forgalma, a 86-87 sz. féutakon. Dél felé a 86 sz. féuton naponta kézel 20 ezer jarmii kézlekedik.”

A kozuti forgalmat a 2022-es Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv részletesen és alaposan vizsgalta forgalmi modell
segitségével. A forgalmi modellhez, annak megalapozdé adataihoz és eredményeihez azonban csak a leszéllitott
tervben megjelené néhany dbran és allitason keresztil lehetett hozzaférni, igy a 2022-ben lehetséges mélyebb
elemzések a felllvizsgalat részeként nem készilhettek el.

Jelen fejezet a személygépkocsi és kistehergépkocsi forgalomrdl szdl, a teherforgalmat a kdvetkezé fejezet mutatja
be. A személygépkocsi és a kistehergépkocsi kategoéridk forgalmi szempontbdl altaldban egyltt kezeltek és ez ebben
a léptékben helyes is. Azt ezzel egyltt érdemes tudni, hogy a kistehergépkocsibdl elég sok van, a két dsszevont
kategoridan belll 10-15%-os aranyt képvisel és emellett szamuk és aradnyuk is gyorsan nd, hasznalatuk pedig
jelent6sen kilonbozik a személygépkocsiktol.

Szombathely 2022-es kdzuti forgalmairdl az el6z6 SUMP-ban kézolt dbra ad jo képet (42
abra). Az dbra értelmezéséhez érdemes figyelembe venni a kovetkezbket:

S

e Az dbra a teljes forgalmat dbrazolja (tehat a teherforgalmat is). Ez a belsé részeken
nem problémas, az elkeriilén és az ipartelepen azonban van jelent6sége.
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e Erdemi, a forgalmakat atrendezd fejlesztés a véros kdzUthaldzatan nem tortént
2022 éta.

I

e A forgalmat befolydsold egyéb tényez6k (gazdasagi hattér, tarsadalmi folyamatok)
is leginkdbb abba az irdnyba hatottak, hogy a 2022-es abrdn lathaté forgalmak
jellegében, mértékében és iranyaban Iényegében nem valtoztak.

e Nagyon fontos, hogy a legnagyobb forgalom a nemzetk6zi kamionforgalom altal is
uralt (de jelent8s kornyéki forgalmat is szallitd) 86-os folyosén bonyolédik le, jelentés
aranyban egyébként szombathelyi céllal vagy kiinduldssal. Az elkerll§ szakaszok a fenti
forgalomtdl eltekintve is nagyon forgalmasak, ebben pedig szerepe van a varos szélére
telepllt aruhdzaknak és iparnak, az Ausztridba vald ingdzdsnak is. Ezzel egyltt az
elkerl6k egyébként alkalmasak lennének a forgalom lebonyolitasara, ha a mara mar
egyértelmlen rossznak bizonyult csomdpont-valasztasok és a szintbeli vasuti atjarok
nem korlatoznak le a kapacitast. A problémara adott hivatalos vélasz (M87 és M8&6
gyorsforgalmi szakaszok) tulzottnak tlnik, mégha a 87. sz. f6ut tervezett északi
elkerll6je egyébként jol védhetd beruhazas is.

e Fontos 4llitds, hogy Szombathely vérosrészei kozott csak a Belvaros kozeli,
Kenéz dltaldnosan forgalomcsillapitott (példaul korforgalmakkal megoldott) utakon lehet

Pecol kdzlekedni, ami oda vezetett, hogy a forgalom lelassult, de kisebb nem lett és alternativai
se nagyon vannak. F6leg ennek kdvetkezménye a Belvaros korili dldatlan helyzet és a
korati jellegl szakaszok allandd zsufoltsaga is.

20000

42. dbra: Atlagos napi forgalmak a Szombathely kdrnyéki kézathalézaton (forrds: TRENECON Kft. Forgalmi modell, 2022)
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A forgalmi modell felhaszndlhatdosaganak hianya miatt a korlatozott kérben ugyan, de
mégis csak hozzaférhetd adatokat nyujtd orszagos forgalomszamlaldsi adatokat is
feldolgoztuk. Ezekrél érdemes tudni, hogy az Ujabban épullt és gyorsforgalmi
szakaszokon viszonylag sok és friss forgalomszamlalas van, az alacsonyabbrend(
utakon viszont gyakran csak régebbi szamlaldsokat szoroznak fol évrél-évre. Az adatok
atlagos napi forgalomban elérhetéek, azaz nem egy atlagos hétkdznapot, hanem egy
atlagos napot irnak le. Ennél még hasznosabb lenne csucsidei forgalmakat vizsgdlni, de
ilyen adat nem elérhetd. Az eredmények az alabbi térképen lathatok:

Az dbra legfontosabb tanulsagai:

o Az elkeril és a belsé f6utak (Zanati Ut, 11-es Huszar Ut, Honvéd utca,
Pet6fi Sandor utca) forgalma 15 000 jarmdi/nap kordl és felett van.

o Az elkeril§ északi és keleti szakasza nagyon hasonld és nagyon jelentés
forgalmakat szallit, a déli szakasz jéval kisebb forgalmu (a
teherforgalomban ez nem igaz).

s

e Alegtébb bevezetd Uton (ideértve az M86 gyorsforgalmi utat is)
egyontetlen 6000-8000 jarm(i/nap a forgalom.

Py

e Aleger6sebb forgalom a bevezet6 utak kozil a 87. sz. f6uton van K8szeg
fel6l- és felé, ami rdmutat a K6szeg felé esd agglomeracié fontossagara,
kalonosen, ha hozzdvesszik a parhuzamosan futd, Gencsapatin
keresztllhaladé Hunyadi Ut forgalmat is.

e A masik kiemelten forgalmas Ut a 89. sz. f6ut, ami részben agglomeracids
forgalmat bonyolit, de emellett az osztrak ingazasban is kiemelt szerepd.

e Fontos megallapitads, hogy a parhuzamos Muskatli utca és a 89. sz. f6ut
Herényt elkeriil6 szakaszanak forgalma nagyon hasonld és emellett
nagyon jelentds is.

e A 86. és 87. sz. f6utak, valamint a Soptei Ut (ami nem is f6ut) nagyon
hasonld, jelentés forgalmakat mutat, tulnyomé részben agglomerdcids
jellegli igényekkel.

e A kisebb utak Vép, Jak, Narai, Bucsu és Torony iranydban a szombathelyi
agglomeracié teleplléseit szolgalja ki napi 2000 jarmd/nap alatti
forgalmakkal.

A fokuszcsoportokon nagyon sok kozuti kozlekedéssel kapcsolatos vélemény érkezett.
A legfontosabb, hogy a helyzetértékeléssel altaldnos volt az egyetértés. A keresleti
oldallal kapcsolatosan érdemes kiemelni azt a dilemmat, hogy vajon van-e olyan nagy
varos Szombathely, hogy az ember atszélljon kocsibdl buszra, illetve az oktatasi
intézmények koruli gyermekszallitas kivaltasanak igényét.

Személygépkocsik és kistehergépkocsik (jarmii/nap, OKA)
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43, dbra: Szombathely személygépkocsi és kistehergépkocsi forgalma az dllami forgalomszamlaldsok alapjan

Szombathely kdzuthalézatat torlddasok jellemzik, amelyek a hidnyzé alternativak okan a belvarosi féutakat és a
nemzetkozi teherforgalommal terhelt elkeriilé gy(r(it egyarant sujtjak. A kapacitasproblémakat tovabb sulyosbitja
a K8szeg és Ausztria fel6l érkezé jelentds agglomeracids ingédzas, valamint az elkerilé utak kapacitdsat korlatozo

nem megfelel6 csomoponti kialakitasok.
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2.3.2.7 Teherforgalom

A legutdbbi, 2022-ben készilt SUMP igy értékeli a teherforgalom helyzetét:

LA térség tdvolsdgi druforgalmdban a Gyér és Rédics kdzétt ... huzdodd észak-kelet — dél-nyugat iranyu tengely
domindl, melynek forgalma a 86 sz. f6ut varost elkertil6 szakaszan bonyolddik, igy az atmendé teherforgalom jelentés
része nem terheli a vdrost. Ennél joval kisebb az északi irdny teherforgalma, mely a 87 sz. f6ut belteriileti szakaszdn
(11-es Huszdr ut — Replil6k utja) jelentkezik, részben lakott teriiletet is terhelve.”

,Kedvezd, hogy az ipari tertiletek és nagyobb druforgalmat bonyolito vdllalatok telephelyei tébbnyire a vdros keleti,
dél-keleti oldaldn helyezkednek el, igy azok az elkeriil6 irdnydbdl megkézelithetéek, ezdltal a Szombathelyet célzd
kézuti druforgalom is nagyrészt a vdros belsé terlileteinek terhelése nélkiil érhet célba.”

,Szombathelyen beliil teriileti alapu teherforgalmi korldtozds (6vezet formdjdban) egyediil a Zanati ut északi oldaldn
fekvé Ehen Gyula lakdtelepen van, mds jelentésebb teriileten nincs. Azonban utca szinti teherforgalmat érinté
korldtozds (sulykorldtozds, tehergépkocsi behajtdsi tilalom) tébb helyen is kijelélésre keriilt, tébbek kézétt a
belvdarosban, illetve sziikebb lakoutcdkon.”

A teherforgalom egy véaros elldtdsanak, kilondsen pedig egy iparvaros ellatdsanak nélkalozhetetlen eleme.
Szombathelyen a teherforgalom a 86-0s nemzetkozi szallitasi folyosd jelenléte miatt még a szokdsosnal is fontosabb
és érdekesebb. E folyosé miatt a legfontosabb vizsgalati szempont a kamionforgalom (nyerges vontatd) vizsgalata
volt, emellett a nehéztehergépkocsik forgalmat vizsgaltuk még.

Nyerges és specidlis szerelvények (jarmii/nap, OKA)
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44, abra: A Szombathelyen megjelen kamionforgalom
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A teherforgalom vizsgdlatdra az egyetlen elérhet6 adat a Magyar Kozut altal évente gydjtott keresztmetszeti
forgalomszamlalasok voltak. Ebb&l Szombathelyen és a kérnyékén 19 all rendelkezésre. A forgalmasabb féutakon
mért adatok vannak, de a legtobb keresztmetszetben korabbi forgalomszamlalasok adatait szorozzak fel megfeleld
szamokkal évrél évre. A varoson belll néhany féutra van forgalmi adat.

Kordbban mar emlitettik, hogy a 86-oson lebonyolédd kamionforgalom mintegy 40%-a (napi 600-700 kamion)
Szombathely iparterileteire tart, mintegy 1200 kamion pedig az elkerllén keresztiil, Szombathely beltertletének
érintése nélkul halad. A korabban kozolt 20. abra és a forgalmi adatok tanusaga szerint a 86. sz. f6Uton hatarozottan
csokken a kamionforgalom és 2024-ben mar kdzel 30%-kal volt kisebb, mint 2016-ban. A legfontosabb tanulsagok:

e Szombathely térségébe a kamionforgalom tulnyomo része a 86-os tengelyen érkezik.

o A 86. sz. f6ut Szombathelyt8l keletre hizodo elkerilje az M86 és a 86. sz. f6ut déli szakasza kdzott
2300 kamiont szallit naponta. Ez messze a legmagasabb érték a varosban, a tdobbi elkerld szakaszhoz
képest is csaknem kétszeres a forgalom, lényegében itt jelenik meg és itt latszik a legjobban varost
elkerl6 nemzetkodzi kamionforgalom léptéke.

e A 86-0s tengelyen és az elkerlén kivil a tdbbi Szombathelyi Uton a kamionforgalom kicsiny, jellemz&en
kétszamjegyd. Ez aldl kivétel a 2-300-as napi kamionforgalommal rendelkez§ 89. sz. f6ut, illetve a 87.
sz. f6ut északi (K6szeg felé tartd) és déli (8. sz. f6ut felé tartod) aga.

e Fontos kérdés és sajnos az adatok nem adnak ra jé valaszt, hogy a Szombathelyre tartd kamionforgalom
hol Iép be a varosba és mely utakat hasznalja. A varos ipara a varos keleti szélén telepilt meg, a vasut
altal hatarozottan levalasztva a lakott teriletek tobbségétdl. Erre a teriletre az elkerlérél kamionok
altal is hasznalhatd modon négy helyen lehet belépni: a 87. sz. f6utrdl észak felél, az M86 feldl a Zanati
Uton, a Vépi uton keresztll és a Csaba utcan keresztil. Tovabbi Uj kapcsolatok tervezettek, sét, tobb
helyen ezek részben mar meg is valdsultak. A fentiek kozil csak a Zanati Utra van forgalmi adat, de az is
nagyon régi, nem relevans, igy lényegében csak feltételezhets, hogy ebben a kamionforgalomban
minden emlitett kapcsolat és Utszakasz részt vesz. A 87. sz. f6Utrol nyild kapcsolat egyediliként ad északi
iranyu kapcsolatot, a Zanati Ut tengelyben tdrja fel az ipartertletet és nagyon j6 M86 kapcsolatot ad, a
Vépi Ut szintén feltarja a teljes ipartertletet. Feltehetd, hogy az iparterileten altalanosan jelent6s a
kamionforgalom és egyébként a személygépkocsi-forgalom is, ezt a helyszinbejarasok is meger@sitették.

o Aforgalomszamldldsok alapjan feltételezhetd, hogy a Vépi Ut és a Csaba utca joval fontosabb kamionos
kapcsolata az ipartelepnek, mint a Zanati Ut vagy az északi kapcsolat.

e Avarosba érkez kamionok féleg kelet feldl és felé kdzlekednek az M86 autduton.

A kamionforgalom mellett az egyéb nehézteherforgalom szambavétele is fontos, mert bizonyos Utszakaszokon és a
varos nagy teriletein ez jelenik meg jellemz&en. Itt a Magyar Kozut ,nehéz motoros forgalom” adatait hasznaltuk
fel, amely az egyes és csuklds autdbusz, a nehéz- és pdtkocsis tehergépkocsi, a nyerges vontatd és a specialis
tehergépkocsik adatait tartalmazza. A legfontosabb jellemzéi:

e A kamionforgalomhoz képest a nehézteherforgalom megjelenik a varos belsd teriletein is relativ nagy
szamban (Dolgozdk Utja-Rohonci ut-Petéfi Sdndor utca-Honvéd Ut-11-es Huszar Gt), mintegy 400
jarm(/nap értékkel.

e Az elkerll6 szakaszon és a 86-0s tengelyen akar 1000 jarm(i/napos forgalmi értékeket is taldlunk a
kamionforgalmon feldl.

e A vdrosbdl kivezets féutakon a kamionforgalmon felll tovabbi néhany 100-as nehézteherforgalom is
megjelenik.

Szombathely térségében a kamionforgalom dént6en a 86-os elkeril6n és a keleti iparteriileteken dsszpontosul, mig
az egyéb nehézteher-forgalom a varos belsé Utjain is jelentés mértékben jelen van.




2.3.2.8 Parkolds
A 2022-ben készilt SUMP igy értékeli a terilet allapotat:

,Természetesen a belvdrosban lakdk is szamottevéen a kézteriileten helyezik el autdjukat, mivel a Szombathelyen
lakohellyel, munkaviszonnyal vagy munkaviszony jellegli egyéb jogviszonnyal rendelkezé természetes személyek,
valamint a szombathelyi székhellyel, telephellyel vagy kirendeltséggel rendelkezd gazddlkodo szervezetek és a
Vdsdrcsarnokban drusitobérlettel rendelkez6 személyek 33 %-os kedvezménnyel vehetik meg havi parkoldsra szolo
bérletjegyiiket. A fizetd parkold évezetben dllandd lakdhellyel rendelkezé lakosok az ,,A” dijosztdlyba sorolt jarmdivel
a lakdsukhoz kézeli parkoldban a helyben lakdk kedvezményes bérletjeggyel idékorldtozds nélkiil varakozhatnak. A
z6ld alapszinii rendszammal ellatott kbrnyezetkiméld gépkocsik szamdra a ll. és Ill. dijévezetben és a téltés idejére a
téltépont részének tekintett parkoldhelyeken dijmentes a parkolds.”

LA parkoldsi lehetdségeket tovdbb sziikiti, hogy az osztrak ingaforgalom egy része autdval érkezik, melyek kiilsé P+R
parkoldk hijan szintén a vdrosi kbztertileti parkolohelyeket foglaljdk el (a jelenség jellemz& pl. Oladon az druhdzak
parkoldiban, a vdrosba vezets féutak, pl. Dolgozdk utja, Zanati ut mentén).”

A parkolastizemeltetd SZOVA Nonprofit Zrt. havi bontdsban rendelkezik adatokkal az érvényes parkoldobérletek
szamarol. Az adatokbdl latszik, hogy az eladott bérletek szdma gyakorlatilag megegyezik a rendelkezésre allo
parkoldohelyek szamaval, az értékesitett dijtermékek nagysagrendileg fele a rendkivil kedvezményes lakossagi, mig
a tobbi nagyjabdl egyenld ardanyban oszlik meg a z6ld-sarga-piros bérletek kozott.
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45. bra: Ervényes parkoldbérletek szama havi bontésban (SZOVA Adatszolgaltatas)

Az eladott bérletek szamabdl kovetkeztetve nem meglepd, hogy a fizetds a sdrga és a z6ld zéndkban a parkolas
altaldnossagban nehézséget okoz, és kiilénosen igaz ez az ingyenes zonahatdrokon. Ezt igazoljdk a SZOVA dltal 2025.
10. 14-15. kdz06tt szurdprobaszerlen elvégzett kihasznaltsagmérés eredményei is, a 13 vizsgalt terlletbdl minddssze
egynél, zold zonaban taldlhatd Piac Iskolanal volt 80% alatti kihasznaltsag, a tobbi tertleten 90-100%-0s, vagy még
magasabb értékek voltak jellemzdk.
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46. abra: Szurdéprobaszerden elvégzett kihasznaltsdgmérés (adatok forrasa: SZOVA Adatszolgaltatas)

A kihaszndltsdgmérés adatai zéndkra bontva még jobban feltarjdk a jelenlegi parkoldsi rendszer hidnyossagait. A
kiemelt zénaban szinte egydltalan nincsenek jelen a bérlettel parkoldk, viszont a harombadl két mérési helyszinen a
kihasznaltsag 100% feletti. Az I. zondban a rendkivil olcso lakossdgi bérlettel parkoldk vannak relativ tobbségben
(30-35%), 6k a normal parkolobérletesekkel alkotjdk a helyfoglaldk tébb, mint felét. Az alkalmi jeggyel parkoldk
aranya 30-40% koruli, a teljes kihasznaltsag 90-105%-o0s. Ebben a zondban a magas tarifak miatt a parkolas forgasi
sebessége nagy, altalanossagban kdnnyen lehet szabad parkoldhelyet talalni A Il. zéndban ezzel szemben mar a
normal bérletek alkotjak a tobbséget, itt a legproblémadsabb terllet a Vasutallomas kdrnyéke, a Szelestey LaszI6 utca
és a Szé&Il Kalman utca kihasznaltsaga 100% feletti, ugyanakkor az Ehen Gyula téren a parkoldhelyeknek csak a 80%-
a volt foglalt; igy feltételezhetd, hogy akik a Szelestey és a Széll Kdlman utcdban parkolnak, azok féleg itt lakok,
dolgozdk, vagy itteni - vasutallomason kivali - szolgaltatdsokat keresék. A lll. zéndban a Markusovszky utcaban
rendkivil magas az alkalmi jeggyel parkoldk ardnya, ez a kérhdz kdzelségének koszonhetd. A ll. és lll. zéndban az
alacsony jegy- és bérletarak miatt feltételezhetéen magas a munkavallaléi parkolds aranya és itt a parkolas forgasi
sebessége is alacsony. A Belvarostél nagyon rovid sétara elérhet6k sarga és zold zdénds, valamint ingyenes
parkoldhelyek is, ezekben az utcdkban jelentds a tulkereslet.

A kihasznaltsdagmérés adataibdl és a lakossagi visszajelzésekbdl lathatd, hogy a parkolds a teljes fizetés zénaban
problémas és nehézkes, azonban néhany kiemelt terlleten (Belvdros kozeli teriiletek, vasutallomads, korhaz
kérnyéke) gyors beavatkozast igényel.

A varosban nemcsak a fizetds, hanem az ingyenesen parkolhatd varosrészek egy részében is nehéz szabad
parkoldhelyet taldlni. A két legproblémasabb helyszin a fizetds zéna hatdran, a Belvdros kdzelében elhelyezkedd
terlletek, illetve a nagy népsdriiségl lakotelepek. Utdbbinal a 2022-es SUMP kapcsan készitett parkolasfelvételek
alapjan a parkoldsi igények szama jelentésen meghaladja a parkoldhelyek szamat. A lakdtelepi parkoldsi helyzet
megolddsara nem all rendelkezésre a szlikséges jogszabalyi kornyezet, a legtobb ilyen teriletet jogszerlen nem
lehet fizetds zonaba bevonni.
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47. abra: Lakételepeken végzett parkoldsfelvétel eredménye (Trenecon Kft, 2021)

A parkolas a fékuszcsoportokon a legnépszerlbb harom téma kozott szerepelt. Sokakat megmozgatott, érz6dott a
frusztracid a lakosokban. Tébb olyan résztvevd volt, aki kifejtette, hogy szivesen fizetne tdébbet azért, hogy a
lakdhelye kozelében parkolhasson. A részt vevSk a helyzetértékelést teljes mértékben meger@sitették és szamos
észrevétellel egészitették ki:

A keresleti oldallal kapcsolatosan felmeriilt javaslatok:

A bérletrendszer kismértékd szigoritasa,

a masodik autora valtott lakossagi bérlet aranak emelése (33-an értettek ezzel egyet a 36-bdl)

A Szombathelyen dolgozok 33%-os bérletkedvezményének eltorlése (32-en értettek egyet a 36-bdl)
A korhaz korili parkoldsi (és kozlekedési) gondok feloldasa,

lgény van a parkolas + Blaguss bérlet kedvezményre,

Az Ugyfélparkolas kapcsan az elsé 15 perc ingyenessége a jobb kihaszndltsdg érdekében,

A dijfizet8s parkolds kiterjesztése a kils6 korutig,

Az akadalymentes jogosultsagok rendszeres felllvizsgalata,

Kizarélagos lakossagi parkoléhelyek bevezetése budapesti mintéra, a jogi akadalyok feloldasaval,
A parkolds id6korlathoz kotése egyes helyszineken,

Tartézkodasi dij megfontoldsa a parkolasi dij helyett,

Szombathelyen a parkolas kereslete varosszerte meghaladja a rendelkezésre allé parkoléhelyek szamat. A f6 gond
a szabad parkoldhelyek hidnya: a lakok és az itt dolgozdk kénnyen szereznek jogot a varosi parkolasra, de ehhez nem
kapnak parkoldhelyet a keresett zénakban.
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2.3.3 A KOZLEKEDESI RENDSZER KINALATA

2.3.3.1 Térségi kapcsolatok

Az aldbbi tabldzatban a legfontosabb térségi kapcsolatokra jellemzd utazasi id6ket és jaratszamokat mutatjuk be.

Vasut Autdbusz Szgk.
jellemzé utazasi

jaratszam jellemz8 utazasi jaratszam utazasi idé
idé hétkdznap id6 hétkdznap (forgalom nélk,

(6ra:perc) (6ra:perc) dra:perc)
2:36/3:17* 7 par/7 par* 2:06
1:20 8 par 2:30 2 par 1:14
0:50 19 par 2:00 6 par 0:57
0:57/1:03 6 par 1:15 13 par 0:49
0:23 23 pér 0:40 23 pér 0:25
0:47 23 par 1:15 2 par 0:40
0:17 26 par 0:40 26 par 0:21
0:23 17 par 0:40 40 pér 0:22
1:45* 7 par* 4:25 2 par 1:23
1:00 16 par 1:45 2 par 0:44
1:45 9 par 2:20 7 par 1:25

Oberwart (A) - - 0:50 2 par 0:36
Bécs (A) 2:29 19 par - - 1:42
Graz (A) 2:15/2:40 2 par/8 par* - - 1:28

3. tdblazat: Szombathely térségi kapcsolataira jellemz§ utazasi id6k és jaratszamok (*: atszallassal)

Szombathely vasuti kozlekedése kiemelkedd, kiiléndsen a GYSEV vonalain. A varmegyeszékhely és a kornyezé
fontosabb varosok (példaul Sarvar, Kérmend, Szentgotthard) kozott srd, jellemzéen éras Gtem vasuti kozlekedés
valésul meg, ahol a vasut menetidében versenyképes vagy egyenrangu a kozuti kozlekedéssel. Sopron felé a napi 19
vonatpar minddssze 50 perces eljutast biztosit, ami gyorsabb a személygépkocsinal is. A févdaros, Budapest felé a
kozvetlen InterCity 6sszekottetés menetrend szerint 2 éra 36 perc alatt érhet6 el a gydri iranyban, ez Veszprém felé
jelentésen hosszabb, amit a 2024 vége Ota tartd, Veszprém és Ajka kozotti vaganyzar tovabb lassit.© A kdzuti
kdzlekedés az M86-M1 Utvonalon a vasutnal jelenleg mintegy fél draval gyorsabb eljutast tesz lehetévé, azonban az
Utvonal zavarérzékenysége magas az M1-es autépalya bévitése miatti forgalomkorldtozasok miatt.

A kozosségi kozlekedés a nemzetkdzi kapcsolatok terén jelentds hianyossagokat mutat. Ausztria felé a vasuti
Osszekottetések hidnyoznak, ahol pedig mégis van kapcsolat (példaul Bécs, Graz felé), a hosszU menetidék és az
atszallasi kényszerek miatt nem versenyképes. Oberwart felé napi 2 par iskolabusz kozlekedik.

Az autébuszos kozlekedés azon teleplilések felé erés, melyek nem rendelkeznek megfeleld vasuti kapcsolattal. llyen
példaul Készeg, ahol a vasutdllomas a telepulés szélén talalhatd, mig a helykdzi autdbuszok érintik a varoskézpontot
is, ezaltal gyorsabb kapcsolatot biztositanak kevesebb atszallassal.

A térségi kdzuti kozlekedés kapcsan Szombathely alapveten jé helyzetben van. Az, hogy nem fekszik f6 nemzetkozi
kdzuti tengelyen, az legaldbb annyi, de inkdbb tobb elénnyel jar, mint hatrannyal és nem megvaltoztathaté adottsag.
Szombathely ezzel szemben a 86-0s Ut révén az 8si és ma is intenziven hasznalt Borostyankd dtvonalon fekszik, amit
a kiemelked& kamionforgalom jelez az északi orszagok és Eszak-Olaszorszag kozott.

®0|HO.hu: 20-as: szerda hajnaltdl sziinetel a vasuti forgalom Veszprém és Ajka kdzott - https://iho.hu/hirek/20-as-szerda-
hajnaltol-szunetel-a-vasuti-forgalom-veszprem-es-ajka-kozott

Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

Szombathely nincs vakuumban az elérhet&ség szempontjabol. Veszprém varmegye és a Balaton, illetve Graz felé a
8-as uti tengely hizédik a kozelében, Gyér felé kdzvetlen gyorsforgalmi kapcsolat van. Sajat agglomeraciojabdl (és)
Vas megyébdl jok a kozuti kapcsolatok.

Allitdsunk szerint Szombathelynek nincs sziiksége kozvetlen autépélya-kapcsolatokra, az M86 gyorsforgalmi Uti
kialakitasa megfelel§, autopalyava fejlesztését a forgalmak nem indokoljak. A Készeg felé tervezett gyorsforgalmi ut
egyrészrél fontos elem (bar nem feltétlen Bécs miatt), masrészt tovdbb erdsiti majd a Kdészeg felé huzddd
agglomerdcidé autds dominancidjat. Az M86 Szombathely elkertlé ismert nagyivi tervei érdemben javithatjak az
érintett lakott terlletek (Gyongyossz416s, Petdfitelep) kozlekedésbiztonsagat, azonban a meglévé elkerlls ettél még
a nem megfelel§ kialakitasu korforgalmak atalakitasaval orvosolhatok, ezeket a beruhazasokat az M86 épitésétdl
fuggetlenll végre kell hajtani.
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2.3.3.2 Gyalogoshdlézat

A 2022-ben készilt SUMP igy értékeli a terilet allapotat:

LA gyalogos burkolatok tébbsége aszfalt, a maradék k& és beton jardalap. A jardak, mintegy felének nem megfelelé
a0z dllapota, felujitdsra, dtépitésre szorulnak. Az igényesebb és jobb dllapotu burkolatok jellemzden a
vdroskézpontban taldlhatdak, mig javitdst igényl6k inkdbb a kiilsé teriiletrészeken taldlhatdk, ahol kisebb-nagyobb
szakaszokon a jdrda is hidnyzik. A burkolatok dllapotdra vonatkozd (részletes és idékézénkénti felmérésével)
nyilvantartds nem dll rendelkezésre.” 2022 éta ebben nem tértént érdemi elSrelépés, nyilvantartas tovabbra sincs,
a felljitdsok Uteme jelent&sen lassabb a kelleténél.

,A gyalogdtkelbhelyek hianya, illetve nem megfeleld kialakitdsa tébb helyen is felmeriil problémaként (pl. Dolgozdk
Utja, Brenner krt., Sugdr ut, Petéfi S. u., Sérhdz u., Bartdk B. krt., Horvdth B. krt.). Az igények és forgalmi vizsgalat
alapjén bévitendd a kijeldlt gyalogdtkel6k szdma és helye.” Az orszagos kdzutakon 10 gyalogatkeld létesitését

’’’’’

hasonld, nagy volumen( fejlesztésre lenne sziikség.*

,Az akaddlymentes gyalogos kézlekedés alapvetsd elvdrds a fenntarthatd kézlekedés biztositdsa sordn. A gyalogos-
dtkel6helyek kbzel 80%-a mozgdskorlatozottak szamdra akaddlymentesitett, de ezek mdszaki megolddsa, kialakitdsa
nem mindenhol megfeleld. A vakokat és gyengén Idtdkat csupdn 20 dtkel6helyen segitik a burkolatba épitett taktilis
elemek. Ugyanakkor kedvezd, hogy a hangjelzéssel elldatott gyalogos jelz6ldmpdk szama évrél-évre béviil.”

Gyalogldsra kozel 300 km jardaszakasz 4ll a lakossag rendelkezésére. A vdroskozpontban jelentds,
gépjarmUforgalomtdl elzart gyalogos zéndk jottek létre (példaul F& tér, Szent Marton tér). A lakodvezetek
biztonsagat tobb helyen kijelolt laké-pihend ovezetek (20 km/h sebességkorlatozas) novelik. Ugyanakkor a
belvarosban a parkolds és a kozuti forgalom dominancidja sokszor a gyalogos és zoldfellletek rovésara megy.

A haldzat egyik f6 adottsdga a kozbs hasznalatu gyalog- és kerékpdrutak magas aranya (43%), ami okoz
konfliktusokat. Szintén akadalyt jelent a vasutvonalak elvdgd hatdsa, mivel a vasutallomas kornyékén és attél északra
hidnyoznak a biztonsagos, kiilonszintl gyalogos atkelési lehetdségek (a kilonszintl atkeld a vasutallomastol északra
nincs jo helyen és nem akadalymentes, a Zanati Uti aluljaré esetében a gyalogos-kerékparos konfliktusok jelentenek
problémat). Ezek orvosldsara az Intermodadlis Csomodpont részeként Uj gyalogos-kerékpdros aluljard épitése
tervezett, ennek megvaldsuldsa azonban bizonytalan.

A vdros altal tervezett fejlesztések célja a gyalogos és zoldfellletek haldzatba szervezése. Kiemelt projekt a
felhagyott Szombathely - Pinkafé vasutvonal toltésén egy Uj sétany és kerékparut kialakitasa, amely magdaban foglalja
a Perint-patak feletti régi vasuti hid felujitasat is. Ennek megvaldsitdsa valéban értékes gyalogosfeliletet hozhat
|étre, azonban elzérja a lehet8séget attdl, hogy a vasutvonal valaha is betdltse eredeti funkciojat. Emellett a Rumi
Kilsé at mentén egy Uj, 800 méter hosszU aszfaltozott jarda kiépitése valésul meg a lakdingatlanok jobb elérése
érdekében.

A gyalogoshalézat megfeleld kiterjedés(, a fejlesztési irdnyok jok, a meglévé gyalogos feliiletek allapota azonban
altalanossagban rossz és az atvezetések, gyalogatkelGhelyek fejlesztése is siirgetd.

61 https://ugytudjuk.hu/cikk/2025-01-23 lazar-janos-utfejleszteseket-jelentett-be-szombathelyen
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2.3.3.3 Kerékpdrforgalmi halozat

Szombathelyen nincsenek jelent6s szintkilonbségek a véroson belll, ami remek alapot biztosit a kerékparos Az Orszdgos Telepulésrendezési Terv (OTrT) altal megjeldlt Orszagos Kerékparos Torzshaldzat 82. sz. ,Termal
kozlekedésnek. Jelenleg 63 km hosszU szakasz kerékparos, vagy kerékpdros-bardt infrastruktira all a lakossag kerékparut” kerékparos nyomvonal 82/B aga érinti Szombathelyt: Rum - Szombathely - Bucsu nyomvonalon.

rendelkezésére. A teleplilésen nagy hagyomdnya van a kerékparos kozlekedésnek. o o o o . o o
Szombathely belteriletén az OTrT szerinti kerékparos féhalézat nyomvonala jelenleg még nincs teljeskorlen

A lakossdgi vélemények alatdmasztottak a kerékpdros hdlézat hidnyossdgait, a nem elegendd kerékpdrtdroldk kiépitve és kitablazva. Egyes szakaszok mar elkésziiltek, de az 6sszekottetésik még hidnyzik. A varosvezetés tervei
mennyiségét és elhelyezési problémadit, vagy egyes miiszaki megolddsok hibdit. alapjan a kijelolt Utvonal a Séi kozigazgatasi hatartdl indulva, a Bucsui bekotédton és a Dolgozdok Utjan keresztil éri

el a varoskdzpontot. A véroson bellli szakasz a Rohonci Ut — Bartok Béla korut — Jokai Mor utca — Brenner Tébids
korat tengelyen halad tovabb, majd a Kormendi Ut és a Szent Gellért utca érintésével, a Diéfa és Ujvildg utcakon at
a Rumi Uton hagyja el a telepilést. Az Utvonal jelentds része mar elkészilt kilonb6z6 miszaki megoldasokkal,
azonban a haldzati folytonossag a Szent Flérian korut, a Hunyadi Janos
ut, valamint szakaszosan a Rumi Ut és Rumi kilsé Ut mentén még nem
biztositott. A szakasz stratégiai besorolasa kettds: belterlleten a helyi
kerékparforgalmi f6haldzat szerves részeként, kilterlleten pedig az
orszagos kerékpdrut-térzshaldzat elemeként kell funkcionalnia.

Szombathely térségét kozvetetten érinti az EuroVelo nemzetkozi kerékpdros haldzat 13-as szamu Utvonala. A
Barents-tengertél a Fekete-tengerig hizodo, mintegy 9950 km hosszU Utvonal Porndapati és K6szeg kozotti szakasza
a varmegyeszékhely kdzvetlen kozelében halad el.

A térségi kerékparforgalmi f6haldzat alapveté feladata az
agglomerdacidés  telepllések  bekdtése a  varmegyeszékhely
vérkeringésébe. Ezek a nyomvonalak — bar nem részei a nemzetkozi

=R ] orzshald k — kulcsf gl haldzati el k
cm_m@cp vagy orszagos torzshaldzatnak — kulcsfontossagl haldzati elemek.
e\ 5 Szombathely és a szomszédos kdzségek kdzotti kapcesolatok jelentés

\!
e része mar kiépult: kordbban megvaldsult a Sé felé vezetd szakasz,
valamint részben elkészlltek a Balogunyom és Tapldnszentkereszt

irdnyaba mutaté Utvonalak is.

Tovabbi agglomerdcids fejlesztések valdsultak meg a TOP-6.4.1-15-
SH1-2019-00003 és TOP-6.4.1-15-SH1-2019-00004 azonositdszamu
projektek keretében. Ezek Szombathely-Vép és Szombathely-
Balogunyom telepiléseket 0©sszekdt6 kerékpdrutak megépitését
tartalmaztak.
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| Uthalozat - kerékparozhatdsag A térségi haldzatfejlesztés tovabbi Gitemeként a Sopte irdnyaba vezetd

=== onallo kerekpart — egyiranyu utca kiveve kerekpar kerékparut megvaldsitdsa jelenleg az elSkészitési fazisban tart. Ezzel

m— o|y3lasziott log- es kerekparut kerekpa : kijelalt Ui | sy 1 o .. , . , , s
Slaaeto Byl &8 e = e A szemben Gencsapati és Narai kozségek irdnyaban a kerékparos

infrastruktira még hidnyos, ezen telepilések elérése kiépitett

e @|ydlasztds nélkilli gyalog- és kerékpar(t == forgalomesillapitott utca

m— kerékparut (ismeretlen kialakitas) === kerékparos nyom / husz- és kerékparsav
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48. abra: Szombathely Uthalézatdnak kerékpdrozhatdsdga (Mobilissimus)
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Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

llyenek példaul a kbvetkez6 szakaszok:

e A Muskatli utca mentén kiépitett nyomvonal.

e A Repul6ék utja melletti kerékparut.

e Az északi sugdriranyu létesitmények: Paragvéri utcaban és Maros utca — [rottké utca nyomvonalon.
e A Perint patak és a Gyongyos patak menti nyomvonalak.

e A NaraiKilsé Ut menti nyomvonal a Kiraly Sportcentrumig.

e Jaki Ut és Kormendi ut melletti kerékparutak.

e A Ferenczy u.—Szent Quirinus u. — Szent Gellért u. menti nyomvonal.

e A Didfa utca — Ujvildg utca — Sz618s utca héldzati elem.

e A Belvaros kerékpdros Utvonalai.

e A Szent Marton utca — Zanati Ut menti nyomvonal.

e A Ki iparterllet kerékparos létesitményei (Vépi Ut, Csaba utca, Vasartér utca, Puskas Tivadar utca.

A vizsgalt tertleten a KENYI (Kerékparforgalmi Haldzati Nyilvantartd) adatbazisa alapjan az alabbi, jellemz&en nagy
forgalmu orszagos kodzutszakaszokon tiltott a kerékpdros kozlekedés (részben kihelyezett kozlekedési tablakkal
szabalyozva):

Belteriileti és 0sszektd szakaszok: A Dolgozdk Utja— Rohonci Ut tengely, a Muskatli utca (8901 j. ut), valamint a Vépi
Ut kllsé szakasza (8443 j. ut).

F60ti szakaszok: A Szent Marton utca — Zanati Ut — Kils6 Zanati Ut (87315 j. Ut, 86 sz. f6ut), a Kérmendi Ut kivezetd
szakasza (86 sz. f6ut), tovabba a 86—87 sz. f6utak sardi-éri csomdponti agai.

Eszaki elkeriil8 szakaszok: A RepiilSk Utja (87 sz. f6ut), valamint a 11-es Huszdr Ut (87 sz. f6Ut) RepiilSk Utja és 89 sz.
féut kozotti szakasza.

Ezen Utvonalak esetében a tilalmat a jelentés gépjarmiforgalom indokolja. A legtébb érintett szakasz mentén mar
kiépllt a biztonsdgos, kilon vezetett kerékparos létesitmény, amelynek haszndlata kotelezd. A felsoroltak kozdl
jelenleg egyedil a 11-es Huszar Gt jelzett szakaszan nem all rendelkezésre parhuzamos, 6nallé kerékparos
infrastruktura.

A nyilvanos lakossagi kérdéivben és a megtartott fokuszcsoportos beszélgetéseken a kerékparos haldzattal
kapcsolatban szamos észrevétel érkezett:

e varosszerte hidnyoznak kerékparos atvezetések, a meglévé haldzatok szakadozottak,

e avasut elvdgd hatdsa a kerékparozast is sulyosan érinti, a Zanati (ti aluljard haszndlata csak az egyik
irdnyban biztonsagos,

e problémat jelent a Belvaros kelet-nyugati atkerékpdrozhatdsaganak hidnya; erre jelenleg sem a Fé
téren, sem a parhuzamos utcakon (Thokoly, Petdfi utca) nincs biztonsagosan lehetdség.

Megosztott mikromobilitds

Szombathelyen nem Gzemel kozbringa rendszer. Mivel a varosban magas a sajat kerékparral kozleked&k aranya, és
nem szamottevd a turizmus, igy tobb felvetés ellenére sem indult el kerékparmegoszté szolgaltatds. TOP-6.4.1-15-
SH1-2016-00001 jeld, ,Szombathely Megyei Jogu Varos kerékparos-barat fejlesztése” cim( projekt kapcsan a kotott
gyUijtésl kerékparos kozosségi kozlekedési rendszer (kdzbringa rendszer) projektelem is kikerilt a végsé projektbdl.
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A kerékpar-megosztd rendszerrel ellentétben a varosban lzemel§ elektromos roller-megoszté szolgéltatas a 2022.
szeptemberi Autémentes Napon tortént elinduldsa 6ta jelentés sikert aratott, és a helyi mikromobilitdsi haldzat
meghatarozo elemévé valt. Az izemeltetd altal szolgaltatott adatok alapjan a rendszer kihasznaltsaga kiemelkedd:
a 2022. szeptember 21. és 2023. aprilis 12. kozotti idszakban dsszesen 60 181 utazast regisztraltak, amely mintegy
111 000 kilométeres Osszteljesitményt jelent. Ezen forgalmi adatok alapjan Szombathely orszagos viszonylatban a
negyedik helyet foglalja el a rollerszolgéltatas intenzitasat tekintve, igazolva a kérnyezetbarat kézlekedési modok
iranti helyi igényt.

Kerékpdrtdrolds

A vidrosban a fébb forgalomvonzé [étesitmények koril megtaldlhatdk kerékpdrtdmaszok. Ezek kozil a
vasUtadllomasnal, buszpalyaudvarnal jelent6s mennyiségli tdmasz van telepitve, fSleg korszerd, jol hasznalhato
egységek. A FG téren, az egyetem kornyékén és a Csdnakdzo-td Bartdk Béla korut feldli parkoldjaban szintén
nagymennyiségl j6 minGségl kerékpdrtdmasz all a lakossag rendelkezésére. Ezzel szemben szamos olyan lokacié
van a varosban, ahol elavult kialakitasu tdmaszok vannak csak, ilyen példaul a Munkadgyi Kdzpont épllete el8tti.

{5, 436 (U 58 BLID : " TT
parkoloban!

M3, ek, 1 7, UNGOS, WIRGIR LGOS, TOXTOTT UANGOS, SULT KOLBASZ,
oA UOTOX, SORFLLEK, KAVE, |

6, KSTAWITAS: 436 70 425 2400

=

Qy.! ‘endéget!

49, dbra: Vasut utca 13. alatti B+R, illetve a Miinkaligyi Kézpont éptilete el6tti kerékpartaroldk (Forras: KHT)

A vonzaskorzet telepilésein is szamos B+R kerékpdrtarold taldlhatd, példaul a feldjitott Szombathely — K&szeg
vasutvonal mentén is [étesiltek ilyenek.

50. dbra: Fedett B+R kerékpdartarolé Lukdcshaza megallbhelyen (fotd: Dr. Suranyi Rachel)



Kerékpdrosbarat szolgdltatdsok

Szombathely kerékparosbaratta tételének egy nagyon fontos lépése a folytonos kerékparoshaldzat kialakitdsa. Ezen
kivil szamos kiegészit6 tevékenységre is hangsulyt szeretne a varosvezetés fektetni: kiléonb6z6 szemléletformald
események szervezése, népszerUsitd rendezvények, valamint oktatd-neveld kampanyok élveznek prioritast. 2022-
ben szemléletformald kampanyok valdsultak meg a kerékparozas népszerUsitésének érdekében.

A kerékpartamaszok korszerUsitése és kialakitdsa, valamint a szabadidds lehet&ségek biztositasa is élenjard l1épés a
kerékpdrosbarat varos létrejottében. Szombathelyen TOP forrasbdél 2022-ben 110 kerékpartarold létesult.

A fékuszcsoportokon kimondottan nagyszamu javaslat érkezett a kerékparos halozattal kapcsolatosan:

e FG6 tér kelet-nyugati atjarhatdsaga minden csoportban megjelent a kerékparozok javaslataként. Az
alternativ nyomvonalak (Thokély utca, Pet6fi utca) a résztvevdk szerint tul nagy kerilét jelentenek, ezzel
egyltt is tobbségikben tdmogattak a javaslatot.

e Felmerllt a F& tér atkerékparozhatdsdgdnak megoldasa esztétikus, zolditett mddon elvalasztott
kerékparuttal, kijel6lt gyalogatkel6helyekkel, sebességkorladtozas mellett.

e A résztvevék id6savos korlatozast is el tudnanak fogadni a F6 tér kerékpdros atkerékpdarozhatdsagara,
amely csak kis forgalmu id6szakokban engedi a kerékparos atjarast.

e A Zanati Uti aluljard szinte minden beszélgetésben el6kerilt konfliktuspontként, ahol csak a Belvaros
felé tartva lehet biztonsagosan kerékparozni.

e Vdrosszerte érkeztek negativ észrevételek a kerékpdros infrastruktira burkolatdllapotara, emellett
karbantartdsi-fenntartasi kérdések is el6kerultek, példaul a novényzet gyakoribb gondozasanak igénye.

e Pozitivumként emlitették, hogy a legtobb kerékpardton a hoeltakaritds megtortént, de a kiszért
somennyiséget tul soknak talaltak.

e A K8szegi utca kialakitasaval kapcsolatban sok negativ észrevétel érkezett, sok a kerékpdros konfliktus a
gyalogosokkal és az autésokkal egyarant.

e Akerékpdros nyomokat a résztvevék kritizaltak, nem tartjak valés megoldasnak.

e A Rohonci Ut-Dolgozdk utja vonalon tébben kritizaltak a tdl szdk jardakat, illetve az atvezetési
problémakat, ami miatt sokan menetirannyal szemben kerékparoznak.

e A Patakok mentén lév6 potencidlt a résztvevék elismerték, de a Belvaros kelet-nyugati iranyu
kapcsolatok hidnyat fontosabb problémanak tartottak.

e A patakok mentén vezetett jovSbeli kialakitdsok problematikdja, hogy sokszor a patakparti keritések
tulsdgosan beldgnak, a résztvevék szerint illegalisan.

e Probléma, hogy a vasutdllomashoz nem vezet kerékparut, pedig kiemelt célpont.

e Tobb résztvevd kerékpdros Utvonalak kialakitasat javasolta a Vasutallomas - F6 tér kozott, a Szelestey és
a Széll Kdlman utcakon.

o Akerékpdrtamaszok kialakitasa szdmos helyszinen elavult, ezek cseréje szlikséges.

e A Paragvdri utca - Vaci Mihaly utca csomoépont kialakitasat a résztvevék birdltak, a meglév dtvezetést
nem tartjak biztonsagosnak.

e Autds-gyalogos-kerékparos megosztott tér kialakitdsanak vizsgalatat javasoltak a Belvarosban holland
mintara.

e Avolt Szombathely-Pinkaf6 vasutvonalon a kerékpdrut épitése nagy tdmogatottsagot kapott.

e |gény van a fedett kerékpdrtdroldkra gydri példa alapjan.
e Javaslat volt a mez6gazdasagi utak bevonasa a kerékparos kozlekedésbe.
o Az egyirdnyu utcadk szembekerékpdrozhatdsdganak engedélyezése tdbb résztvevd szerint fontos lenne.

e Felmerllt Gencsapati felé egy szabadid8s kerékparos Utvonal kialakitdsa.

Szombathely kerékpdros halézata megfelel6 kiterjedésl és s(irlségl, a fejlesztések folyamatosak, azonban a
meglévé halézat folytonossaga tobb helyszinen megszakad, a karbantartdsara kevés eréforras dsszpontosul és
vannak atvezetési problémadk is. Kiemelt megolddsra varé feladat a F& tér kelet-nyugati kerékpdros atjarhatdsaganak
megoldasa és a Zanati Gti aluljaré kerékparos megoldasa is.
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2.3.3.4 Vasuti kézlekedés

A 2022-ben készllt SUMP igy értékeli a terilet dllapotat:

,A Porpdcig tartd kétvagdnyu szakasz kivételével mindegyik vasutvonal egyvdganyu. A vonalak villamositottak, a
megengedett pdlyasebesség 100-120 km/h. Ez aldl kivételt csak a kBszegi vonal képez, mely dizelvontatdssal lizemel
és 80 km/h-val jarhatd. A vonal fejlesztése keretében 2021-ben megtértént a vastti pdlya rekonstrukcicja és a k6szegi
dllomds, valamint a vonali megdlldhelyek megdjitasa, illetve napirenden van a villamositds is, mely az el6készités
fazisaban tart.” 2025-ig a készegi vonal ligyében nem tortént elérelépés, azonban mas fontos vasttvonalak (pl.
Székesfehérvar-Szombathely) allapota jelentésen leromlott.

LA kérnyezé telepiilések vasutdllomdsainak, megdlldinak dllapota, kiépitettsége tébbnyire megfelelS. Kézel az ésszes
helyszinen rendelkezésre dll B+R kerékpdrparkold, melyek a szentgotthdrdi vonal megdlldiban és néhdny tovdbbi
helyszinen fedettek is. P+R parkoldk észténzik a modvdlto kézlekedést elsGsorban a soproni és szentgotthdrdi vonal
mentén. A kérnyezé dllomdsok és megdllohelyek kézel fele rendelkezik menetrendi autdbuszos kapcsolattal.” Ebben
nem tortént valtozas.

LA Szombathely kérnyéki regiondlis vasuti forgalomban tilnyomdrészt korszerd, alacsonypadlos FLIRT motorvonatok
kézlekednek, egyediil a Szombathely — Készeg vonal kiszolgdldsa térténik Jenbacher gydrtmanyu magaspad|ds dizel
motorvonatokkal. A jarmivek mindegyike digitdlis utastdjékoztatd kijelz6kkel felszerelt, fedélzetiikén WiFi
internetelérés biztositott. A regiondlis forgalomban minden motorvonat lehetévé teszi a kerékpdrszallitdst,
jarmiivenként - tipustdl fliggéen - 2-6 db kerékpdr szdllitdsat biztositva.” Ebben nem tortént valtozas.

LA vasuti jarmddllomdny a tdvolsdgi szerepet betoltd IC szerelvények esetében is megfeleld, itt kerékpdrszallitdsra
akkor van lehetéség, ha a mozdony vontatta szerelvények erre alkalmas tébbcélu kocsival kézlekednek.” Az InterCity
jarmdallomany 2022 éta mind mennyiségben, mind mindségben jelentésen romlott.

LA szombathelyi vasut a személyforgalmon kiviil az druforgalomban is jelentls szerepet télt be nem csak hazai
viszonylatban, hanem Ausztria déli része, valamint Szlovénia vonatkozdsdban is (20., 21., és 16. sz. vonalak).

LAz druforgalmi teherpdlyaudvar (Szombathely-Rendezd) elkiiléniil a személyforgalomtdl, az druforgalmi rakodd
vdgdnyok a Szent Mdrton u. - Zanati ut tengelytél délre taldlhatdak. Szombathely-Rendez6bdl kiterjedt iparvdgdny-
haldzat dgazik ki a szomszédos keleti ipartertilet lizemei felé, melyek kéziil tébbet jelenleg is haszndlnak az lizemek
kiszolgdldsdra (pl. Falco Zrt.).”

»Szombathely-Rendezd druforgalmdnak tulnyomo részét a 16. sz. rajkai és a 17. sz. zalaszentivdani vonal adja, jelenleg
mindkét vonalon évi 3 ezer kériili tehervonat kézlekedik.” Az aruforgalom 2022 dta altaldanosan csékkent,
Szombathely esetében ezt a hatast tovabb fokozta a 20-as vasutvonal haszndlhatatlansaga.

Szombathely Nyugat-Magyarorszag egyik legfontosabb vasuti csomdpontja. A legjelent8sebb vasutvonalak a 20-as,
valamint az abbdl Porpacnal kidgazd 16-os vasuti févonal, melyek északkeleti-keleti irdnybdl kapcsolatot biztositanak
Gyéron, illetve Veszprémen és Székesfehérvaron at Budapest irdnyaba. Ezek mellett meghatdrozdé a 15-6s
vasUtvonal, mely Sopron, illetve azon tul Bécsujhely és Bécs felé biztosit 6sszekottetést. Mindharom vasutvonal
egyvaganyu és villamositott, az engedélyezett palyasebesség 100-120 km/h.

Szombathelyrél dél felé a 17-es és 21-es vasutvonalak indulnak. El6bbi Zalaszentivannal koti 6ssze a
varmegyeszékhelyet, igy biztositva a kapcsolatot Zalaegerszeg-Nagykanizsa felé. Utdbbi a Kérmend - Szentgotthard

62 GrenzBahn — Osszefoglald zardjelentés Oberwart — Szombathely és Sopron — Ebenfurth vasttvonalakra, https://www.b-
mobil.info/fileadmin/user upload/Projekte/GrenzBahn/Grenzbahn Endbericht HU.pdf

a4

nyomvonalon hagyja el Magyarorszagot, igy nemzetkdzi vasuti kapcsolatot adva Graz-Klagenfurt felé. A vasutvonalak
egyvaganyuak, az engedélyezett palyasebesség a 21-es vonalon 120 km/h, a 17-es vonalon 100 km/h.
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51. dbra: Szombathely és kérnyékének vastthalézata (forras: OpenRailwayMap)

A 15-0s, 20-as, és 21-es vasutvonalak a TEN-T haldzat részei.

A 18-as szamu vasutvonal észak felé halad és éri el K6szeget, igy fontos szerepe van az el6varosi kdzlekedésben. A
kdzelmultban a vasuti infrastruktira korszer(isitése megtortént, a felsévezeték kiépitése és a villamositds azonban
még nem készilt el, igy itt tovabbra is dizelvontatassal, 80 km/h sebességgel kozlekedhetnek a vonatok.

A Szombathely-Pinkafd vasutvonal jelent8ségét a 2. vildaghdboru utan veszitette el a vasfliggony kiépitése miatt. A
forgalom a vasutvonal magyarorszagi szakaszan 1960-ban sz(int meg, azdta a palyat is felszedték. A vasutvonal
Ujjdépitésére és a kozlekedés visszadllitdsdra magyar-osztrak egyuttmdkddésben koncepcidterv készilt®?, mely
kifejezetten javasolja és megtértlének mindsiti a beruhdzast, a kivitelezés iranyaban |épések azonban azéta nem
torténtek.

Osszességében Szombathely és kdrnyezete vasuti haldzata megfeleld kiterjedés(i és s(ir(iségd, a palyak miszaki
szinvonala a 20-as szamu vasutvonalon kivil megfelel, azonban a hidnyzé nyugati irdnyu kdzvetlen vasuti kapcsolat
kiépitése indokolt.

A Szombathely kornyéki vasitvonalak megfeleld kiépitettsége és miiszaki dllapota a legtobb vonalon lehetévé teszi
a s(ir(i, Gtemes menetrendek kialakitasat. A tavolsagi InterCity forgalomban a févaros és Szombathely kozott két


https://www.b-mobil.info/fileadmin/user_upload/Projekte/GrenzBahn/Grenzbahn_Endbericht_HU.pdf
https://www.b-mobil.info/fileadmin/user_upload/Projekte/GrenzBahn/Grenzbahn_Endbericht_HU.pdf

irdnybdl is elérhetd vasuti kapcsolat, kétoranként; a Budapest-Gyér-Szombathely Utvonal a népszer(ibb, ez 2 éra 36
perces menetid6t jelent, mely az egyéni személyautds kozlekedéssel is versenyképes. A mdsik, Budapest-
Székesfehérvar-Veszprém Utvonal ennél hosszabb (korilbelll 3 éra 20 perc), azonban Utvonala szamos fontos
telepulést érint, igy nagy jelent&sége van. 2024 nyaratél a rossz palyaallapotok miatt utébbi vasutvonal Veszprém
és Ajka kozotti szakaszan potldbuszos kozlekedés kerllt bevezetésre, mely korilbelil 30-40 perccel hosszabb
menetid6t és atszallasi kényszert eredményez, emiatt ebben a viszonylatban a vasut elveszitette versenyképességét.
Napi 3 pdar Budapest-Gydér-Szombathely InterCity vonat tovabb kézlekedik Szentgotthardig, ezekbdl egy par
Ljubljanaig, egy par Grazig kozlekedik, nemzetkozi vasuti kapcsolatot adva. Ezek a vonatok azonban Szombathely és
Szentgotthard kozott a személyvonatok megalldsi rendje szerint kozlekednek, helyjegy valtasa nélkil is igénybe
vehetd6k, igy nem tekintheték az InterCity szolgaltatas részének.

s

A f6vonalakon kozlekedd InterCity vonatokat tovabbi személyvonatok sdritik Szombathely-Csorna, illetve
Szombathely-Celldémélk viszonylatban, igy a forgalmasabb dllomasokon és megdllohelyeken atlagosan 6ras
kovetést biztositva.

A regiondlis forgalomban a kétéranként kozlekedé Panndnia InterRégid vonatok biztositanak kapcsolatot az
orszaghatar mentén haladva Nagykanizsa — Pécs felé. Ezek menetideje csak révidebb viszonylatokban versenyképes,
a teljes menetidd Pécsig 4 6ra 30 perc. Az InterRégidt tovabbi személyvonatok s(iritik és egészitik ki, Zalaegerszeg
felé naponta 6 par vonat biztosit kapcsolatot.

52. abra: Szombathely vasutallomas felvételi épilete, elStte szerz8déses jaratot teljesitd autdbusszal (fotd: Gacs Péter)

A személyvonatok kozdl tébb atmérds rendszerben kézlekedik, ilyen a Sopron-Szombathely-Szentgotthard
viszonylat, mely 60 percenként kdzlekedik, a Szombathely-Szentgotthard szakaszon ezt tovabbi személyvonatok 30
perces kovetési id6re sdritik. A kdszegi vonalon szintén oras Gtemben jarnak a személyvonatok.

A Szombathely kornyéki vasuti palyahaldzat a GYSEV Zrt. izemeltetésében van, azonban a legtébb vasitvonalon
egyarant kozlekednek MAV és GYSEV altal izemeltetett jarmdvek is. A vastti jarmGallomany a GYSEV vonalain az
orszagos atlagnal korszer(ibb, kdszonhetéen a folyamatos fejlesztéseknek, azonban vannak még hidnyossagok,
féként a tavolsagi, valamint a villamositatlan vasutvonalakon kézleked6 regionalis szegmensben.

Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

A Gy6ron &t a févaros felé kdzlekedd InterCity vonatokban a mozdonyokat a GYSEV, mig a vasuti kocsikat a MAV
adja, tobbségik korszerl vagy korszerUsitett, kerékpdrszallitdsra és kerekesszékes utazdsra alkalmas, a 21. szazadi
szinvonalnak megfelel6. Fontos azonban megjegyezni, hogy az orszagosan is tapasztalhatd jarmdhiany a
szombathelyi InterCity vonatokat is érinti: a tervezetten 4-6 InterCity minéségl kocsibél allé szerelvényekbdl
gyakran hidnyoznak kocsik, vagy azok gyorsvonati kocsikkal kerllnek pdétlasra, melyek alacsonyabb komfortot

nyujtanak.

A Veszprém-Ajka kdzotti, lassan masfél éve tartd, tervezetten 2026 nyaraig tartd vaganyzar az ebben az Utirdnyban
kozleked6 jarmdivekre is hatassal volt, illetve van. Itt a korabbi InterCity vonatok egy része mar csak sebesvonatként
kozlekedik Szombathely-Ajka viszonylatban, elavult és alacsony komfortfokozatot nyudjté jarmdparkkal. A
jarmuallomany a vaganyzarat megel6z6en sem teljesitette a 21. szazadi igényeket. A Bakony intercity -k Ugynevezett
hibrid formaban, azaz vegyesen IC és — potdij nélkil igénybevehet§ — gyorsvonati résszel kdzlekedtek, azonban az
IC-mindségli vonatrész gyakran csak egyetlen kocsibdl, mig a gyorsvonati szakasz minddssze két-harom, keletnémet

eredet(, kozel 50 éves személykocsibol allt.

A Pannénia InterRégié vonatok a MAV (izemeltetésében vannak, nagy résziik tervezetten alacsonypadl|és, korszer(
Desiro motorvonatokkal van kiadva. Ezen motorvonatok azonban az elmult években a karbantartasok elmaradasa
miatt rendkivil rossz mdszaki allapotba keriltek, igy Gzemkészséglk is alacsony, poétlasukra rendszeresen
korszer(itlenebb mozdonyos szerelvényeket vagy Bz motorvonatokat allitanak forgalomba, melyek az alacsonyabb
utaskomfort mellett a menetrendet sem tudjdk minden esetben tartani.

53. dbra: Budapest-Veszprém-Szombathely (Bakony) hibrid-InterCity, 1963-ban épllt mozdonnyal, minddssze egyetlen IC-

mindség(i kocsival. A kép el6terében 60 km/h-s sebességkorlatozasra utald jelzés lathatd. (Fotd: Gacs Péter)

A személyvonatok a villamositott vonalakon nagyrészt korszerd, alacsonypadlds Stadler Flirt motorvonatok a GYSEV
Uzemeltetésében. A térség egyetlen dizelvontatdsli vonaldn, a Szombathely-K&szeg vasutvonalon Jenbacher
motorvonatok kozlekednek, melyek mar nem szdmitanak korszer(inek, azonban még igy is tullépik a
Magyarorszagon altaldanos mellékvonali komfortszintet, a vonal kdzeljov6ben térténdé villamositasaval pedig
lehet&ség nyilik a kivaltasukra.
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Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

A varos terlletén a kozponti elhelyezkedés Szombathely vasutdllomason kivil harom megallé taldlhato, egy
északon (Kdmon), ketté délen (Szombathely-Sz618s és Gyongydsherman). Mivel a megdlldhelyek kevésbé s(rin
lakott terUleteken helyezkednek el, és kdrnyezetilkben gyaloglasi tavolsagon belil alig taldlhaté jelentdsebb
forgalomvonzo létesitmény, ezek a helyi személyforgalomban nem jutnak érdemi szerephez.

A kornyezd telepllések vasutallomasainak, megalldinak allapota, kiépitettsége tobbnyire megfeleld. Kozel az 6sszes
helyszinen rendelkezésre all B+R kerékpartdrold, melyek a szentgotthardi vonal megaélldiban és néhdny tovabbi
helyszinen fedettek is. P+R parkoldk épultek ki els6sorban a soproni és szentgotthardi vonal mentén. A kérnyez§
allomasok és megalléhelyek kozel fele rendelkezik menetrendi autdbuszos kapcsolattal.

A szombathelyi vasutallomason dsszesen hét vagany szolgalja ki az utasforgalmat. Ebbdl az dllomasépulet északi
oldaldn végz8d6 két csonkavagany (A, B) és az |. vagany peronja szintben megkozelithetd, a Il. - V. vdganyok mentén
elhelyezked§ peronokat a vasutallomas épulete fel6l aluljaron lehet elérni. Az aluljarét lépcsékon lehet
megkozeliteni, ami nem akadalymentes, illetve a kerékpar vonattal valé akaddlymentes elérését segiti a |épcsé
melletti kerékpdros toldsin. Az aluljarénak csak az allomasépllet felé van kijarata, a vasuttdl keletre fekvé terlletek
csak nagy kerul6vel, az dllomas északi oldalan taldlhatd fellljaron keresztil érhetdk el.

A vasutédllomas épiletének korszer(sitése folyamatos, az utasforgalmi terek kifejezetten kellemes kornyezetet
nyUjtanak, a jegyvasarlas és varakozas kényelmesen elvégezhetd. Vannak csomagmegérzd automatdk, korszer(
informacids fellletek és az els6 széles peron egy részén korszer(i vendéglaté egység is mikodik.

A GYSEV Zrt. Uj utascentrum helyiséggel is bdvitette a szolgdltatast, ahol a menetjegy-értékesitésen tul minden
vasuti utazassal kapcsolatos gy kényelmesen és a kor kdvetelményeinek megfelel6 kdrnyezetben intézhetd.

Y

A vasutallomasnal egy kb. 300 férShelyes kerékpartarold és egy 24 fér6helyes P+R parkold talalhato, ezek tébbnyire
korszertek, de méretikben nem felelnek meg az igényeknek, illetve a kerékpartarolé hasznalata nem szabalyozott.
A kerékpartaroldk tobbsége fedett, biztonsagos rogzitésre alkalmas.

54. dbra: Tulkeresletes kerékpartarolas a vasutdllomas melletti fedett térolénal (fotd: Egytd Marcell)
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A vonzaskorzet telepUlésein a vasutallomasok mellett tobbségében taldlhatok P+R parkoldk és B+R kerékpartarolok.
Azokon a vasutallomason, ahol ilyen parkolok nem épultek, az ingdzok zoldteriletet hasznalnak parkoloként.

55. abra: Zéldterileten parkolas Lukdcshaza vasatallomason (fotd: Egyid Marcell)

A vasuti aruszallitas helyzetére kilondsen negativ hatast gyakorolt a 20-as vasUtvonalon kialakult helyzet: még a
teljes vaganyzar bevezetését megel6z8en letiltasra keriltek onnan a tehervonatok, igy ezen az Utvonalon kozel
harom éve nem kozlekedik teherszallité vonat. A vérost érintd teherforgalom igy a tobbi, azt érinté vonalon
Osszpontosul.

Szombathely vasati min&sége, kinalata, szolgéltatdsi szinvonala az orszagosnal kedvezébb, azonban a 20-as
vasUtvonalon tartd vaganyzar hatrdnyosan érinti a térség személy- és teherforgalmat egyardnt. A varos lakéi
szdmdra a vasut elvago hatdsa a legnagyobb probléma.




2.3.3.5 Helyi qutébusz-kézlekedés
A legutdbbi, 2022-ben készult SUMP igy értékeli a terllet allapotat:

,Szombathely kézlekedését a varosmagba benyllo sugaras hdlozati kialakitds és a belsé gylri hatdrozza meg. A
helyi kézésségi kozlekedés szempontjabdl fontos feladat a vdroskézpont kiszolgdldsa, mivel ez a kereskedelmi,
kulturdlis, (zleti élet és a kézintézmények kbézpontja. A kbzdsségi kbzlekedés irdnt jelentkezd igényt tovabb névelik a
vdros peremén taldalhato kertvdrosias lakoteriiletek (pl. Gyéngydsherman, Szentkirdly, Olad, Herény), a vdros keleti,
északkeleti részére telepiilt kereskedelmi eqységek (pl.: TESCO, Family Center, Szombathely Center), illetve a keleten
és délen fekvd ipari teriiletek.”Az igények 2022 6ta érdemben nem valtoztak, az autdbusz-halézat és a menetrend
azonban jelent6sen fejlédott.

LA vdros helyi k6zsségi kbzlekedéssel vald térbeli elldtottsdga megfeleld, a lakosok 98,7 %-a kényelmes gyalogldsi
tavolsagon beliil (300 m) ér el kbzosségi kézlekedési megdlldhelyet. A szolgdltatds idébeli rendelkezésre dlldsa
megfelel a megyeszékhelyi vdrosok dltaldnos gyakorlatdnak, az autobuszok munkanapokon 4.00 és 23.00 dra kézétt
koézlekednek, de Szombathelyen nincsenek éjszakai jaratok. 2021 végéig a nappali jdratok utdn az utolsé Gyér feldl
érkezd InterCityhez csatlakozva hdrom, a vdrost feltdrd jdrat kindlt tovdbbutazdsi lehetdséget a vasutdllomdstdl,
ezeket ugyanakkor az esetek tébbségében alig vették igénybe.” Ejszakai jaratok tovébbra sincsenek, azonban az
Utemidd kismértékd bdvitése megtértént, az utolsé InerCity vonatokhoz mar csatlakoznak jaratok. Az éjszakai
kozlekedés kiterjesztése megjelent a nyilvanos kérd8ivben, mint javaslat.

Kozosségi kozlekedést elényben részesité megoldasok (példaul buszsavok) Szombathelyen jelenleg nem keriltek
kijelolésre, igy az autdbusz-kozlekedésre jellemz&ek a néhany perces késések, féként cstcsidészakokban. A legtdbb
késést az autdbuszok a S6rhdz utca — Hollan Erné utca — Kiskar utca Utvonalon és a vasutdllomas kornyékén szerzik.

Avasutallomas elStt, az Ehen Gyula téren egy kisebb autébusz-végallomas talalhatd, melyet tébbnyire a helyi jaratok
hasznalnak. A tér kozepén jegypénztar talalhatd, mely a kdzelmultban feldjitasra kerilt, valamint 2026 tavaszan Uj
esBbedllo kerllt kialakitdsra, azonban a komfortos varakozas tovabbra sem biztositott minden kocsiallasnal. A
varosbol induld és ide érkez6 helykozi jaratok jelentds része betér a vasutallomasra is.

A varosban taldlhatd autdbusz-megallok nagy része a kor szinvonaldnak megfeleld kialakitdsu, azonban a kilvarosi
terlleteken tobb helyen hidnyoznak a megalléhelyi peronok, fedett vardk. Ezek kiépitésével a szolgaltatds szinvonala
tovabb emelhetd.

56. dbra: Megfelel6 (bar elavult) és nem megfelel6 autdbusz-megalldhely kialakitds (fotd: Egytd Marcell)

Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

A helyi kdzlekedésben mindségi ugrast jelentett a 2022-es szolgaltatovaltds. A szolgdltatast a korabbi Voldnbusz Zrt.
helyett a Blaguss Agora Hungary Kft-t6l rendeli meg az 6nkormanyzat. A Blaguss a helyi kozlekedés atvétele ota
folyamatosan hajt végre haldzati és menetrendi fejlesztéseket, az Utemes menetrendeknek, valamint az
osszehangolt viszonylatoknak készonhetéen az utasszdm folyamatosan emelkedik.
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57. dbra: Vonalhalézati térkép (forras: Blaguss Agora Hungary Kft.)

Az utastdjékoztatas fejlesztésének eredményeképpen megvaldsult a valds idejd jarmikoévetés, mely a Budapesten,
illetve az orszagos autdbuszos kozlekedésben ismert és kedvelt RealCity online fellletén és mobilalkalmazasan
keresztll torténik. A rendszer az utazdstervezés és a jarmlkdvetés mellett a csatlakozasi rendszereket is képes
kezelni. A valds idejd jarmikovetés a Blaguss sajat fellletei mellett a Google Térkép felliletén is megjelenik.

12:19 Muvészeti Gimnazium (Paragvari u.)
12:21 Korhaz

12:23 Neumann Janos Altaldnos Iskola
Csatlakozo jaratok

12:29 - Minerva laképark

58. abra: Csatlakozdsi rendszerek megjelenitése a valds idejd jarmkoveté rendszerben
(forrés: https://szombathely.utas.hu)

A legfontosabb helyi sugariranyd autdbuszos tengely a Vasutallomas-Belvaros-Derkovits-lakdtelep-Oladi lakotelep
Utvonal, az itt kozlekedS 30Y viszonylat a varosban a legforgalmasabb, melyet az 5-0s és a 9-es viszonylatok
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https://szombathely.utas.hu/

egészitenek ki, 6sszehangolt jaratinduldsokkal. A sugarirdnyu viszonylatok kozul a legtobb atmérds rendszerben
kozlekedik, ilyenek példaul a 6-0s, 7-es és a 27-es viszonylatok. Gydrdiranyban jellemzéen koérjaratok kdzlekednek,
melyek a déli, a kozelmultig hidnyzo gylrds kapcsolat, a Szent Quirinus utca atadasa 6ta nagy utasszam-novekedést
tudtak produkdlni, ehhez a kordbbi 7-es viszonylat megszlinése is hozzajarult. A korjaratok alacsonyabb
jarmdszikséglettel képesek nagyobb terlletet lefedni, igy kdzlekedtetéslik a jelenlegi finanszirozas mellett redlis és
optimalis, azonban megndvekedett menetidét jelentenek az utasok szamara, ez a kérddivben is negativumként
jelent meg.

A helyi kozlekedésnek emellett kiemelt szerepe van a vasutallomas és az autdbusz-allomds kozotti kapcsolat
megteremtésében. Ebben a viszonylatban sdrd, csucsid6szakban 4-5 perces kdvetés van, azonban napkdzben,
esténként, illetve hétvégén ez jelent6sen ritkabb, valamint a kdlonb6z8 viszonylatok kilonbdzd Utvonalon
kozlekednek a két csomopont kdzott, mas megalldhelyeket érintenek, igy valddi buszos tengely nem tudott itt
kialakulni.

A helyi kozlekedésben 400 forintos vonaljegy, 1000 Ft-os 24 6ras, 2800 forintos 7 napos bérlet, valamint 7700
forintos havi bérlet érheté el. A didkok, nyugdijasok, kisgyermekesek kedvezményesen valthatnak havi bérletet. A
szombathelyi didkok tdmogatott didkbérletre jogosultak, mellyel ingyenesen haszndlhatjak a helyi kdzlekedést. A
mobiljegyet és bérletet valtdk tovabbi kedvezményeket érhetnek el, igy az arazds a digitalizacié irdnyaba tereli a
kozlekeddket.®

buszok mindegyike akadalymentesen igénybe vehetd (a midibuszok esetében is kialakitottak egy alacsonypadlds
részt a hatso ajtonal), ennek kdszonhetéen megkdnnyiti az idds, babakocsival vagy kerekesszékkel kozlekeddk,
valamint a mozgasukban korlatozott utasok kdzlekedését. A jarmdpark tipusok és arculat tekintetében is homogén,
egységes képet és szolgdltatdsi szinvonalat nyujt az utazokdzonség szamara.

A jelenlegi rendszer a haldzat és a menetrend szempontjabdl kbzelit az optimalishoz, azaz a jelenlegi megrendelt
teljesitménnyel, csupan halézati-menetrendi mddositasokkal mar csak minimalis tovabbi utasszam-novekedés
érhet§ el. A tovabbi fejlesztésekhez tobb teljesitmény megrendelése, azaz tdbb autdbusz bevondsa sziikséges a
rendszerbe, mellyel a legforgalmasabb viszonylatokon, megfelel hdldzatszervezéssel elérhetd lenne csicsidében
akar 15 percesnél slrlibb kdvetési id§ is, ez jelentés utasszam-ndvekedéssel jarna. A helyi autdbusz-szolgdltatds
kapcsan sok a régrél ittmaradt negativ vélemény, a min&ségi szolgdltatds megléte a varos lakéinak egy részét még
nem érte el. Nagyon hidnyoznak az el6nyben részesités megolddsai. A helyi autdébuszok kiizdenek a varos szerkezeti

hidnyossagaival, igy a vasut elvagd hatasaval és a Belvaros kornyéki athalozat kikertlhetetlenségével.

SR jegykiadé automatabél - 2 T :
ooy | SRS e | ncyuati Oz, | e
(papiralapon) {papiliclaper) (papiralapon) (Mobilfizetés)
VONALJEGY 420 Ft 400 Ft 500 Ft 400 Ft
30 perces idéalapu jegy* nem elérhetd nem elérheté nem elérhetd 450 Ft
10 darabos gyljtéjegy 3.675Ft 3.500 Ft nem elérheté 3.500 Ft
24 6rds jegy 1.050 Ft 1.000 Ft 1100 Ft 1.000 Ft
Havi bérlet 7.700 Ft 7.700 Ft nem elérhetd 6.990 Ft
Tanulé havi bérlet 2.990 Ft 2990 Ft nem elérheté 2490 Ft
Nyugdijas havi bérlet 2.990 Ft nem elérheté nem elérheté 2.490 Ft
30 napos mobilbérlet* nem elérhetdé nem elérheté nem elérhetd 6.990 Ft
30 napos bérlet nem elérheté 7.700 Ft nem elérheté nem elérheté
L‘:Z?:gé?_?e:g oS nem elérheté nem elérheté nem elérheté 2.490 Ft
Tanulé 30 napos bérlet nem elérheté 2.990 Ft nem elérheté nem elérhetdé
ﬁ%:?&ﬁé‘:lse‘f? napos nem elérheté nem elérhetd nem elérhetd 2490 Ft
Kisgyermekes havi 2.990 Ft nem elérheté
7 napos bérlet 2.800 Ft 2.800 Ft | nem elérheté | 2.800 Ft

59. dbra: Jegy- és bérletarak 2025-ben (forras: https://blaguss-szombathely.hu/uj-jegy-es-berlet-arak/)

A nagyfoglalkoztatok kozosségi kozlekedési kiszolgaldsa Szombathelyen nagyrészt céges buszjaratokkal torténik,
ezek kozlekedésével kapcsolatban a varosnak kevés informacié all rendelkezésre. A Blaguss az 5H, 8H, 10H
viszonylatokkal szolgélja ki az ipartelepeket, azonban a kommunikacié a helyi szolgdltatd és a nagyfoglalkoztatok
kozott nehézkes, a Blaguss megkeresésére a cégek jellemz&en nem reagalnak. Ezen helyzet feloldasara az
Onkormanyzat a SUMP keretében Nagyfoglalkoztatéi FGrumot szervezett, melyen az alacsony részvétel ellenére
konstruktiv egylttmikodés kezd6dott; a jovGben tovabbi hasonld egyeztetések sziikségesek.

A szolgdltatdvaltast kdvetSen 2022. januar 1-t6l kizardlag Ujonnan gyartott Mercedes autdbuszok kozlekednek a
helyi jaratokon, melyek alacsonypadldsak, klimatizaltak és megfelelnek az EURO 6 kdrnyezetvédelmi normanak. A

83 Jegy- és bérletdrak, https://blaguss-szombathely.hu/uj-jegy-es-berlet-arak/
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2.3.3.6 Helykézi autobusz-kézlekedés
A legutdbbi, 2022-ben készilt SUMP igy értékeli a terllet allapotat:

LA vdroskérnyék tekintetében elmondhatd, hogy a teleplilések Szombathellyel kézvetlen autdbuszos kapcsolattal
rendelkeznek. A szombathelyi agglomerdcid minden telepiilése minden napszakban tébb jdrattal is elérhetd a
megyeszékhelyrél.” Ebben nem tortént valtozas.

LA buszok 72 %-a rendelkezik utastéri klimaval. Kérnyezetvédelmi besoroldsukat tekintve 30 autobusz teljesiti
legaldbb az EURO 5-6s kategdria kévetelményeit. Az éves futdsteljesitmények alapjdn a kedvezébb EURO-besoroldsu
tipusok tébbet futnak kevésbé korszer( tdrsaikndl. A megyében 2021. mdsodik felében 18 db uj szold és 3 db uj
csuklos jarmd dllt forgalomba, ezek a korszer(i autébuszok 20-25 éves jarmiiveket vdltottak ki.” Az autébuszflotta
megujitasa folyamatos, ez Szombathelyen f6ként mas telephelyekrdl torténd atcsoportositasokkal torténik.

,A szombathelyi helyk6zi autdbuszos kézlekedés kézpontja az autobusz-dllomds, ami az Ady Endre téren, a
vdroskézpont nyugati szélén, szdmos oktatdsi és kbzintézmény kézvetlen kézelében taldlhatd. Az dllomds
szomszédsdgdban van egy parkold, ami elsGsorban a lakdtertilet érdekében éplilt, de az dllomds kbrnyezetében kiilén
P+R parkold nem létesiilt.” Az autdbusz-dllomas allapota leromlott, a mai kor igényeinek nem felel meg, hianyzik az
akadalymentesités és szamos utaskényelmi elem (padok, es6beallék).

60. abra: Autébusz-dllomds (fotd: Egylid Marcell)

Az autdbusz-dllomds és a vasutdllomas egymastdl viszonylag tavol, korulbeldl 1,5 km-re taldlhatd, a Belvaros
ellentétes oldaldn, igy a vasut-helykozi busz atszallasok — a vasutallomast nem érinté jaratok esetében - csak hosszu
sétdval, esetleg helyi autébuszok igénybevételével oldhatdk meg (valdszinlileg az igény jelentds, a vasutallomast
érint6 helykdzi buszokon utazdk 20%-a itt szall 4t a 2022-es mérések alapjan). Ezen probléma megolddsara a varosi
tervek kozott szerepel egy intermodadlis csomdpont kiépitése, mely a vasuttdl északnyugatra, a Vasut utca-
Semmelweis Ignac utca-Nadasdy Ferenc utca-Szelestey Laszlo utcai lakdéplletek kozotti terlleten kerilne

84 Epitési és Kozlekedési Minisztérium - https://beruhazas.gov.hu/projektek/szombathely-intermodalis-kozossegi-kozlekedesi-
csomopont-letesitese/28089

elhelyezésre. A projekt nagylépték, jelentds koltségli beruhazasokat tartalmaz (P+R parkoldhaz, Vasut utca kikotése
a Szent Marton Uthoz), igy megvaldsulasa kormanyzati szandék és tdmogatds nélkil aligha lehetséges, valamint nem
megfelel§ haldzatszervezés esetén hatranyosan érinthetné a helykdzi autébusszal kozvetlenll a belvarosba
utazdkat.®* Az IMCs ligye jelenleg parkoldpalyan van, a varos szandékai kozott nem szerepel a megépitése.

A vonzaskorzet teleplléseire a helykdzi autdbuszos kindlat megfelel§. A helykdzi jaratok elérik Szombathely
legfontosabb pontjait, menetrendjik elsésorban az iskolai- és hivatdsforgalom igényeit elégiti ki. Szamos helykozi
jarat menetideje a varosban torténd vonalvezetésnek és a sok megalléhelynek készonhetéen megnovekszik, igy az
utvonalak és megallasi helyek felllvizsgdlata indokolt lehet. A menetid6-ndvekedés a vasutallomas kornyéki
utcdkban is jelentds, ahol a forgalmi rend atfogd felllvizsgalatra szorul. A tédvolsagi autdbuszok szerepe nem jelentés,
els@sorban olyan viszonylatokban kozlekednek, ahol a vasut nem, vagy csak atszallassal, hosszabb menetidével nyujt
kapcsolatot. Napi néhany jarat nydjt kapcsolatot Pécs, Kaposvar, Nagykanizsa, Zalaegerszeg, valamint a Balaton
térsége felé.

Nemzetkdzi szinten napi 2 par iskolabusz kdzlekedik Szombathely és Oberwart, illetve 1 par Szombathely és Eberau
kozott a MAV Személyszallitasi Zrt. szolgaltatasaban.

A helykdzi autébuszflotta jarmdallomanya az orszagos atlagnak megfelelSen alacsony datlagéletkord és
Osszességében jo allapotu, azonban rendkivil diverz, mindségében erdsen valtozé. A Volan beszerzési programja és
az orszagos mikddés altal lehet6vé valt dtcsoportositasok keretében a jarmUallomany az utdbbi években fokozatos
megujitason esett at, a legtdbb eloregedett Ikarus és Credo tipusu kocsi ledllitasra kertlt. A folyamat nagy része mar
befejez6dott, eloregedett autdbuszok csak elszértan fordulnak elé a helykozi kozlekedésben. A helykdzi autdbuszok
karbantartdsa a Kérmendi Uti Volan-telepen toérténik.

Szombathely térségében is a 2023-ban megujult orszadgos tarifarendszer van érvényben, melynek meghatarozé
elemei a 14 év alattiak dijmentes utazdsa, a helykdzi szinten integralt varmegye- és orszagbérletek, valamint az
egyszerisitett kedvezményrendszer.®

A helykozi autébusz-haldzat megfeleld kiterjedés( és s(rliségl. Problémat jelent az autébusz-allomas leromlott
allapota, autébuszok varoson beliili Utvonala és megallasi rendje, illetve az intermodalis kapcsolatok hianya.
Nevesitett gond, hogy a nyugati iranybdl érkezé jaratok nem érik el a vasutallomast és hogy a kordbban tervezett
intermodalis csomdpont egyes fejlesztési elemei - kiildndsen a parkolék — nem valdsulnak meg. A helykozi
autébuszok is kizdenek a vdros szerkezeti hidnyossdgaival, igy a vasut elvagd hatasaval és a Belvaros kdrnyéki
Gthalézat kikerulhetetlenségével.

8 (Jj tarifak. MAV-Volan csoport, https://www.ujtarifa.hu/
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2.3.3.7 Egyéni gépjarmii-kézlekedés

A 2022-ben készllt SUMP igy értékeli a terilet dllapotat:

,Osszességében megdllapithaté, hogy a vizsgdlt teriilet mintegy 650 km hosszu orszdgos kézuthdlézatdnak
mindéssze 31 %-a tekinthetd elfogadhatd mindségiinek (27 % jo, 4 % megfelels), s ezzel szemben 54 %-nyi feldjitdsra
szorul (44 % rossz, 10 % nem megfeleld), ezt szemlélteti a jobb oldali dbra.” 2022 éta ez nem valtozott jelentésen,
az utfeldjitasok Uteme tovabbra is lassabb a kelleténél.

Szombathely kézuthalézatat nagy mértékben meghatdrozzak az észak-déli irdnyu vasutvonalak elvdgd hatdsabdl, a
tagabb belvarosban jellemz&en szlk utcdkbdl és utcafrontra épiilt sorhazakbdl allé varosképbdl, valamint a varoson
atfolyé patakokbdl fakadd kétottségek.

A kozuthaldzat jellemz&en gylr(is-sugaras szerkezetl, azonban mig a sugarirdnyu Utvonalak legtdbbszor mar a kilsé
gylrlnél véget érnek, valddi gy(rdirdnyd kapcsolatok a vasut elvagd hatdsa miatt nem tudtak kialakulni. A két
legforgalmasabb tengely a 11-es Huszar ut-Honvéd uUt-Petdfi Sandor utca-Rohonci Ut, valamint a Hunyadi Janos ut-
Szent Mdrton utca-Zanati Ut, azonban ezen két tengely semmilyen kapacitiv Uthaldzati elemmel nincs 6sszekotve, a
kozottlk keletkezd jelent6s forgalom a mellékutcakba terelédik. A legnagyobb torlddasok ezen észak-déli irdnyu
Utvonalakon keletkeznek, példaul a Sorhaz utca-Hollan Ernd utca-Kiskar utca Utvonalon és a Vorésmarty Mihaly
utcaban.

A vasUt elvagd hatdsat mindossze két kilonszint( kozuti atjard prébalja feloldani a varosban, a Szent Méarton utca-
Zanati Ut, valamint a Szent Gellért utca-Csaba utca Utvonalon, el6bbi rdaddsul 3,2 méteres magassagkorlatozassal
van elldtva. Ez kil6n6sen nagy problémat jelent a varosszerkezeti jellemz8ket is figyelembe véve.

A viarost elker(ild Gthalézat nem nydjt valddi alternativat, mind a 86-os, mind a 87-es féutak varost elkerild
szakaszain jelent8s a tranzitforgalom, mely a nap minden id6szakaban torléddshoz vezet nemcsak az elkerilé
uthalézaton, hanem az ahhoz csatlakozd sugdrirdnyd utakon is. A torléddsok okai els6sorban nem a 2x1 sdvos

északi és a délkeleti elkerilén is 2-2 taldlhatd. Az atjardk torlddaskeltd hatadsa a zards id6tartamanal jéval nagyobb,
illetve akar teljes uthalézaton megjelenik, ezzel nagy mértékben megnehezitve a varos kozuti torlédasainak
elemzését.

A vdros Utjait altalanossagban rossz burkolatéllapot jellemzi lizemeltet&tdl figgetlendl, ez a lakossagi visszajelzések
kozott is rendre megjelenik. Ebbél az is kdvetkezik, hogy a varos az esetlegesen rendelkezésre allé forrasokat
nagyrészt Utburkolat-feludjitasi projektekre forditja, azonban ezek a projektek jellemzden csak burkolatcserét
jelentenek, igy konzervadljak a meglévd allapotokat, a legtobb esetben elmarad az utcdk forgalomtechnikai
kialakitasanak felllvizsgalata és mddositdsa a 21. szdzad mobilitasi igényeinek megfelel6en.

Szombathely MJV Onkorményzaténak tajékoztatdsa alapjan a varosnak nincs egységes térinformatikai adatbézisa a
kozuthaldzatrdl, burkolatédllapotokrél, kozuti jelzésekrdl, ennek létrehozasa a kdzeljovs terveiben szerepel, mely jol
szervezetté és hatékonyabbd teheti a varos Uthaldzatanak kezelését.

Csomopontok

Szombathelyen 31 jelz6lampas csomdpont és 31 jelz6lampas gyalogatkelShely mikodik a legforgalmasabb féutakon
és keresztez6désekben. Azokon az Utvonalakon, ahol tobb jelzélampas csomopont taldlhatdé egymashoz kozel,
hangolt rendszerben miikodnek. A lakossagi tapasztalatok alapjan az 6sszehangoldas nem kelléen hatékony, tovabbi
finomitasra, mddositasra van szikség. Emellett egyes csomdpontoknal (példaul Szent Marton utca-Vordsmarty
Mihaly utca) a kozbensd id6k tul hosszuak, ezaltal a csomdpontok kapacitasa jelentdsen lecsokken. A jelz6lampak
emellett a varos tobb pontjan elavultak, hagyomanyos izzds vilagitassal rendelkeznek, amely rontja a lathatdsagot
(igy a kozlekedésbiztonsagot is) és noveli az energiafogyasztast. A kozOsségi kozlekedésnek el6nyt biztositd
megoldasok nincsenek a varosban annak ellenére, hogy ez szamos helyszinen az egyéni gépjarmdforgalom
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hatraltatdsa nélkll is kivitelezhet6 lenne. Néhany helyszinen a jelz6ldmpak el vannak latva a kovetkezd jelzésképig
hatralévé id6t mutato kijelzékkel.

A védrosban tdbb kozlekedésbiztonsagi és kapacitdsszempontbdl is problémds csomdpont taldlhatd, melyek gyors
beavatkozast igényelnek. Ilyenek példaul a Nadasdy Ferenc utca keresztez8dései a Semmelweis Igndc utcanal, a
Szelestey Laszlo utcanal, illetve a Széll Kalmdan utcanal, ahol rendszeresek az els6bbség meg nem adasa miatti
balesetek.
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61. dbra: Problémas csomdpontok a Belvaros kérnyékén (kék — jelz6lampas, piros — kdrforgalom, sarga — tablaval irdnyitott)

Egyes nagy forgalmu gyalogatkelShelyek nem rendelkeznek jelz8lampas biztositassal (példdul a Kiskar utca-Kossuth
Lajos utca csomopontban). Ez jelent8s kozlekedésbiztonsagi kockazatot jelent, emellett a kézuti kapacitasokat is
csokkenti.

A vérosban és vonzaskorzetében szamos korforgalmd csomépont kerilt kiépitésre. Ezen csomdpontok nagy része
megfelel6en mikodik, kapacitiv, és biztonsdgos, azonban szamos belvarosi Utvonalon (példaul az egyik f6
kozlekedési tengelyt jelent6 a 11-es Huszar Ut-Honvéd Ut-Petéfi Sandor utca Utvonalon) felvaltva éplltek
jelz6lampds és korforgalmi csomodpontok; a ketté kombindldsa forgalomszervezési okokbdl nem szerencsés,
torlédasokhoz vezethet. A nagy gyalogosforgalommal rendelkezé terileteken emellett problémat jelentenek a
korforgalmak againdl létesilt gyalogdtkel6helyek, melyek ugyan a gyalogosok szempontjabdl biztonsagosnak
tekinthetdk, azonban a kozuti kapacitast jelent&sen csdkkentik. A Belvaros kérnyékén épiilt kérforgalmak ugyan
lelassitottak és biztonsdgosabba tették a forgalmat, de — alternativ Gtvonalak hijan — nem csékkentették.

A varos keleti elkerild szakaszan, a 86. sz. f6uton két helyszinen is taldlhatok két savos kérforgalmak; ilyenek épiltek
a Zanati Ut és a Vépi Ut csomdpontjanal is. Ezek a csomdpontok alig adnak tobbletkapacitast a hagyomanyos
egysavos kialakitdshoz képest (az elvi szamitdsokban ez 10%, de a valdsdgban ennek is toredéke), a kornyezetiikben



az anyagi karos balesetek szama magas. Az ilyen csomdpontok atépitése spiralis vagy turbd korforgalomma alacsony
kdltségvetéssel megoldhatd, az intézkedés noveli a kdzlekedésbiztonsagot és a kapacitdst egyarant.®®

A fékuszcsoportokon résztvevék kozal a helyzetértékeléssel 27-en egyetértettek a 28-bdl. Néhany kiegészités
felmerdlt itt is:

o A jelz6tablak, utburkolati jelek tobb helyen hidnyosak, kopottak, ennek a kozlekedésbiztonsag mellett
varosképi jelentésége is van.

e Avasut elvdgd hatdsat az egyik legfébb problémanak tartjak.

e A nyugati elkertlérél éles vita alakult ki: voltak, akik fontosnak talaljak a megépulését, mig voltak, akik nem
gondoljak, hogy ez segitene a vdrosi kozlekedésen. Aki ellenzi, az azt gondolja, hogy a meglévé utcakkal
kellene ,gazddlkodni”, példdul ilyen a Jégpince utca. Az elkertlé funkciéja az lenne, hogy elvezesse a
forgalmat a varosbdl, de ha a varos terjeszkedik (Id. Oladi platd), akkor ez irrelevans lesz 10-15 év tavlataban.
Felmerilt, hogy nem tul fenntarthatd elkerilé utakba fektetni és a fejlesztések utan jél mikodd északi és
keleti elkertl6k miatt a nyugati elkerll6 megépitése irrelevans lesz. Aki pdrtolja a nyugati elkertlét, az az
Oladi platé és a Marton Aron utca lakdinak védelmét hangsulyozza, van, aki szerint az Ausztriabdl hazajovék
dolgat konnyitené meg azdltal, hogy nem a Dolgozdk utjan kellene hazajonniik és volt olyan is, aki
megcafolta (tapasztalatbdl), hogy olyan rossz lenne hazajonni Ausztriabdl autdval.

e Javaslat volt a Vasutallomas kornyékének felllvizsgdlata, ezen bellil a Nddasdy és a Vorosmarty utcak
egyirdnyusitasa, zolditése is, amivel 26-an értettek egyet a 28-bdl. Ellenérv volt, hogy a kapacitdsbdvités
tobbletforgalmat general, ami tervez6i oldalrél Gsszetettebb, mert a kapacitiv kdzuti gerinchdlézat a
mellékutakat tehermentesiti. A Neumann Janos Iskola el6tti torlodasok ettél nem oldddnak meg és a
z6ldités elvehet a parkoldhelyek szamabal.

e Avaros kozuti csomodpontjainak biztonsagi és kapacitasbeli felllvizsgalataval mindenki egyetértett.

o Akodrforgalmakban [év6 nagyobb forgalmu gyalogatkel6khoz jelz6lampa épitését tamogattak a részt vevek.

o Az elkertl6kon talalhato kétsavos korforgalmak turbékorforgalomma alakitdsat is szorgalmaztak.

o Azegyes korforgalmak geometridjat felll kell vizsgalni, mert tul nagy sebesség(i athaladast tesznek lehetévé.

e A VoOrosmarty utcan és a Zanati Uton éjjel is mikodjenek a jelz8lampak.

o A mellékutcdk jobb kihasznaldsat vizsgalni kellene egyirdnyusitdssal.

e AZanati Uton alacsonyabb sebességre 6sztonzé sdvelhlizasok, sebességmérd kamerak kiépitése.

e A Puskads Tivadar utca folytatdsa a korgydirdig.

o Telezdldes jelz6lampak fellilvizsgalata.

e Szelestey-Széll Kadlman utcak egyiranyusitasanak megforditdsa.

o A déli elkerll6 és a Rumi Ut keresztez6désében a jelz6lampas irdnyitas felllvizsgalata.

e Petdfitelepen a 86-os f6Ut csomodpontjanak biztonsagosabba tétele.

e A Varasd utca Zanati Ut jobbra kanyarodasnal a forgalom kilsé sdvba vald kényszeritése, akar fizikai
elvalasztdssal.

% Uj tipusu ,turbd” kérforgalmak alkalmazasanak okai és hazai tapasztalatai — Hoz Erzsébet, KTI Nonprofit Kft,
https://utugyilapok.hu/wp-content/uploads/2012/11/UL 01 O07.pdf

Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

"1

62. abra: A Zanati uti kdrforgalom mai kialakitasa, és a 3-as és a 37-es f6utak kdrforgalmi csomdpontja az ideiglenes atépités

utdn, j6 példa a korforgalmak kapacitasb&vitésére és biztonsagosabba tételére kis koltségbdl (Foto: Egylid Marcell)
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Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

vonalvezetése ezt nem minden esetben tukrozi. A varos fé kozlekedési ‘
tengelyeinek szamité Zanati Ut-Szent Marton utca Utvonalon, valamint a e e =
Hunyadi Janos dton a hosszy, egyenes, jol beldthatd szakaszok a \_— st
megengedettnél nagyobb sebesség kifejtésére dsztonzik a jarmUivezetsket. .

Lako-pihend ovezetek, illetve mas sebesség- vagy forgalomcsillapitott zénak
a varosban csak elszértan, néhany helyen keriltek kijeldlésre.

Szombathelyen belll terUleti korldtozas (Ovezet
formajaban) egyediil a Zanati Ut északi oldalan fekvé Ehen Gyula lakdtelepen
van, mas jelentdsebb terlleten nincs. Azonban utca szintd teherforgalmat
érinté korlatozas (sulykorlatozas, tehergépkocsi behajtasi tilalom) tobb
helyen is kijelolésre kerdiilt, tobbek kozott a belvarosban, illetve szlikebb
lakdutcakon.

= Aranypatakyiakopark

41 ‘Angolkert \akopark A I/~

A forgalomtechnika altaldnossagban koévetkezetlen (pl. terileti korlatozas
nem minden iranybdl, vonali korldtozas csak az egyik irdnybdl, vagy csak az
utca két vége fel6l, de a koztes keresztez6déseknél nincsen), varosszerte
alapos felllvizsgalatot igényel. A kozati jelzések rossz allapotiak, szamos
helyszinen hidnyoznak, a jelz6tabldk sok helyen lekoptak, kifakultak,
elveszitették fényvisszaverd tulajdonsagukat, ez a kozlekedés biztonsaga I
mellett a varosképre is negativan hat.
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64. abra: Rossz allapotu kézti jelz8tabla (fotd: Egylid Marcell)

17y

Szombathely kézuti kdzlekedését a vasutvonalak elvagd hatasa miatti hianyos gydriszerkezet, valamint a leromlott
allapotd, felljitasra szoruld Uthalézat neheziti. A belvarosi és elkertl6 utak kapacitdsproblémdit a jelentds
tranzitforgalom mellett a kdvetkezetlen forgalomtechnika tovabb sulyosbitja. A biztonsagot és a hatékonysagot
tovabb rontjak a balesetveszélyes csomépontok, az elavult jelzérendszerek, illetve a korszerld lizemeltetéshez
sziikséges adatbazisok hianya. A varosnak nincs kapacitiv kézuti gerinchalézata, a Belvaros kortli utak szinte
elkeriilhetetlenek, ugyanakkor kapacitasuk nem fejleszthetd.
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63. dbra: Szombathely kozuthélézata (Mobilissimus)




2.3.3.8 Parkolds

A 2022-ben készilt SUMP igy értékeli a terilet dllapotat:

LAz elmult évtizedekben megnévekedett vdrosi személygépjdrmd dllomdny és forgalom a 90-es évek kézepétd!
sziikségessé tette a fizetd parkold rendszer bevezetését. Az 1996-ban elfogadott parkoldsgazddlkoddsi koncepcio
idétdllonak bizonyult, azonban — a személygépjdrmdii allomdny névekedése, valamint a megyei jogu vdros forgalmi
névekedése okdn — az elkévetkez6 években egyes teriileteken sziikségessé teheti a parkoldhelyek szamdnak
névelését, a kindlati helyek dttekintését, illetve a tarifdk dtgondoldsdt.” A parkoldhelyek bévitése helyett a
kdzlekedésszakma a parkoldbérletek feltételeinek kis mérték( szigoritasat, a fenntarthaté kozlekedési moédok
(kozosségi kozlekedés, kerékparozas) szolgaltatasi szinvonaldnak névelését tartja helyesnek.

,A vdrosban a belvdrosi teriileteken és annak kézvetlen kérnyezetében — éppen a parkolds korddban tartdsa
érdekében - fizetds kozterlileti parkoldsi rendszer keriilt bevezetésre. A rendszer miikédtetését a Szombathely MJV
Onkormdnyzata 100 %-os tulajdondt képezé SZOVA Szombathelyi Vagyonhasznosité és Vdrosgazddlkoddsi Zrt.
végzi.” A parkolasi zondk 2022 éta nem valtoztak jelent6sen, felllvizsgalatuk id6szer( lenne.

A varosban kozterlleti fizetd parkolas mikodik, ez a varos 4 dijfizetd zéndjaban (kiemelt, piros, sarga, zold) dsszesen
3247 parkoléhelyet érint. Az alapdijak a dijévezetekben 600, 320, 160 forintosak 6ranként, azonban a sarga és a zold
dvezetekben tovabbi kedvezmények elérhetsk®’:

e Asdrga zdéndban minimum 60 percre valtott parkoldjegy érvényessége 60 perccel meghosszabbodik
e A zo6ld zéndban minimum 60 percre valtott parkoldjegy érvényessége 120 perccel meghosszabbodik

Ez a gyakorlatban azt jelenti, hogy a sarga dvezetben (elég hosszu parkoldsi id6 esetén) 160, mig a z6ld dvezetben
~50 forintot kell fizetni egy dra parkoldsért, belathatd, hogy ezek a parkolasi dijak tulsdgosan nagyvonaliak, valds
forgalomszabdlyozasi szereplk nincs, a parkolas forgasi sebességét lelassitjdk, amely kedvezétlen.

A parkoldsi zénahatarok tobb helyszinen kovetkezetlentl vannak kialakitva; példa erre a vasut kornyéke, ahol a kelet-
nyugati irdnyd utcdk a sdrga zonaba tartoznak, mig az észak-déli iranyuak ingyenesek, vagy a Zsinagdga kornyéke,
ahol a kérforgalom négy dga parkolasi szempontbdl négy kiilonb6z6 zénaba tartozik.

Egyéb parkolasszabalyozd eszkdzok, példaul kizardlagos lakossagi varakozdhelyek vagy id6korlatos parkolas nincs a
varosban, el6bbinek jogszabalyi feltételei csak Budapesten allnak rendelkezésre.

A bérletek esetében még nagyvonallibb a szabalyozds; barmely fizet6 zénaban allandd szombathelyi lakcimmel
rendelkezd személy évente 5000 forintért valthat lakossagi parkoldbérletet (lakdsonként kettét), mely a kiemelt
z6nan kivil varosszerte érvényes. Ezen kivil minden zénaba valthaték havi parkolébérletek, melyek arabdl tovabbi
33%-0s kedvezmény érhetd el a Szombathelyen lakok, dolgozdék, szombathelyi székhelyl cégek részére. A
nagyvonalu parkoldsi rendszer azt eredményezi, hogy a varoslakok jogot szereznek a parkoldsra, de lehet&séget
nem.

57 A parkoldsi rendszer miikodtetése — SZOVA,
https://szova.hu/VaROSUZEMELTETeSI IGAZGAToSaG/Parkolas/A parkolasi rendszer mukodtetese.html
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Dijévezet 33 %-o0s mérséklésii * teljes ara

lakossagi szervezeti lakossagi szervezeti
Az Gsszes parkoléra 23.400,-Ft  43.200,-Ft 35.100,-Ft 64.800,-Ft
az dsszes parkoléra 14.300.-Ft  26.400.-Ft 21.450.-Ft 39.600.-Ft
(kivétel kiemelt
parkoléhelyek)
a ll-lll. dvezetre 9.100,-Ft 16.800.-Ft 13.650.-Ft 25.200.-Ft
csak a lll. dvezetre 5.200,-Ft 9.600.-Ft 7.800.-Ft 14.400.-Ft

65. abra: A parkoldbérletek arazasa
(forras: https://szova.hu/VaROSUZEMELTETeSI_IGAZGAToSaG/Parkolas/A_parkolasi_rendszer_mukodtetese.html)

I. Ovezet 600,-Ft/h

1l. Ovezet 160,-Ft/h

avor

)

>
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66. bra: Parkoldsi zénatérkép (SZOVA Zrt.)®® / Fizet8 évezet tébla (fotd: Egyiid Marcell)

A keresleti részben targyalt problémak enyhitése érdekében a SZOVA Zrt. varosszerte Un. ,maganparkoldkat” jelolt
ki a Belvdrosban és a vasutallomas mellett. Ezek a parkoldk nagyobb kapacitassal és altaldban sorompds behajtasi
rendszerrel rendelkeznek, alkalmi jegyes hasznélatra lényegesen olcsébbak, mint a kozterlleti parkolas, azonban
ezekben a parkoldkban sem a normal, sem a lakossagi parkoldbérletek nem érvényesek. Bérletvaltasra kizardlag
személyesen, az Ugyfélszolgdlati iroddban van lehet&ség. A SZOVA tajékoztatdsa és a személyes bejarasok alkalmaval

68 parkolasi zonatérkép — SZOVA, https://szova.hu/editor up/2023 01 01-tol%20Terkep%20NMFR%20Zrt-.ipg
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tapasztaltak alapjan ezen parkoldk kihaszndltsdga altaldnossdgban alacsony, ezt magyardzzak a fentebb emlitett
kedvezétlen feltételek. igy ezek a parkoldk nem tudjak hatékonyan tehermentesiteni az utcakat.

Helyszin Féréhely (normal + Jegyar munkanap 8- Jegyar esténként és Havi bérlet ara
mozgassériilt) 18 édriig hétvégenként (ar+kartyakoltség)
K&szegi utca 7. 1142 nem elérhet6 nem elérhet6 10000 Ft + 1250 Ft

K&szegi utca 15. 76+2 240 Ft/ora 20 Ft/6ra nem elérhetd
K&szegi utca 32-42. 120 240 Ft/6ra 20Ft/6ra 10 000 Ft + 1250 Ft

30 (becsult) 100 Ft/6ra ingyenes 3000 Ft + 200 Ft

67. dbra: Maganparkoldk adatai
(forrds: https://szova.hu/VaROSUZEMELTETeSI_IGAZGAToSaG/Parkolas/Maganparkolok.html)

A parkolds a fokuszcsoportokon a legnépszer(ibb harom téma kozott szerepelt. A részt vevdk a helyzetértékeléssel
Osszességében egyetértettek, de voltak vitak a részletekkel kapcsolatosan. Tehat példaul azzal egyetértettek, hogy
a masodik autdra dragdbb legyen a parkolasi engedély, de az, hogy mennyivel, vita tdrgya volt. Viszont valamelyest
kétkedtek a javaslatok kivitelezhet&ségével kapcsolatban, mert Ugy latjak, hogy nincsen ra megfelelé politikai akarat.
A helyzetértékelést a fokuszcsoportokon szamos észrevétellel és javaslattal egészitették ki:

e A SZOVA parkoldinak bevonasa a kozterdileti rendszerbe.

e Vorosmarty és Nadasdy utcak bevondsa a fizetds dvezetbe.

o Abérletrendszer kismérték( szigoritdsa, a masodik autdra valtott lakossagi bérlet aranak kismértékd
emelése.

e A Szombathelyen dolgozok 33%-os bérletkedvezményének eltorlése.

e Aszabalytalan parkolds szankcionaldsa legyen szigoru, de fokozatos: els6 kdrben példaul csak
figyelmeztetést kapjon az illeté.

e P+R |étesitése és bvitése a vasutdllomason a jelenlegi 24 féréhelyhez képest és a 12 6rds korlatozas
eltorlése.

e P+R parkoldk épitése a varoson kivil.

e Parkoléhdz épitése a varosban (ezt a tervez6k szakmai érvekkel opponaltdk).

e Az Ugyfélparkoldsban az elsé 15 perc legyen ingyenes.

o A parkoldsav elvétele Szent Florian korut példajara.

o Akertvdrosi terileteken a kozterUleti parkolas sajat telken valé megoldasa.

e A parkoldhelyek felfestéseinek rendbetétele.

e Az automataknal bankkartyas fizetés megolddsa, a kényelmi dij eltorlése.

e A MAV rendel6 kdrnyékén a Voldn kavicsos parkoldjanak rendbehozatala és bevonasa a kozterileti
parkolasba.

e A parkolohely-megvaltds intézményének felllvizsgalata.

Szombathelyen a parkolas dltalanos gond, éppugy megjelenik a Belvaros fizet6s teriletein, mint a lakdtelepeken
vagy a kertvdrosokban. Az igényekben inkdbb ndvekedés varhatd, mikézben a parkoléhelyek szdma névekedni mar
nem fog. A varos nagyon nagylelkd mind a sajat polgaraival, mind a Szombathelyen dolgozdkkal, a bérletek és az
engedélyek is nagyon kedvez6 aron érheték el, ami igy a legkeresettebb zénakban és kiilonésen a zénahatdrokon
komoly konfliktusokat sziil.
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2.3.3.9 Taxi és egyéb személyszdllitdsi szolgdltatdsok
A taxi és egyéb személyszallitasi-szolgaltatasok helyzetét az el6z8, 2022-ben késziilt SUMP igy jellemezte:

,A vdrosban a fontosabb taxi tdrsasdgok: City taxi Szombathely, Taxi 3000, Rddio Taxi Szombathely, Palace taxi,
Joker taxi és a Volan taxi. ... A taxi szolgdltatok tébbsége a vdroson kiviil is kbzlekedik, mds hazai vdrosokon kiviil
elsésorban reptéri transzferekkel Budapest, Bécs, Pozsony vagy Graz elérését nyujtva.”

,4 helyen van kijel6lt taxidllomds (droszt) 22 dlidssal.”

LA jelentésebb szolgdltatok tébbsége zona alapu tarifdval dolgozik, mely mintegy 1.050-1.800 Ft kézétt mozog a
belvdrosi zéndban, 1.700-2.800 Ft kézétt a vdroskézponttol tavolabb esé zéndban. 275 Ft-os vonaljeggyel szamolva
legjobb esetben is csak 4 f6 szamdra vdlik drban versenyképessé a taxi haszndlata a vdroson beliili utazdshoz.”

,Szombathelyen nincsen autédmegoszto (Carsharing) szolgdltatds, mint pl. amilyen Budapesten a MOL Limo vagy a
Green Go.”

LAz orszdgos, illetve nemzetkézi szinten miikdé telekocsi szolgdltatds az OSZKAR és a BlaBlaCar viszont elérheté
Szombathelyen is. E szolgdltatdsok a helykézi, illetve a hatdron tuli kézlekedésben is alternativat nydjtanak az utazok
szamdra. A telekocsi haszndlat versenyképességét jelzi, hogy a legolcsobb kézlekedési alternativa: pl. Szombathelyrdl!
Budapestre 2 dra 17 perc alatt 3.000-4.000 forintért lehet eljutni, mig sajdt jarmdvel azonos idétartam alatt, de
mintegy mdsfélszeres kéltség mellett. Autdbuszos vagy vonatos utazds esetén hosszabb utazdsi id6vel és nagyobb
kéltséggel kell szamolni a telekocsi haszndlatdhoz képest.”

A taxitarsasdgok helyzete érdemben nem esett at véltozdson 2022 dta, azonban a piacon jelenlévé szolgaltatok
atalakuldson mentek keresztiil. Megjelent a piacon a Budapesten mar régdta ismert Fétaxi, illetve a Bolt.%° 70 A
kordbbi jelentds piaci szerepld City Taxi 2023 nyaran beleolvadt a Radié 1 Szombathely taxitarsasagba.”

A tdrsasagok tovabbra is vallalnak mas, akar kilfoldi varosokba is transzfereket el6zetes rendelést kdvetben. A
korabban ismert zéna-alapu dijszabds szintén fennmaradt a varosban, az Ujonnan indult szolgaltatd (F6taxi) is
atvette azt.

A vdrosban a kijelolt taxidllomasok (drosztok) szama emelkedett 2022 6ta, tovabbi kettd kerilt kialakitasra. Jelenleg
az alabbi helyeken taldlhatéak a varosban (6sszesen 6 helyszinen):

e Kossuth Lajos utca

e Széchenyi lstvan utca

e Borostyankd Aruhdz elstt

e Vas Varmegyei Markusovszky Egyetemi Oktatokorhaz
e Domus Uzlethaz

e Vasutallomas

Ezek befogaddképességérdl, valamint a varosban kiadott taxiengedélyek pontos szaméardl az Onkormanyzat nem
rendelkezik nyilvantartott adattal.

A varosban autdmegosztds (carsharing) tovabbra sem érhet6 el, azonban a piacon kordbban jelen 1év6 telekocsi
szolgaltatasok tovabbra is valtozatlan formaban megtaldlhatdk (bar a blablacar weboldalon kifejezetten szlk a
kindlat). Az drazdsukban azonban valtozas tortént 2022 6ta: egy Szombathely - Budapest Ut mostanaban atlagosan

% Forras: https://www.forbes.hu/uzlet/videki-nagyvarosokban-is-elindul-a-fotaxi/
70 Forrds: https://www.nyugat.hu/cikk/szombathelyre is megerkezett a bolt taxi
"L Forrds: https://ugytudjuk.hu/cikk/2023-07-25 vege-a-rivalizalasnak-egyesult-szombathely-ket-taxitarsasaga

4-5000 forintba kerdl, ami a vasuti dijszabashoz képest mar nem jelent egyértelm(ien olcsébb alternativat (4200
forintba keril egy teljesaru vasuti menetjegy a févarosba), bar az utazasi idS tekintetében - kildndsen az utdbbi
id&szakban tapasztalt vaganyzarakkal - ez tovabbra is megallja a helyét.

Jelenleg Szombathely Megyei Jogu Varos Onkormanyzata részérél nincs folyamatban a taxiszolgaltatas rendszerét
érint6 atfogd szabalyozasi vagy strukturalis valtoztatasi kezdeményezés, igy a vazolt dllapot vélhet8leg fennmarad
ebben a formaban a kdvetkez§ években is.

2.3.3.10 E-motbilitas

Az e-mobilitds helyzetét a 2022-ben készilt SUMP igy jellemezte:

,Szombathely kbzlekedésében az elektromos és eqyéb zérd lokdlis kibocsdtdsu jdrmdvek egyelbre igen csekély aranyt
képviselnek, a kbzosségi kézlekedésben pedig még egydltaldn nem jelentek meg. Ennek egyik f6 oka a jarmdivek
magas beszerzési dra, mely a technoldgidk egyre kiforrottabbd vdldsdval és terjedésével varhatdan mérséklédni fog.
A téltéshez sziikséges infrastruktura kiépitése kezdeti fdzisaban jar, a varosban mdr megtaldlhatd néhany nyilvanos
autétsltd pont, melyeket az Onkormdnyzat, és egyes lizleti szereplSk telepitettek, a lefedettség azonban még erésen
hidnyos. Nincsenek az e-mobilitds dszténzését szolgdld szabdlyozok (pl. behajtdsi korldtozdsok kérnyezetbarat
jarmiivek kivételével stb.), illetve a k6zszolgdltatdsban haszndlt jdrmivek kapcsdn sincs el6remutatd példa erre.”

,Problémak

e A levegd mindsége és ezdltal a vdrosi kérnyezet élhetésége egyre romlik a névekvd gépjdrmiidllomdny
okozta kdrosanyag kibocsdtds révén

o Oszténzék és tdmogatdsok hidnydban kéltséghatékonyabb a hagyomdnyos belséégésii motoros
jarmdivek vdsdrldsa

Kevés az elektromos autokat (és kerékpdrokat) kiszolgald kéztertileti tolts infrastruktira a vdrosban”

Szombathely e-mobilitdsi helyzete 2022 és 2024 kozott érdemi fejl6dést mutatott, kilonodsen az elektromos
személygépkocsik szamdanak alakuldsa és a varosi klimapolitikai célok fényében. Mig 2022-ben &sszesen 229
elektromos autot tartottak nyilvan a varosban, addig 2024-re ez a szam 488-ra emelkedett. Ez kozel két és félszeres
novekedést jelent mindossze két év alatt, ami egyértelmden jelzi az elektromos kdzlekedési formak irdnti ndvekvé
lakossagi érdekl6dést (még akkor is, ha ez a szam aranyaiban tovabbra is rendkivil alacsony a vérosban regisztralt
személyautohoz képest (2024-ben 36 224 darab).”? A véltozas jol illeszkedik Szombathely Fenntarthaté Energia- és
Klima Akcidtervének (SECAP 2.0) célkitlizéseihez, amelyet a véros 2024-ben fogadott el. A SECAP egyik kiemelt
terllete a kozlekedésbdl szarmazéd Uveghazhatdsu gdzkibocsatds csokkentése, ezen belll a varosi mobilitas
zolditése.

A varos koézforgalmu kozlekedésében ugyanakkor tovabbra sem figyelheté meg valtozas: a helyi autdbuszos
szolgaltatd (Blaguss Agora Kft.) dllomanydban tovabbra sem kozlekedik elektromos jarm(, ugyanakkor ezek
beszerzése - kiléndsen a SECAP célkitlizései mentén - folyamatosan napirenden van.”® 2026. mércius 4-t6l egy
elektromos autdbuszt tesztel a Blaguss.”

72 Adatok forrdsa: KSH, Statinfo
73 Forrds: https://www.savariaforum.hu/rovat/zoldebb-jovo-szombathelyen--megszuletett-a-secap-20
74 https://www.nyugat.hu/cikk/ujit a blaguss szerdatol mar elektromos busz is
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2.3.3.11 Légi kbzlekedés

A Szombathelyi repll&tér a varostol mintegy 5 km-re északra helyezkedik el, Gencsapati mellett. A két vildghaboru
kozott jelentds katonai repll&térként mikodott, napjainkban kizardlag polgdri célu hasznositds van.

A repulStéren mikodd Szombathelyi RepulSklub az egyéni repllések kiszolgdldsa mellett sétarepllési
tevékenységet, valamint pildtaképzést is végez, tovabba a replléshez kapcsolddd sport- és kdzosségi rendezvények
szervezésében is aktiv. A repulSklub néhany évvel ezelGSttig légitaxi-szolgaltatast is kinalt, azonban ezt a
tevékenységet minden jel szerint felflggesztették a kozelmultban.

Bar az ezredforduldt kovetéen az akkori kormanyzat tdmogatdsardl biztositotta az 6nkormanyzat repllétérrel
kapcsolatos fejlesztési elképzeléseit, érdemi elérelépés maig nem toértént a kérdésben. Azt mar a 2022-es SUMP is
kiemelte, hogy a szombathelyi repll&tér kdzvetlen kornyezetében elhelyezkedé mez6égazdasagi teriletek kedvezd
feltételeket teremtenek az 6sszehangolt fejlesztések megvaldsitdsdhoz, amelyet tovabb erdsit, hogy a varmegyei
terlletrendezési terv a létesitményt térségi repllétérként hatdrozza meg. Az elmult években a Modern Véarosok
Program keretében tobb hasonld repilétér megujult és szolgaltatasait bévitette, azonban a szombathelyi repulétér
vonatkozdsaban ilyen jellegl, korlatozott Uzleti fejlesztésrél tovabbra sem all rendelkezésre beszamolé.

Szombathelyrél autéval korilbelll masfél dra alatt elérhetd a 135 km-re taldlhatd bécsi nemzetkdzi repil6tér, amely
a régié egyik legforgalmasabb légikdzlekedési csomdpontja. Dél felé, 95 kilométerre a Héviz-Balaton repllétér
talalhatd, mig kelet felé, 100 kilométerre taldlhatd a gydri (GySr-Pér) repllStér, mindkettd infrastrukturalis
szempontbdl sokkal fejlettebb jelenleg is, mint a szombathelyi, kereskedelmi jaratok fogaddsara is alkalmas. A Héviz-
Balaton repul&téren jelenleg is kozlekednek charter jaratok, a fejlesztések folyamatosak. Ezen harom légikikoté
relativ kdzelsége és infrastrukturdlis fejlettsége miatt a szombathelyi repll6tér kozforgalmu célbdl torténd
fejlesztésének nincs valds realitdsa, nehezen képzelhetd el, hogy lenne kereslet ilyen beruhdzas eredményére Bécs,
Héviz, és Gydr arnyékdaban.
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68. abra: A szombathelyi repll6tér és annak izeme sordn hasznalt - megkozelitési - 1égtér/teriilet. (Forrds: Maracskd Média)



2.3.4 HORIZONTALIS SZEMPONTOK

A horizontalis szempontok koéziil azokat targyaljuk ebben a fejezetben, amelyek az el6z6 fejezetben nem
szerepelnek. Egyes kérdéseket (pl. forgalomszabdlyozds) ott érintettlink, azokat itt nem ismételjik meg.

2.3.4.1 Kbzlekedésbiztonsdg

Szombathely elkételezett a kézlekedésbiztonsagi helyzet javitasa mellett, ezt bizonyitjdk az utdbbi évek kozlekedési
beruhazdsaiis —a varosban az elmult években szamos csomdpont atépllt a biztonsagi szempontoknak megfelelGen,
illetve biztonsagos gyalogatkel6k (okoszebrak) is létesiltek. A folyamat még nem fejez8dott be, tovabbra is szamos
baleseti gécpont taldlhaté a varosban, ezek atépitése — a rendelkezésre all6 forrasok figgvényében — folyamatosan
zajlik.
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69. dbra: 1000 fére jutd személyisériléses kdzlekedési balesetek szama Szombathelyen
(KSH Tajékoztatasi Adatbazis)

Az 1000 fére vetitett személyisériléses balesetek szama 2005 és 2008 kdzott minimalisan emelkedett (2,5-r6l 2,7-
re), majd 2009-ben 1,7-es mélypontra slllyedt. 2010-t6l 2012-ig ismét emelkedett a balesetek szama, azdta viszont
a balesetszam enyhén csokkend tendenciat mutat. 2020-2022 kozott a vildgjarvany jelent8sen alacsonyabb
forgalmat, ezdltal jelentésen csokkend balesetszamot eredményezett, a korlatozasok utdn azonban a balesetszam
ismét a vilagjarvany el6tti szint kornyékére emelkedett.

A varosban a személyi sériléssel jard kozlekedési balesetek nagy része konny( sériléssel jar, a halalos és sulyos
sériiléses balesetek szama és ardnya is egyarant csokkend tendencidt mutat. Szombathely célja, hogy a varosban
senki ne haljon meg kézlekedési balesetben, ez a k6zelmdlt kdzlekedésfejlesztési beruhazasaiban is latszik.
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70. dbra: A személyi séruléssel jard kozuti balesetek szdma Szombathelyen a baleset kimenetele szerint
(KSH Tajékoztatasi Adatbazis)

A balesetek 62%-at személygépkocsival, 15%-at kerékpdrral, 7-7%-4at tehergépkocsival és motorkerékparral, 1%-at
yalogosan kozleked&k okoztak 2024-ben.

(o]

A kozlekedési balesetek statisztikai jellegli események. A két tényez8, ami alapvetfen meghatarozza Sket a forgalom
nagysaga (minél nagyobb a forgalom, annal nagyobb valdszinlséggel lesznek ott balesetek is) és a kifejtett sebesség,
amely a balesetek sulyossagat hatarozza meg. Ezeken tul egy-egy helyszinen a lokdlis forgalomosszetétel, a
csomopont vagy az Utszakasz egyedi jellemzdi (els6bbségi viszonyok, belathatdsag, egyértelm(iség, Utminéség stb.)
befolydsoljak alapvetéen a biztonsagot.

A varos konfliktustérképe a nyilvanos probléma- és javaslatgy(jt6 kérdSivben bejeldlt, kozlekedési szempontbdl
problémas helyszineket, illetve a 2020-2025 kozott tortént személyisériléses kozuti baleseteket abrazolja, ez
alapjan beazonosithatok a fébb baleseti gécpontok. Kiemelked&en sok jelolés érkezett a Belvarost délnyugatrdl
elkerl6 Hollan Erné utca — Kiskar utca Utvonalra, valamint a Vasutallomas kérnyékére, illetve a Barték Béla korut
csomoépontjaira. Konfliktust jelentenek még a korgy(ir(i és a sugariranyl bevezeté utak csomopontjai.

A Belvdrosban jellemz6en a konny sériléssel jaréd kozlekedési balesetek gyakoribbak, azonban itt is torténtek sulyos
esetek, valamint két haldlos baleset is tortént a vizsgalt id6szakban. A nagyobb forgalmu és sebességl kilvarosi
Utvonalakon a balesetek sulyossaga novekszik, mig az elkertlé utakon a balesetek szama alacsony, viszont a
kimenetelik sokkal stlyosabb. A térkép alapjan az aldbbi konfliktushelyszineket azonositottuk:

e A Hollan Ernd utca — Kiskar utca Utvonal,

e Bartok Béla korut — Gagarin Ut és Brenner Tébias korut — Kérmendi Ut csomodpontok,
e AZanati Ut teljes szakasza,

e A Szent Flérian korut teljes szakasza,

e A ll-esHuszar Ut —87-es f6Ut csomodpontja,

e Az Oladi platé kornyéke,

e AKérmendi Ut — Ujvilag utca csomdpontja.

A fékuszcsoportokon ez a téma kozvetetten kerilt eld, de nem mélyebben targyalta meg egyik csoport sem. Szdba
kerult, hogy erésebb rendéri jelenlét volna szlikséges, erdsebben kellene szankciondlni a szabalytalansagokat, de a
szemléletformalds és edukacid is gyakran felmerilt a balesetek megel&zésére.
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71. dbra: Konfliktustérkép (Mobilissimus)
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2.3.4.2 Fenntarthatésdag

Szombathely SECAP dokumentuma, a véros (Fenntarthatd Energia- és Klima Akcidterve) tartalmaz a kozlekedés
szempontjabdl relevans fenntarthatdsdggal foglalkozé részeket az aldbbiak szerint:

e Avarosban a személygépkocsik atlagéletkora 20 év alatt 4 évet 6regedett, ami az elavult kibocsatasu
gépjarm(ivek tovabbi haszndlatat jelenti, ami jelent6sen noveli a kdzlekedési szektor karbonldbnyomat.

e Korulbelul 45 000 személygépkocsi/nap a forgalmi terhelése a varosnak. Az éves szinten jarmUvenként
elhasznalt lzemanyag mennyisége csokkent az elmult 20 évben.

o Ahelyi kozosségi kozlekedést tekintve 2022, a Blaguss Agora szolgaltatdsanak kezdete éta, Uj autébusz-
flotta Gzemel, ami 31 EURO 6-0s jarmibdl all. Ez jelent6sen csokkentette a kdrnyezetszennyezést,
azonban ez az NOx és CO kibocsatas csokkenésnek koszonhetd, mivel a CO; kibocsatas nem csokkent
jelent&sen.

e Elektromos, illetve hidrogén hajtdsd autdbuszok forgalomba helyezése a cél 2030-ra, amivel kdzelebb
kertlne a véros a zéro emmisszids tervéhez. Ehhez azonban még jarm(itechnoldgiai fejlesztések
szikségesek, hogy a korszer( akkumuldtorok a teljes napi lzemidéhoz elegendé energiat biztositsanak,
illetve a toltéhaldzat kiépitését is meg kell oldani.

e 2022 novemberében fogadtak el a varosi Hidrogén Stratégidt, amely szerint a varosi helyijaratos
autobuszok kdzul 10 hidrogén meghajtdsu, valamint a hulladékszallitd és egyéb koztisztasagért felelSs
jarmivek is hidrogén meghajtasiak legyenek. Ennek eléréséhez fontos 1épés a toltéhaldzat kiépitése,
illetve a meghajtdshoz sziikséges energia el6allitasanak strukturajanak létrehozasa.

A kornyezeti fenntarthatdsdg szempontjabdl a ndvekvé gépjarmiforgalom okoz problémadkat, elsGsorban a varos
féathaldzatan: a zaj- és légszennyezés mind az ott él6ket, mind a belvarosban intenziven megjelend
kozterllethaszndldkat negativan érinti. A teriilethasznélat szempontjabdl a gépjarm(vek parkoldsa okoz névekvé
nyomast, féként az intézményekkel elldtott belvarosi tertleten, illetve a nagyobb lakételepeken.

A kozosségi kozlekedési szolgaltatdsokat illetéen a megfizethet8ség kevésbé jelent akadalyt, kdszonhetben a
kedvezd helyi tarifdknak. A vonaljegyek és a bérletek mellett elérhet6k idGalapu 30 perces, illetve 24 6ras jegyek is,
valamint a szombathelyi didkok — igénylés alapjan — ingyenesen kaphatnak didkbérletet, ezek noévelik a helyi
autébusz-kozlekedés vonzerejét. Az Uj orszagos tarifarendszer konnyen megfizethetévé teszi a helykozi és tavolsagi
kozlekedést is. A problémat inkabb az jelenti, hogy sajat gépjarm(i hijan nagyobb tavolsdgokon csak a k&zosségi
kozlekedés jon széba, ennek korlataival egyltt.

A pénziigyi fenntarthatdsag kérdése telepllési szinten elsGsorban a helyi kézutak, kerékparutak, jardak, kdzteriletek
fenntartdsa, valamint a helyi k6z0sségi kozlekedés finanszirozasa terén merdl fel, a finanszirozas sz(ikdssége miatt
mar jaratritkitdsra is szlkség volt a kdzelmdltban. A helykozi kdzosségi kozlekedést illetéen az utasok és a
munkaltaték szempontjabdl nagyvonald (] tarifarendszer miatt a szolgdltatokndl jelentkez6 bevételkiesés
megrendeli kompenzacidja vet fel fenntarthatdsagi kérdéseket.

2.3.4.3 Szolgdltatdsok ésszekapcsoldsa

Az orszdgos szintl integraciés folyamatok Szombathelyen és kornyékén is meghatarozéak. llyen a vasuti és
autdbuszos szolgaltatdsok szolgaltatdi integracidja, ami tdbbek kdzott a 2023-ban bevezetett Uj tarifarendszerben
is megjelenik: az orszdg- és varmegyebérletek kétségtelen el6nye, hogy mind a vonaton, mind a helykozi
autébuszjaratokon vald utazast lehetévé teszik, bévitve a mindkét dgazat altal valamilyen szinten kiszolgalt
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telepuléseken él6k lehetdségeit. A nyilvanos kérdGivben és a fékuszcsoportos beszélgetéseken is megjelent a helyi
és helykdzi autdbuszok integracidja irdnti igény, féként a kiilsé varosrészeken lakdk részérél.

LA k6z0sségi kbzlekedésben nincs egy kdz6s csomopont, a két kbzponti elem, a belvdros keleti peremén fekvd
vasutdllomds és a belvdros kézpontjdban, az Ady Endre téren taldlhato helykézi autdobusz dllomds gyalogos
dtszdlldshoz mar kényelmetlen, mintegy 1,4 km-es tdvolsdgra esik egymdadstdl. A helykézi autdbusz dllomds belvdrosi
elhelyezkedése a tekintetben kedvezd, hogy szamos forgalomvonzo létesitmény gyalogtdvolsdgra elérhetd innen,
ugyanakkor a vasutra valo dtszdlldshoz mdr helyi autobuszok igénybevétele lehet a célszerd, de kevésbé vonzo
megoldds. A két helyszin kézétti eljutdshoz szdmos helyi jdrat vehetd igénybe, ezek tébbsége a vasutdllomads
kézvetlen szomszédsdgdban, az Ehen Gyula téren végdllomdsozik, kedvezd tovdbbutazdsi lehetéséget teremve a
vdros legtébb része felé a vonattal érkezéknek.””. A helyi jaratok tobbsége menetrendileg a vasuti érkezésekhez és
induldsokhoz csatlakozik, a vasutallomas emellett atszallopontként is mdkddik a helyi jaratok kozott. A helyi
buszallomas a 2022-es szolgaltatdvaltas dta sokat fejlédott, példaul feldjitdsra kerllt a jegypénztdr épllete, illetve
de a komfortos varakozas lehet6sége tovabbra sincs megteremtve a padok és es@beallék hidnya miatt. A
vasUtdllomdason taldlhatd egy P+R parkold, azonban a fér6helyek szdma rendkivil korlatozott. A fedett és
biztonsagos kerékpartarolas lehet8ségei csak korldtozottan valésulnak meg, az igények jéval meghaladjdk a
fér6helyek szamat.

A vonzaskorzet telepilésein, a vasutdllomasok mellett jellemz&en P+R és B+R parkolok is taldlhatdk, ezek valds
igényekre adnak valaszt, ennek megfelel6en kihasznaltak, a mddvaltds igy mar a vonzaskorzet teleplléseinek
vasuUtdllomdsain meg tud valdsulni.

A kerékpdrszallitds vasuton korlatozottan megoldhatd, autdbuszon a térségben nincs ra lehetdség, azonban a
Blaguss tervezi ennek bevezetését a helyi jaratokon. Szombathely vasutallomason a peronok csak Iépcsén érheték
el, azonban kerékparos toldsin elérhetd.

A vasuti, illetve helyi, helykézi és nemzetkdzi autdbusz-jaratok menetrendi informaciéi megtaldlhaték az
utazastervez6 alkalmazasokban (pl. utas.hu, Google Maps), azonban nincs olyan egységes platform, ahol minden
szolgaltatd valds idejli adata egyszerre elérhetd.

2.3.4.4 Kbzlekedésszervezés, intézményi kérdések

Az orszagos kozutak és a helykozi kdzosségi kdzlekedés fenntartasa allami hatdskor. A térség kerékparutjai kozil a
Szombathely — Bucsu, a Szombathely — Rum, illetve a Szombathely — Balogunyom kerékparut kerllt a Magyar Kézut
kezelésébe.

A kozosségi kozlekedés szolgéltatdja a vasit esetében a GYSEV Zrt, mig a helykdzi autébuszok esetében 2025 januar
1-t8l a MAV Személyszéllitasi Zrt. (Vasi Volan, ENYKK Eszaknyugat-magyarorszagi Kozlekedési Kézpont Zrt, majd
2019-t6l az orszdgosan egyesilt Volanbusz Zrt. jogutddja). A helyi autdbusz-kdzlekedés szolgaltatdja 2022-tdl a
Blaguss Agora Hungary Kft.

A kozlekedéssel kapcsolatos helyi feladatokat — igy a helyi kdzutak, kerékparutak, jardak Gzemeltetését — a telepllési
onkormanyzatok latjdk el. A helyi kozosségi kozlekedés megrendel6je Szombathely Megyei Jogu Varos
Onkorményzata, az ezzel kapcsolatos feladatokat a Polgdrmesteri Hivatal Varosizemeltetési és Vérosfejlesztési
Osztdlya latja el. Az dnkormanyzati utak, kozterlletek kezelése a SZOVA Szombathelyi Vagyonhasznositd és
Varosgazdalkodasi Nonprofit Zrt. feladata; az 6nkormanyzati parkolokat és fizet6parkold rendszert is ez a cég
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mUkodteti.”® A lakossagi fokuszcsoportokon tébb észrevétel is érkezett azzal kapcsolatban, hogy a lakossag és a
varos kdzotti kommunikaciot fejleszteni sziikséges.

A varos eurdpai unios, illetve mas forrasbol megvaldsuld fejlesztések el6készitéseit és lebonyolitdsait a 2010. januar
28-an alapitott, az 6nkormanyzat 100%-os tulajdonaban lév8 Savaria Varosfejlesztési Nonprofit Kft. latja el. Az
onkormanyzat az elmult években megvaldsult projektek eredményeinek és a megvaldsitds soran szerzett
tapasztalatoknak kdszénhet6en bizta meg a Savaria Varosfejlesztési Nonprofit Kft-t a varosfejlesztési és
varosrehabilitacids feladatokra.

Adatgydjtés terén rendszerszinten az orszagos kezdeményezések (pl. orszdgos  kozuti  és
kerékparforgalomszamlalasok) a térséget csak érint6legesen érik el, a folyamatok monitorozdsdhoz nem
biztositanak kell6 térbeli és id6beli lefedettséget. Sok Utszakaszrél csak elavult, tobb éves forgalmi adatok érheték
el. A varosban hdrom helyszinen Telraam forgalomszamlalé berendezések keriiltek telepitésre, igy az Onté utca, a
Hunyadi Janos ut, illetve a Szent Gellért utca fogalma folyamatosan monitorozhatd. A mérési helyszinek szama nem
elegendd haldzati szint(i folyamatok vizsgalatahoz.

Atfogé varosi forgalomszamlalas 2021-ben, a Fenntarthaté Mobilitasi Tervhez kapcsolddéan késziilt, melynek sordn
80 keresztmetszeten és 2 csomopontban tortént forgalomszamlalds, 6 jarmUkategdriaban. A kozdsségi kozlekedési
haldzaton a jegy- és bérletérvényesitések folyamatosan adatokat tudnak szolgaltatni a felszallészamokrdl, a
menetrendi-haldzati fejlesztések, finomhangoldsok érdekében.

2.3.4.5 Akaddlymentesités, egyenlé esélyl hozzdférés

Az akaddlymentesités a varos viszonylag sik domborzata miatt nem jelent nagy kihivast. A gyalogatkel6knél a
jardaszegélyek altaldban sullyesztettek, taktilis burkolati jelek alkalmazasa nem elterjedt. A vasutallomas, illetve az
alul- és fellljarék nem akadalymentesek.

76 Bemutatkozds | SZOVA Nonprofit Zrt. - https://www.szova.hu/BEMUTATKOZaS.htm|

60

72. abra: Nem akaddalymentes, leromlott dllapotd gyalogos-kerékparos aluljdré a Thokoly Imre utca alatt (fotd: Egyid Marcell)

73. abra: Taktilis burkolati jelekkel és stllyesztett szegéllyel ellatott kerékparos atvezetés (foto: Egylid Marcell)
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2.3.4.6 Szemléletformdlds, oktatds, képzés

Szombathely varosaban nagy hagyomanya van a kerékparos kozlekedésnek, szamos civil kezdeményezés
szervez6dott a kerékparos kdzlekedés kulturaja koré. Ezek a civil szervezetek a varossal egylttmikodve dltaldban
bemutatdk, promdcids el6addsok, kerékpdros kirdnduldsok, valamint egyéb rendezvények (pl. critical mass)
szervezésében és lebonyolitdsaban vallalnak vezetd szerepet. A varosi kerékparos kozlekedés koré szervezddott civil
szervezetek, egyesiletek:

e Magyar Kerékparosklub Szombathelyi Terlleti Szervezete (frissen alakult)
e Szombathelyi Tekerg6k

e Szombathelyi Egyetemi Sportegyesiilet (SZoESE)

o Szombathelyi Civil Kerekasztal

e Herényi Kulturdlis és Sportegyesilet

e Biciklon Sport Club

1998 6ta Szombathelyen minden évben szeptemberben megrendezésre kerll az Autémentes Nap, amely a
kornyezettudatossagot probalja erdsiteni. A program felhivja a figyelmet a megndvekedett autdforgalom okozta
kornyezeti és baleseti problémakra, a felelGsségteljes kozlekedési mdd megvalasztdsdra, az emberbardt,
kornyezettudatos kozlekedés és a kozosségi kerékparos és gyalogos kozlekedés elényeire. Mara mar az Eurdpai
Mobilitasi Hét részeként vehetnek részt rajta az érdekl6ddk.

A Vas Varmegyei Rend8r-f6kapitanysag Balesetmegel6zési Bizottsaga minden évben megszervezi a Kerékparos
Iskola Kupat. 2025-ben a rendezvénnyel egyid6ben a Magyar Autdklub megszervezte a Ki a mester két keréken?
cimU versenyét is. Az elméleti és gyakorlati vetélkedd célja a gyerekek KRESZ tudadsanak és kerékparos kdzlekedési
ismereteinek fejlesztése.””

77 Ki lett a mester két keréken? Iskoldsok versengtek - https://www.savariaforum.hu/rovat/ki-lett-a-mester-ket-kereken--
iskolasok-versengtek
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3 A PROBLEMAK AZONOSITASA, ERTEKELESE

3.1.1 SWOT ELEMZES

ErGsségek Gyengeségek
Szombathely kozlekedése a hasonld adottsagl magyar varosok kozott jonak mondhato. A kozlekedés altaldnos megitélése a lakosok véleménye alapjan nem jo.
Jelentds ipari potencial, képzett lakossag, relativ jdomad. M(szakilag leromlott jarda-, kerékparut- és kdzuthalozat.
A forgalomcsillapitott Belvaros nagyon jo adottsag. A Belvaros kornyezetének forgalomcsillapitdsa nem csokkentette a forgalmat.
Sokan bicikliznek a vadrosban, jok az alapadottsagok. Hianyos kerékparos haldzat.

J6 vasuti kdzlekedés, magyar szinten sokan hasznaljak, még a varosbdl vald eljarasban is van

. o s A vasut elvélaszto hatdsa a varoson belil jelentés.
jelentésége.

Kivald helyi autdbusz-kdzlekedés: a Blaguss Agora a helyi buszkdzlekedésben rejlé lehetEségek

) e s . e ey A varosi elkertl8k szintbeli vasuti atkel8i igen jelent&s forgalmi problémakat okoznak.
maximumat elérte a jelenlegi finanszirozas mellett.

A varosban folyamatosak a kdzlekedésbiztonsagi szempontu fejlesztések. Jelents kikoltozés, emiatt jelent8s bejarasi igény, féleg autdval.

A parkoldsi rendszer rosszul mUkodik, egyszerre nagyvonalu és hozzaférhetetlen.

Sok autd, autokozpontu gondolkodasmaod.

A varosnak nem teljes a kdzuti gerinchaldzata.

Helyi busszal kapcsolatos rossz beidegz&dések.

Viziéhiany a kozlekedésfejlesztésben és a kdzlekedéspolitikdban.

Lehet&ségek Veszélyek
Altaldanos az igény a kdzlekedés kisebb mértékdi megvaltoztatasara. A status quo ereje miatt nem indulnak meg az alapvet6 valtozasok.

A SUMP 4ltal javasolt alapvet§ valtozdsok (kozuti gerinchaldzat, szabadidés kerékparos Utvonalak

, , . , , N . Az elérhet§ finanszirozasi forrasok sz(ikdssége.
stb.) mentén a varos kdzlekedése ténylegesen fejlédének indulhat.

A varos gondolkodasmddbeli valtozasa gyors atalakuldst és tomeges valtoztatasi igényt hozhat

magaval A haldzatok teljessé tétele nélkil a varos kozlekedése tovabbra is nehézkes marad.

A helyi autébusz-kozlekedés mindsége, a kerékparos haldzat kezdeményei, a Belvaros

i e Lttt g L s , , Az Gizemeltetés és karbantartds elmaradasa miatt tovabb romld kézlekedési infrastruktura.
gyalogoszonaja és a jo vasuti halézat jo kiindulasi alap az autds kozlekedéstdl vald elszakadasra.

A varosban nincsenek nagy tavolsagok, ez kedvez a fenntarthaté kozlekedési modoknak. A tovabbi kikdltozések és a varos szétterllése tovabb noveli az autds forgalmat.

A baleseti mutatok jelentds kozlekedésbiztonsagi fejlesztések nélkil nem javithatok.
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3.1.2 MOBILITASI HELYZETKEP

A vdaros mobilitasi helyzetképét a mai allapot altaldnos leirdsan és a multbeli 6rokségen keresztll mutatjuk be. A
legtobb allitas egyébként altaldanos magyar jelenséget takar, éppen a pozitiv elemekben vannak inkdbb szombathelyi
sajatossagok.

Alaphelyzet

Szombathely kdzlekedési helyzete a lakosok véleménye alapjan nem jé.

Kozlekedésszakmai értelemben kimondottan j6 és nem jo szegmensek alkotjdk, egészében akdr a magyar
atlag folé helyezve a varost.

Szombathely autds varos ennek minden pozitiv és negativ kévetkezményével, az autdk szamaban, igy a
forgalomban és a parkolasi igényekben is tovabbi ndvekedés varhato.

Szombathely iparvaros, jelent6s regionalis és kornyéki kapcsolatokkal, komoly aruszallitasi igénnyel.

A varosban jelentds a kornyékre vald kiteleptlés és az onnan vald visszajaras, a varos tarsadalma,
kdzlekedési szokdsai emiatt is jelent8sen valtozik és ez Ujabb nehezen kezelhetd terhet ré a kdzlekedési
haldzatokra.

Szombathely kozel esik Ausztridhoz. Ezzel kapcsolatosan sok specidlis igény, lehet6ség, gond meril fel a
kozlekedésben is.

A varos kialakult kozlekedési rendszere egészében nem javithaté néhany okos és jé intézkedéssel,
szertedgazo, széles korl és altalanos valtoztatasok tomege szilkséges ahhoz is, hogy ne romoljon tovabb a
helyzet.

Avaros lakdi keveset tudnak sajat varosuk kozlekedésérdl (értékekrdl és a valodi problémakral), sok a tévhit,
a megvaldsithatalan elképzelés, valamint egyszerre van lemondd hangulat és vannak jelen nagyon magas
elvarasok.

Pozitiv 6rokség

A varosban 2022 6ta a helyi buszkozlekedést a Blaguss szervezi. Az elkdtelezett szolgaltatd a folyamatos
fejlesztésekkel a jelenlegi koltségekbdl az elérhets szolgdltatast maximalizalta.

A varosban sokan bicikliznek, valdjaban tobben, mint a varos gazdasagi erejébdl és motorizacidjabol
kovetkezne. Ez is nagy érték, megdrzése fontos feladat. Szombathelyen jelenleg az aktiv (helyben dolgozo,
illetve tanulmanyokat folytatd) népesség korében kozel 13% a kerékparos kozlekedés részaranya, ami az
orszagrész hasonlé méretd és szerep( varosai kozott egészen kiemelkedének szamit.

Szombathelynek jok a vasuti kapcsolatai, j6 min&ségl a vasuti szolgaltatds és folyamatosak a fejlesztések.
Ez ritkasdg és nagy kincs Magyarorszagon, a vasutat sokan is hasznaljak.

Negativ 6rokség

A varosban az elmult évtizedek jelent8s alulfinanszirozottsaga miatt rosszak a burkolatallapotok.

A(z autés) varosnak nincs kapacitiv kozuti gerinchaldzata, a varosrészek a Belvaros csillapitott Utjain
keresztil csatlakoznak. Ebbdl torldddsok, késedelmek és rossz megkdzelithetdség, atjarhatdsag kdvetkezik.
A varos a parkolds kapcsan a status quo fenntartdsat tamogatja. A folyamatosan névekvd jarmdlszam és az
egyre tobb kornyékrél bejard autds mellett a varoslakok parkoldsi igényei nem elégithetdk ki.

Szombathely kilsé terlletét jelent6s dtmendforgalom érinti és igen nagy szdmban érkeznek a varosba a
kornyékrél dolgozdk és diakok is. Ebben a helyzetben a varost elker(l§ Utszakaszoknak igen nagy jelent8sége

van (86. és 87. sz. f6utak Szombathely elkeril6 szakaszai). Azonban torténelmi okokbdl mindkét elkerilé
szakaszon szintbeli vasuti atkel6helyek vannak, amelyek jelentés késedelmeket és kiszamithatatlansagot
jelentenek. Ennek és mas problémadknak a feloldasara igen jelentds fejlesztések tervezettek (M86 és M87
gyorsforgalmi utak fejlesztései), ezek Szombathely kozlekedését legféképpen e két szintbeli vasuti
atkel6hely kivaltasaban kedvezményezik.

A kialakult varosszerkezetnek jelentds és nehezen kezelhet§ hatdsai vannak a varos kozlekedésére, példaul
az ipari parkot a vasut elvalasztja a varostdl, a Belvarost hatdrold utcdk a varosrészek kozotti kozlekedésben
kikertlhetetlenek.

A Belvaros kornyezetében megvaldsult forgalomcsillapitasi célu fejlesztések (kilondsen a korforgalmak)
olyan utak forgalmat csillapitjak, amelyeknek a legtdbb utazas tekintetében nincs alternativdja, igy az
eredmények is felemasak: a forgalom lassabb és biztonsagosabb ugyan, de érdemben nem kisebb és sokszor
zavart is.

A helyi buszhalézat multbeli atalakitdsa kapcsan sok a sériilés, az érzékeny pont és kevés az igazi tudas. A
varos lakdinak egy része nem érzékeli vagy nem értékeli az egyébként dltalanosan pozitiv valtozasokat. Az
embereket meg kell ismertetni a helyi buszkozlekedés értékeivel.
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4 CELRENDSZER

4.1 JOVOKEP ES ATFOGO CELOK

Jelen felllvizsgalat a 2022-ben készitett SUMP jov8képét és atfogd tarsadalmi céljait tekinti irdnyaddnak. Ennek
megfelel6en a felllvizsgdlt Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terv (SUMP) jov6képe és célrendszere a
Telepilésfejlesztési Koncepcidban, az Integralt Telepllésfejlesztési Stratégidban és a Fenntarthatd Varosfejlesztési
Stratégiaban megfogalmazott, alabbi hosszu tavu jovéképpel dsszhangban kertlt megfogalmazasra.

Szombathely hosszu tavu jovéképe:

,A 2000 éves multra visszatekinté Szombathely és térsége virdgzd kulturdlis, gazdasdgi és ipari kézpont, Szent
Madrton szellemi 6rokségére épiilé vonzo és befogadd vdros, amely Magyarorszdg nyugati kapujdban Eurdpa
dinamikusan fejl6dé Alpok kériili térségének szerves része.”

Szombathely jov6képe a térségi szerepére vonatkozdan:

,Szombathely funkciondlis vdrostérségének foglalkoztatdsi és szolgdltatdsi kézpontja, gazdasdgi, kulturdlis
centrumként tdgabb, Ausztridba is dtnyuld vonzdskérzettel rendelkezik, és ezdltal eqgy hatdron dtnyuld, nagyvdros
hidnyos térséqg szdmdra a kézponti nagyvdros szerepét télti be.”

A SUMP részletesen kidolgozott célrendszerének, az orszagos, térségi és teleptlési stratégiai dokumentumokban
lefektetett f6 tarsadalmi, gazdasagpolitikai célkitlizésekbdl levezetett atfogd tarsadalmi céljait és azok indokoltsagat
a felllvizsgalat sordn szintén alapvetésnek tekintjak.

4.1.1 A MOBILITASI TERV ATFOGO CELIAI

Az atfogd célok olyan tdrsadalmi célok, melyek eléréséhez a kozlekedés is hozzajarul, és amelyek a cél és
intézkedésrendszer valamennyi szintjén, igy az eszkbzokben is megjelennek, a beavatkozasi logika minden szintjére
hatassal vannak. Az atfogd célok egymassal is 0sszefliggenek, az egyszer(ibb és kénnyebb nyomon kovethetbség
érdekében ezeket a célokat egy szinten kezeljuk.

Szombathely Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Tervének atfogd tdrsadalmi céljai négy f6 tématerilet koré
csoportosulnak, amelyek mindegyike a fenntarthato fejlédés iranyelveire épdl:

MEGUJULO ;s VONZO VAROSI VIRAGZO AKTIV
BEFOGADO KORNYEZET GAZDASAG PARTNERSEG
TARSADALOM

A Megujulé és befogadd tarsadalom (CT), mint atfogd cél alapja egy szolidaris, er8s 6sszetartdssal bird és nyitott
népességl varos kialakitasa, amely képes a lakossdg megtartdsara és integralasdra. A tervezett népességnovekedést
— kllonosen a fiatal, képzett korosztaly tekintetében — a fenntarthaté kozlekedéstervezésnek is tamogatnia kell a
névekvd mobilitasi igények kiszolgalasaval (CT1). Kiemelt feladat a tarsadalmi szolgdltatasok (oktatds, egészségligy,
kultira) elérhet8ségének javitdsa korszer( és fenntarthatd kozlekedési rendszerek révén (CT2), valamint a
biztonsagérzet novelése a kozterlleteken és a kozlekedésben egyarant (CT3). A cél elérését segiti az
infokommunikacids tarsadalom kiépitése, ahol az ,,okos varos” megoldasokkal (pl. okos parkolds, e-lUgyintézés)
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csokkenthet6k a mobilitasi igények és névelheté a meglévd infrastruktira hatékonysaga (CT4). Emellett fontos a
helyi kéz6sségek kohézidjanak erdsitése, biztositva a hatranyos helyzetl vagy korldtozott mobilitdsu csoportok
esélyegyenl|§ kozlekedését és tarsadalmi részvételét (CT5).

A Vonzoé vérosi kdrnyezet (CK) atfogd cél egy egészséges, kényelmes és esztétikus épitett, illetve természeti
kérnyezet megteremtését célozza, melynek feltétele a jél funkcionald vdrosi szévet, amelyhez harmonikusan
illeszkedik a fenntarthaté mobilitas (CK1). Az eréforrasokkal és a terlletekkel valé hatékony gazdalkodas érdekében
a kompakt varos kialakitasat, a csdkkentett Uzemanyag-felhasznalast és a megujulé energiaforrasok aranyanak
novelését szorgalmazza ez az 4fogd cél (CK2). Kiemelt prioritas tovabba a kdzlekedésbdl szarmazé kornyezetterhelés
(pl. CO2-kibocsatds) csokkentése, amihez az aktiv (gyalogos, kerékparos) és kozosségi kozlekedés fejlesztése,
valamint az elektromos és hibrid jarmUvek elterjesztése jarul hozza (CK3). Mindezen |épések egylttesen a varosi
klima és a kdrnyezetmin&ség javuldsat eredményezik, amit a kozterlletek Ujraosztdsa és a zoldterlletek novelése is
tdmogat (CK4).

A Virdgz6 gazdasag (CG) atfogd célkitlizés egy egészséges szerkezet(, versenyképes helyi gazdasdg fenntartasat
irdnyozza el6, amelyhez elengedhetetlen a gazdasagi terileteket és a munkaerét jol kiszolgald, hatékony kozlekedési
rendszer (CG1). Az Uj mkod6tbke és befektetések vonzasa megkoveteli a megfelel§ kozlekedési kapcsolatok
kiépitését ugy, hogy az Uj funkcidk altal generalt forgalom ne terhelje tul a meglévé haldzatot (CG2). A helyi
vallalkozasok fejl6dését a termelékenységet és az aruszallitast segit6, gazdasagilag hatékony kozlekedési feltételek
megteremtése tdmogatja (CG3). Végsé soron a meghizhatdbb, gyorsabb és biztonsagosabb kozlekedési
szolgdltatasok a varos és lakossdga jolétének novekedését, valamint a hatékony varosgazdalkodas megteremtését
szolgdljak (CG4).

Az Aktiv partnerség (CP), mint atfogd cél szerint, a kozlekedésfejlesztési célok elérésének alapfeltétele a gazdasagi
szerepldk, a lakossag, a civil szervezetek és az dnkormanyzat folyamatos, szervezett egyittmikodése a tervezéstdl
a megvalositasig (CP1). Ennek a folyamatnak fontos része a szemléletformalds is, a lakossag a fenntarthatd
megolddsok irdnti nyitottsaganak, fogékonysaganak novelése érdekében. A konfliktusok elkerilése és a lakossag
bevonasa érdekében elengedhetetlen a nyitott varosi kommunikacié, amely interaktiv platformokon (pl.
mobilalkalmazasok) keresztll biztosit folyamatos visszajelzést az intézkedésekrél és az aktualis forgalmi helyzetrdl
(CP2). Emellett a nemzetkézi kapcsolatok (pl. testvérvarosi halézatok) erésitése révén a varos mar bevalt, jo kilfoldi
gyakorlatokat és innovativ megolddsokat vehet at, ezzel is gyorsitva a mobilitds fenntarthato fejlesztését (CP3).

4.2 STRATEGIAI CELOK

A 2022-es SUMP négy f6 kozlekedésstratégiai célt jeldl ki:
K1: Intelligens kozlekedési hattér kialakitasa:

A stratégiai cél egyrészt a kozlekedés ellatasaért, mikodtetéséért felelds szervezetekre kivan hatni azaltal, hogy
javitja a szerepl6k szakmai munkdjanak hatékonysadgat, szervezettségét, az intézmények egylttmiikodését és
mindehhez korszer(i informatikai tamogatdst biztosit. Mdsrészt az okos megolddsok elterjesztésével és mads
szolgaltatasi szint javito eszkdzokkel olyan attraktiv és hatékony rendszereket hoznak létre, melyekkel a felhasznalok
kdnnyebben, hatékonyabban és 6sszeségében elégedettebben haszndlhatjak a fenntarthatd kozlekedési médokat,
kiemelten a kozdsségi kdzlekedést.



K2: Fenntarthatd kozlekedési mddok alkalmazésanak elésegitése:

A cél és részcéljai foglaljdk magukba azon intézkedéseket, melyek a tarsadalmi szinten hatékony, fenntarthato
kozlekedési mddok, a kozosségi, a kerékpdros és a gyalogos kozlekedés szolgdltatdsi szinvonalanak és
elérhet6ségének javitdsat célozza, ezdltal erdsitve ezen kozlekedési mddok versenyképességét és a hasznalok
elégedettségét.

K3: Kézlekedbk dontéseinek, magatartasanak fenntarthatdbba tétele:

A kozlekedésstratégiai cél a felhaszndldkat, az utazdkat kivanja befolyasolni a fenntarthatd kdzlekedés céljainak
teljestilése érdekében. Magdba foglalja egyrészt a mobilitds-tudatossdg erdsitését a fenntarthatd mobilitasi
dontések aranyanak novelése érdekében, masrészt javitani kivanja a kozlekedésben résztvevék egylttmikddését
(kozlekedési moradl, kultura) az utazasi igények gordilékeny kielégitése érdekében, a kdzlekedési kultura javitasaval.
Mindez egyben a kozlekedés biztonsdgat is fokozza. Ezek alapvets6 eszkozei a szemléletformdlds, a helyes

i

dontéshozatalt segit6 ismeretek kdzérthetd dtaddsa, érzékenyités, a konfliktusok felolddsa.

K4: Novekvé motorizacio kedvezGtlen hatasainak csokkentése:

A cél az egyéni kozlekedés hatékonyabb és koérnyezetbardtabb lebonyolitdsa a torlddasok csokkentése és a
forgalomtechnikai megoldasok finomitasa révén, az egyéni motorizalt kozlekedés dominancidjanak mérséklése
mellett. Fontos elem az Uthaldzat allapotdnak javitdsa, a parkoldsi problémak kezelése, valamint az elektromobilitas

térnyeréséhez sziikséges to

téhalozat fejlesztése.

A 2022-es SUMP az atfogd és kozlekedésstratégiai célok rendszerét és egymasra épulését az aldbbiak szerint

hatarozta meg:

MEGUJULO ES
BEFOGADO
TARSADALOM

= CT1: Kézben tartott
népességnbvekedés és
erds identitas

= CT2; Tarsadalmi szol
galtatasok (nevelés,
oktatas, egészségugy,
szocialis ellatas,
kultdra, sport és
rekreacio) erdsitése

= CT3: Biztonsagérzet
javitasa

= CT4:Infokommunika-
cios tarsadalom

= CT5: Helyi kozésségek
segitése a tarsadalmi
kohézié és szolidaritas
jegyében

VONZ0 VAROSI
KORNYEZET

= CK1: Jél funkcionalé
vérosi szévet
megteremtése

= CK2: Erdforrasokkal
valé hatékony
gazdalkodas, hatékony
terlet-felhasznalas

= CK3: Kérnyezet-
terhelés csokkentése

* CK4: Komyezet-
mindség javitasa

VIRAGZO
GAZDASAG

= CG1: Versenyképes

AKTIV
PARTNERSEG

* CP1: Gazdasagi

gazdasag, o
tatottsag fokozasa

= CG2: Mikods toke,
befektetések vonzasa

= CG3: Helyi vallalko-
zasok fejlodésének
segitése

= CG4: Varos és lakos-
sdaga jolétének nove-
kedése, hatékony
varosgazdélkodas
megteremtése

onkormanyzat,
kormanyzat, tarsa-dalmi
szervezetek
egyittmikédése

= CP2: Nyitott varosi
kommunikacié

= CP3: Nemzetkozi
kapcsolatok erdsitése

K1: Intelligens
kozlekedési hattér
kialakitasa

* K1.1: Intelligens

K2: Fenntarthato

kozlekedési médok

alkalmazasanak
elosegitése

* K2.1: Kozosségi

K3: Kozlekedok K4: Novekvo
dontéseinek, motorizacio
fenntarthatobba tétele csokkentése

* K3.1: Felhasznalok

* K4.1: E-mobilitas

kézlekedési rend- kozlekedés egyéni os: ( 0s
szerek a ver é é tétele és mas zérd
tamogatasa és *K2.2: Ki 2 fi at célzo emisszids eszkozok
osszekapcsolasa (Okos modok osszekapcso- eszkozok, intézkedések prioritasa)
varos) lasa, inter | * K4.2: Kozuti
*K1.2: javitasa *K3.2: K é

Kozlekedésszervezés » K2.3: Korszerl kozotti partnerség, séag-javitasa, hianyz6

ése a haté és gyalogos és kerék- konflik ésa ési -
a fenntarthatdsagot paros altatasok és zlekedési t tok megteremtése,
tamogato infrastruktara javitasa aitalanos bovitése szolgaltatasi szinvonal
varosiranyitasi fejlesztése a fenntart-
rendszerbe hatosag jegyében
(intézményrendszer, K4.3:Kozlekedésbdl
szabalyozas, szarmazo légszennye-

finanszirozas)

zettség, CO2 kibocsa-
tas. energiapazarias
csokkentése, klima-
javitas

74. dbra: A 2022-es SUMP atfogé és stratégiai célrendszere (Forrds: SUMP 2022, Trenecon)

Szombathely Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégiaja szerint a jovéképhez illeszkedve megfogalmazhato stratégiai
cél a gazdasag- és kozlekedésfejlesztés fokuszd komplex varosfejlesztés megvaldsitasa Szombathely novekvé
népességének és gazdasaganak kiszolgalasa, valamint fenntarthato fejlédésének biztositasa érdekében.

Tovabba az FVS azon célkitlizéseket is megfogalmazza, hogy Szombathely, mint kiszolgdlé varos, a lakddvezete
ellatottsagat tamogatja, a varos zoldterileteit folyamatosan noveli, a kdzlekedési infrastrukturajat karbantartja és
fejleszti. lgy élhets, kompakt, fejl6dé varossa valhat, amely magas szinvonall nagyvarosi telepiilési kdrnyezetet

.

biztosit az itt él6k és a letelepedni vagyok részére.

A felllvizsgdlat helyzetértékelS fazisa eredményeként, az FVS fenti megdllapitasaival is 6sszhangban a varos és
térségének kozlekedési helyzete alapjan a kozlekedésstratégiai célok Ujragondolasa javasolt az alabbiak szerint:

Atfogé varosi mobilitasi képességek
Jelent8sen javuld kozlekedésbiztonsag
Korszer(i, magas szinvonalon Gzemeltetett kdzlekedési alapinfrastruktura

s

Versenyképes fenntarthaté kdzlekedési médok

5. Az Atfogd vdarosi mobilitasi képességek megteremtése stratégiai cél a kozlekedésszervezés intézményi,
kommunikaciés és digitdlis hatterének megerdsitését jelenti a hatékonyabb, még tobb szaktudassal
megtamogatott intézményrendszer fejlesztése, a partnerségi alapu dontéshozatal (részvételi tervezés,
edukacid), valamint az adatalapu tervezést tdmogato digitalizacié (példaul kameras forgalomszamlaldssal, okos
parkolasi informacidkkal, és az infrastruktura — jelz6tablak, gyalogoshdlézat — digitalis nyilvantartasaval)

fejlesztése révén.

6. A lJelent8sen javuld kozlekedésbiztonsag stratégiai cél a kozlekedésben részt vevd legsebezhetébb csoportok
(gyalogosok, kerékpdrosok) védelmének priorizalasat, az infrastruktura kritikus pontjainak moadszeresen
felUlvizsgalatat és korszer(sitését iranyozza elé. Magaban foglalja a ,lagy” (gyalogos és kerékparos) kozlekedbk
védelmét Uj gyalogatkelShely-fejlesztési programokkal és forgalomcsillapitott Ovezetek létesitésével, valamint a
meglévé varosi kozuti infrastruktura, kilondsen a csomdpontok biztonsagi és kapacitdsi szempontu atépitését
és korszer(sitését.

7. Korszer(i, magas szinvonalon lizemeltetett kozlekedési alapinfrastruktura: Ez a célkit(izés a varos meglévé
uthdlézatanak mdszaki dllapotanak javitasat, komplex fejlesztését, karbantartdsat, a parkoldsi rendszer
racionalizalasat és a varosi terek komplex, élhet8bbé tételét jeldli ki. Részét képezi a meglévd beltertleti utak
feltjitasa, a hianyzd halézati kapcsolatok (elkerll6k, ipartertleti utak, gyorsforgalmi szakaszok) megépitése, az
egész varost érintd teriletek (pl. belvaros, korhaz, patakok kérnyezete) komplex mobilitastervezése, tovabba a
parkolasi infrastruktdra (zondk, dijak, Uj beruhazasok) racionalizélasa és a city logisztika fejlesztése.

8. Versenyképes fenntarthatdé kozlekedési moédok: A negyedik cél a kornyezetbarat kozlekedési moddok
vonzerejének novelését, a modvaltas feltételeinek mindségi fejlesztését célozza, a varosi ,atjarhatdsag”
megteremtésével. Eszkdztdra kiterjed a kerékparos haldzat bévitésére, a kdzosségi kozlekedés jarmiparkjanak
(pl. e-buszok) és halézatanak (intermodalis csomdpontok, vasut-korszer(sités, igényvezérelt kozlekedés)
fejlesztésére, a fenntarthatdsagot tamogato tovabbi intézkedésekre, mint a kdzbringarendszer, a z6ldités vagy

az iskolai ,bicibusz”, valamint a fizikai akadalyok (pl. szintbeli vasuti atjarok) kivaltdsara a zokkenémentes

kozlekedés érdekében.
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Az atfogo tarsadalmi és a kozlekedésstratégiai célok dsszefliggésrendszerét az aldbbi abra foglalja dssze:

MEGUJULOES | VONZO VAROSI VIRAGZO AKTIV
BEFOGADO KORNYEZET GAZDASAG |  PARTNERSEG
TARSADALOM |

1. 2. 5 4,
ATFOGO JELENTOSEN RSENYKEPES
yaRos! I VHLO, el FENNTARTHATO
MOBILITASI KOZLEKEDES- ADARINER? KOZLEKEDESI

KEPESSEGEK BIZTONSAG MODOK.
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5 ESZKOZRENDSZER

5.1 CELOK ES ESZKOZOK KAPCSOLODASA

A célok és eszkozok kdzvetlen kapcsolddasat az alabbi tablazat mutatja be.

Stratégiai cél Eszk6z
1. Atfogé vérosi 1.1. Fejlett varosi
([eIIINENN G EEEI SN intézményrendszer

1.2. Aktiv varosi mobilitasi
partnerség és kommunikacid

1.3. Varosi digitalizacio és
adatalapu tervezés

2. Jelentdsen javuld
kozlekedésbiztonsag

2.1. Lagy kozlekedési modok
biztonsaganak fejlesztése

Projekt

1

10

11

12

13

14

15

16

SUMP elveket tdmogatd hatékonyabb
intézményrendszer

Varosi kozlekedésfejlesztési koncepcio a
patakok egységes fejlesztésének
megvaldsitdsara

A varos kozlekedési intézményeinek
Ggyfélkommunikacids fejlesztése

A vdros kommunikacids csatorndinak
hasznalata kozlekedési edukaciora és
dontéselbSkészitésre. Rendszeres
lakossagi mobilitasi kerekasztalok,
forumok

Helyi buszkozlekedés és mas
fenntarthatd kdzlekedési moédok
népszer(sitése

Részvételi tervezés a
kozlekedésfejlesztési projektek kapcsan
A Nyugati elkertl6 szikségességének,
jellegének, elényeinek és hatranyainak
vizsgdlata, tarsadalmi parbeszéd és
edukacioé lefolytatdsa

Parkoldsi informaciok fejlesztése online
és statikus tablakkal

Gyalogoshaldzat felmérése varosszerte,
digitalis nyilvantartas létrehozdasa
Kozuti jelz6tablak, jelz6lampak, burkolati
jelek digitdlis nyilvantartdsa és atfogd
korszerdsitése

Kameras forgalomszamlalé rendszer
kiépitése 15 helyszinen

Gyalogos kozlekedés infrastruktura
fejlesztése

Gyalogatkel6hely-fejlesztési program az
orszagos kdzutakon
GyalogatkelShely-fejlesztési program az
onkormanyzati utakon, kérforgalmak
gyalogosatkelShelyeinek jelz6lampas
szabdlyozdsa

Forgalomcsillapitott dvezetek |étesitése
(Belvaroson kivdl)

Kerékpdarosbarat fejlesztések a Déli
varosrészben (Rumi Ut és Rumi Kiilsé ut)

Stratégiai cél Eszkoz

2.2. Kozuti infrastruktira
biztonsag-szempontu
korszer(sitése

3. Korszerd, magas
szinvonalon
Uzemeltetett
kozlekedési
alapinfrastruktdra

3.1. K6zutak felujitasa

3.2. Kdzuthaldzat fejlesztése,
kozuti gerinchaldzat kialakitasa

3.3. Osszvarosi jelent8ségl
kozlekedési infrastruktira
komplex fejlesztése

Projekt

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Varoskornyéki kerékparos kapcsolatok
fejlesztése

Petéfitelep kozlekedési kapcsolatainak
biztonsagos kialakitasa

Varosi csomopontok felllvizsgdlata és
atépitése, kiskorrekcidja biztonsag és
kapacitas szempontbdl - . Gtem

Varosi csomopontok felilvizsgélata és
atépitése, kiskorrekcidja biztonsag és
kapacitas szempontbdl - II. Gtem
Beltertleti utak feldjitdsa Szombathelyen
- |. Gtem (TVP projektek)

Beltertleti utak feldjitdsa Szombathelyen
- |I. item

Beltertleti utak feldjitdsa Szombathelyen
- [Il. Gtem

Orszagos kozutak burkolatfeldjitasi
programja, ideértve a 86-87. sz. féut
Szombathely elkerill§ szakaszat is
Sardi-éri iparterllet fejlesztése, kivezetd
Ut épitése

Elkeril6k meglévé csomdpontjainak
korszer(Usitése, biztonsdgossa tétele

Eszaki iparterilet tovabbi fejlesztése
(ipari-logisztikai kozpont) Szombathely-
Sopte térségében

Hidnyzé varosi Uthalézati kapcsolatok
kiépitése .

Hidnyzé varosi Uthaldzati kapcsolatok
kiépitése II.

M86 autout Kormend (M80) —
Szombathely-Zanat kelet (M86) kozotti
szakasz

M87 Gyorsforgalmi Ut, Szombathely és
K&szeg kozotti szakasz, valamint a 87 sz.
féut, K6szeg (M87 gyorsforgalmi ut) és
K&szeg orszaghatar kdzotti szakasz
megvaldsitasa, 87-89. sz. féut
Szombathely északkeleti elkeril6
fejlesztése

Oladi platé kozlekedési helyzetének
fenntarthatd megoldasa

Belvaros tovabbi forgalomcsillapitasa,
zolditése

Vasutallomas kornyéki utcahalozat
komplex mobilitastervezése és
megvaldsitasa
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Stratégiai cél Eszkoz

3.4. Parkolasszabdlyozas és
(parkolasi infrastruktura)
racionalizalasa

4. Versenyképes
fenntarthato
kozlekedési modok

4.1. Kerékparos
halézatfejlesztések

4.2. Kozbsségi kozlekedés
értékmegdrzése és tovabbi
fejlesztése
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Projekt
35
36
37
38
39
40
41

42

43

44
45

46
47
48

49

50

51

52
53

54

55

Gyongyos, Perint, és Aranypatak
revitalizacidja, egységes gyalogos-
kerékparos tengelyek kialakitasa
Kérhaz kornyékének komplex
mobilitastervezése és megvaldsitasa
City logisztika fejlesztése

Parkolasi infrastruktura- és
zoldfellletfejlesztés a Derkovits
varosrészen

Parkolasi koncepcié készitése

Dijfizetds parkolas atalakitasa, minimalis
kiterjesztése, a zonak felllvizsgalata
Parkolasi engedély- és bérletrendszer
felllvizsgalata

Osszelil6k kialakitasa az Ausztridba
ingdzdk szamara az elkertl6k mentén

Szabalyozasi keretek kialakitasa az Uj
épitések parkolasi igényeinek kezelése
érdekében

Elektromos autétolté haldzat fejlesztési
koncepciojanak kidolgozasa

Uj beruhazasoknal célhoz kotott
nyilvanos parkoléhelyek kialakitasa

Uj kerékpdros infrastruktura létesitése I.
Uj kerékpdros infrastruktura létesitése Il.
MezB8gazdasagi utak felmérése, bevonasa
a kornyéki és szabadidds kerékparos
haldzatba

Szabadidés kerékparos Utvonalak
[étesitése

Kerékparosbarat fejlesztések
Szombathelyen (Szombathely-Pinkafé
vasuti toltés

Egységes, magas min6ségl helyi buszos
és kerékparos tengely kialakitasa az Oladi
lakotelep - Derkovits lakotelep - Belvaros
— (Joskar-Ola lakotelep) - Vasutéllomas (—
11-es huszar ut — Minerva lakdpark)
tengelyen (pilot-projekt)
Autobusz-megallok infrastruktira
fejlesztése

Helyi-helykozi buszhalézat folyamatos
fejlesztése és utankovetése
Igényvezérelt helyi kozdsségi kdzlekedés
bevezetése egyes varosrészekben
Elektromos/hibrid meghajtasu
autébuszok beszerzése a helyi
kodzlekedésben

Stratégiai cél

Eszkoz

4.3. Fenntarthaté mobilitast
tamogaté intézkedések

4.4, Atjarhatd varos

Projekt
56

57
58
59

60
61
62

63
64
65

66

67

68

69
70
71

72

73

K&szeg-Szombathely vasutvonal
villamositasa

Szombathely - Zalaszentivan vasutvonal
felujitasa

Szombathely- Porpac vasuti vonalszakasz
feltjitasa

Uj vasuti megallok kialakitasa az ipar- és
kereskedelmi teriiletek eléréséhez
Vasutallomas intermodalis fejlesztése
Szombathely vasutallomas korszerUsitése
Helyi busz-helykozi busz-vasut tarifalis
atjarhatésaganak fejlesztése
Zoldterlletfejlesztés Szombathelyen
Ko6zbringa rendszer |étesitése
Kerékparutak fasitdsa és kerékparos
pihendhelyek létesitése
Kerékpartarolo-fejlesztési program
(vasutallomas, autdbusz-allomas,
lakitelepek, buszmegallok, intézmények)
Varosi szint( bicibusz, pedibusz program
szervezése és beinditdsa iskolasoknak

Iskolak, évodak kornyezetének
atalakitasa (gyalogos kapcsolatok,
kerékpdrozas feltételeinek
infrastrukturalis fejlesztése, biztonsagos
autébusz-megallok, forgalomcesillapitas,
parkolas rendezése, potencialis
iskolautcak kialakitasanak vizsgalata)
Hivatali és intézményi elektromos-
jarmflotta kialakitasa, fejlesztése
Elkerdl6k szintbeli vasuti atjardinak
kivaltasa

Zanati Uti aluljaroban kerékparos utvonal
fejlesztése

Huszar laktanya terUletfejlesztése, KNY-i
kerékparos kapcsolatok bévitése a
vasuton keresztdl

Belvaros kelet-nyugati kerékparos
atjarhatésaganak biztonsagos megoldasa
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A fentebb leirt direkt cél-eszkdz megfeleltetéseket, illetve azokon tulmenden a kozlekedésstratégiai célok és
eszk6zok kapcsolata az alabbi dsszefliggéseket is mutatja:

18 2. <)
ATFOGO JELENTOSEN ROBSZERY
VAROSI JAVULO ROZIEREDES]

MOBILITASI KOZLEKEDES-
KEPESSEGEK BIZTONSAG

KOZLEKEDESI
MODOK

ESZKOZOK MEGNEVEZESE

1.1. Fejlett varosi intézményrendszer

1.2. Aktiv varosi mobilitasi partnerség és
kommunikacié

1.3. Vdérosi digitalizacié és adatalapu tervezés

2.1. Lagy kozlekedési mddok biztonsaganak
fejlesztése

2.2. Kézuti infrastruktura biztonsag-szempontu
korszer(sitése

3.1. Kozutak felujitasa

3.2. Kozuthalodzat fejlesztése, kdzuti gerinchaldzat
kialakitasa

3.3. Osszvérosi jelent8ségli kdzlekedési
infrastruktura komplex fejlesztése

3.4. Parkoldsszabalyozas és (parkolasi
infrastruktura) racionalizalasa

4.1. Kerékparos halézatfejlesztések

4.2. Kozosségi kozlekedés értékmegdbrzése és
tovabbi fejlesztése

4.3. Fenntarthaté mobilitast tamogatd
intézkedések

4.4, Atjdrhaté varos
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5.2 ESZKOZOK KIFEJTESE

Eszkoz Eszkozleiras

1.1. Fejlett varosi intézményrendszer A helyzetértékelés megallapitasai alapjan Szombathely legfontosabb problémaja a
kozlekedés, ennek feloldasa érdekében:

e amaindl jelentésebb, megerdsitett szakmai tudas,

e tobb szakember és bizonyos mértékben Gj szaktuddsok megjelenitése és
tartds finanszirozasa sziikséges a varosi intézményrendszerben.

Kulonodsen szikséges lenne:

e akoncepciondlis szaktudas szélesebb korld megjelenése,

e atdvlatos dontések megalapozasahoz sziikséges tanulmanyok, tervek, viziok
kidolgozdsanak tdmogatdsdra, megvaldsitasuk kovetésére.

A varos partnerséggel kapcsolatos gyakorlatai altaldnosan megfelel6ek. A kdzelmult
egyes rossz tapasztalatai azonban felhivjdk a figyelmet a kozlekedési dontésekkel
kapcsolatos koncepcionadlis el8készités jelentéségére és a partnerség erésebb
megalapozdsara:

A varosi intézményrendszer megerdsitésének fontos laba a varos kozlekedéssel
kapcsolatos kommunikécidjanak megvaltoztatasa, melynek részei:

o o lakossdggal érintkezd vdrosi alkalmazottak tovabbképzése (a
fokuszcsoportokon komoly ellenérzésekre derilt fény),

e a varosi kommunikacids csatorndk intenziv hasznalata a teritéken Iévd
kozlekedési fejlesztések dontési pontjainak, komplexitasanak bemutatasara
(ezt is a fokuszcsoportokon javasoltak),

e ésveégll a kozlekedésfejlesztési dontésekkel kapcsolatos altalanos edukacio,
az elvarasok el6zetes kezelése, redlis keretek kozott tartasa.

A kozlekedésfejlesztés alapja a varos statikus adatainak digitalizacidja.:

o A fak, a tdblak, az utburkolati jelek, a varos terveinek nyilvantartasa,
megjelenitése és hozzaférhetésége digitdlisan komoly és szlkséges
el6relépés a tervezési folyamatok felgyorsitasa, hatékonyabba tétele felé.

o A kovetkezd lépés a varos dinamikus koézlekedési adatainak (forgalmi
allapotok, terelések, kozuti, kerékparos és gyalogos forgalomnagysagok,
jelz6lampaprogramok, utasforgalmak stb.) digitalizaciéjanak el6készitése,
aminek legfontosabb, bevezet§ része a folyamatos, automatikus
adatgyljtések meginditdsa, a szikséges mér6rendszerek beszerzése és
integralasa.

Szombathely komoly vallaldsokat tett a kozlekedésbiztonsag javitasara. Ennek
legfontosabb épései:

e agyalogatkelShelyek biztonsagossa tétele,

e akozlekedésbiztonsagi problémak feltardsa és orvoslasa

e az atkel6kon, Uj atkel6k |étesitése, a meglévik esetében pedig a felfestések,
tablak, a megyvilagitds, az odavezetd jardak, a forgalomszabdlyozas
fejlesztése

e ¢és a biztonsagi adatok folyamatos kovetése, kommunikdcidja, az elért
eredmények bemutatasa a lakossag szamara.

A fékuszcsoportok egyik legfontosabb tanulsaga volt, hogy a vdrost egyébként
ténylegesen is kerékparral hasznald varoslakdknak komoly és jogos biztonsagi
aggalyai vannak a varos kiemelten fontos kerékparos halézati pontjaival
kapcsolatosan (mint példaul a Zanati Gti aluljaro).
A varosi kerékparosok szamara:

e az 0sszefliggd, biztonsagosan hasznadlhatd, min6ségi atvezetésekkel,

1.2. Aktiv varosi mobilitasi partnerség és kommunikacid

1.3. Varosi digitalizacié és adatalapu tervezés

2.1. Lagy kozlekedési mdédok biztonsagdnak fejlesztése

70

Kapcsolddo projektek

1. SUMP elveket tdmogatd hatékonyabb intézményrendszer

2. Varosi kozlekedésfejlesztési koncepcid a patakok egységes fejlesztésének
megvaldsitasara

3. A vdros kozlekedési intézményeinek Ggyfélkommunikacios fejlesztése

4. A vdros kommunikacids csatorndinak hasznalata kozlekedési edukaciora és
dontésel6készitésre. Rendszeres lakossagi mobilitasi kerekasztalok, férumok

5. Helyi buszkozlekedés és mas fenntarthatd kozlekedési moédok népszerdsitése
6. Részvételi tervezés a kozlekedésfejlesztési projektek kapcsan

7. A Nyugati elkerll6 szlikségességének, jellegének, el6nyeinek és hatranyainak
vizsgdlata, tarsadalmi parbeszéd és edukacié lefolytatasa

8. Parkolasi informaciok fejlesztése online és statikus tablakkal

9. Gyalogoshaldzat felmérése varosszerte, digitalis nyilvantartas létrehozasa
10. Kozuti jelzétablak, jelz6lampak, burkolati jelek digitdlis nyilvantartasa és
atfogd korszerUsitése

11. Kameras forgalomszamlald rendszer kiépitése 15 helyszinen

12. Gyalogos kozlekedés infrastruktura fejlesztése

13. Gyalogatkel6hely-fejlesztési program az orszagos kozutakon

14. GyalogatkelShely-fejlesztési program az dnkormanyzati utakon,
korforgalmak gyalogosatkelShelyeinek jelz6lampas szabalyozasa

15. Forgalomcsillapitott 6vezetek |étesitése (Belvaroson kivil)

16. Kerékparosbarat fejlesztések a Déli varosrészben (Rumi Ut és Rumi Kilsé ut)
17. Véroskornyéki kerékparos kapcsolatok fejlesztése



Eszkoz

2.2. Kézuti infrastruktira biztonsag-szempontu korszerUsitése

3.1. Kézutak feldjitasa

3.2. Kbzuthalozat fejlesztése, kdzuti gerinchaldzat kialakitasa

3.3. Osszvarosi jelentéségli kozlekedési infrastruktira

komplex fejlesztése

3.4. Parkoldsszabalyozas és infrastruktura)

racionalizalasa

(parkolasi

4.1, Kerékparos halozatfejlesztések

Eszkozleiras

e ol kitaldlt csomopontokkal rendelkezé haldzat léte a legfontosabb, ami
egyben a kerékparozas ardnyanak novelésének is kulcsa.

A varos egyes terlleteinek és forgalmasabb csomdpontjainak jelentds része mind
kozlekedésbiztonsagi, mind forgalmi és kapacitasbeli, mind minéségi szempontbdl
rosszul makodik:
o felllvizsgalatuk minden szempontbdl slirgeté és fontos.
o Afelllvizsgalatbdl és az ebbdl kovetkez6 fejlesztésekbdl kapacitivabb, jobban
mikodéd és féleg biztonsagosabb csomdpontok kovetkeznek.
Orszdgos, a finanszirozas altalanos hianyara visszavezethetd probléma az orszagos és
a vdrosi utak allapota, ami a lakdkat a legjobban zavarja a kozlekedési problémak
kozal.
A helyi utak felujitdsara a mainal nagyobb figyelmet kell forditani:
e Egy, az orszagos forrasoktdl flggetlen, el6retervezhetd uUtfeludjitasi program
szlksége mertil fel.
Szombathely autds varos, azonban a kézuthalézat nem tudta lekdvetni az igények
novekedését. Az elmult évtizedekben elmaradt haldzati fejlesztések tdbbsége az
egyre slir(isodé varosi szovet és a lakossag egyre komolyabb ellenkezése miatt nem
fog megvaldsulni, igy:
e a2 még megvaldsithatd haldzati fejlesztések pdtlasa,
e 3 varosi gerinchalézat kiegészithet§ elemeinek pdtlasa sirgetd, ideértve a
meglévé elkeril6k mindségjavitasat is.

Szombathelyen vannak olyan varosrészek és olyan varosi elemek, amelyek allapota
nem megfelel6, varosi és kozlekedési vizidjuk nem tisztazott, fejlesztésik stirgetd.
llyen, kozlekedési szempontbdl problémas varosrészek:

e az egyébként a vdros potencidlisan legértékesebb, belvarosi
és vasut kornyéki terllete,
a szamos konfliktustdl feszitett Oladi-plato,
a biztonsagi problémakkal terhelt kérhaz kérnyéke
az 6nallo fejlesztési elemként korabban nem megjelené patakok.
Szombathely forgalmi és parkolasi gondjai a Belvaros kornyezetében slrdsodnek.
Ennek egyik f6 oka a mai, nagyvonall parkolasi rendszer, amely a meglévé sz(ikos
kapacitasokat a lehet6 legtobb autds szamara szeretné konnyen elérhetévé tenni,
amivel a fizet6s parkolasi rendszer f6 céljat, a keresletszabalyozast |ényegében
ellehetetleniti.
A Belvdrosban és a kornyéken lakok, ott Ugyet intézdk, Uzlettel rendelkezdk
els6dleges érdeke, hogy a varos lakéi és hasznaldi hozzaférjenek a parkoldkhoz, de ez
nem lehetséges, ha a belvarosi parkoldk jelentds része olcsd bérletekkel is
hozzaférhetd és a lakossag masodik autdi is ugyanolyan olcsé engedélyt kaphatnak.

Szombathelyen magyar 6sszevetésben nagyon sokan kerékparoznak, a kerékparosok
nagy szama a varoskép része. Ez fontos és j6 adottsag, jo alap egy fenntarthatdobb
varosi kozlekedés felé.
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Kapcsolddod projektek

18. Petdfitelep kozlekedési kapcsolatainak biztonsagos kialakitasa

19. Vérosi csomdépontok felllvizsgdlata és atépitése, kiskorrekcidja biztonsag és
kapacitas szempontbdl - |. Gtem

20. Vdrosi csomdpontok fellilvizsgalata és atépitése, kiskorrekcidja biztonsag és
kapacitas szempontbdl - II. Gtem

21. Belterdileti utak feldjitasa Szombathelyen - |. Gtem (TVP projektek)

22. Belterdileti utak feldjitasa Szombathelyen - II. Gtem

23. Belterdleti utak feldjitasa Szombathelyen - llI. Gtem

24. Orszagos kozutak burkolatfelljitasi programja, ideértve a 86-87. sz. f6ut
Szombathely elkeril6 szakaszat is

25. Sardi-éri iparterulet fejlesztése, kivezetd Ut épitése

26. Elkertl6k meglévé csomodpontjainak korszerdsitése, biztonsagossa tétele

27. Eszaki iparterilet tovabbi fejlesztése (ipari-logisztikai kozpont) Szombathely-
Sopte térségében

28. Hidanyzd vérosi Uthaldzati kapcsolatok kiépitése .

29. Hidnyzdé vérosi Uthaldzati kapcesolatok kiépitése II.

30. M86 autout Kormend (M80) — Szombathely-Zanat kelet (M86) kozotti
szakasz

31. M87 Gyorsforgalmi Ut, Szombathely és K&szeg kozotti szakasz, valamint a 87
sz. f6ut, Készeg (M87 gyorsforgalmi Ut) és K&szeg orszaghatar kozotti szakasz
megvaldsitdsa, 87-89. sz. f6ut Szombathely északkeleti elkerils fejlesztése

32. Oladi platé kozlekedési helyzetének fenntarthaté megolddsa

33. Belvaros tovabbi forgalomcsillapitasa, zolditése

34. Vasutallomas kérnyéki utcahalézat komplex mobilitastervezése és
megvaldsitasa

35. Gydngyos, Perint, és Aranypatak revitalizacidja, egységes gyalogos-
kerékparos tengelyek kialakitasa

36. Korhaz kornyékének komplex mobilitastervezése és megvaldsitasa

37. City logisztika fejlesztése

38. Parkolasi infrastruktura- és zoldfellletfejlesztés a Derkovits varosrészen
39. Parkolasi koncepcio készitése

40. Dijfizet6s parkolds atalakitasa, minimalis kiterjesztése, a zénak
feltlvizsgalata

41. Parkolasi engedély- és bérletrendszer felllvizsgalata

42. Osszelil6k kialakitdsa az Ausztridba ingdzok szamara az elkeril6k mentén
43. Szabdlyozasi keretek kialakitasa az Uj épitések parkolasi igényeinek kezelése
érdekében

44. Elektromos autétolté haldzat fejlesztési koncepcidjanak kidolgozasa

45. Uj beruhazasokndl célhoz kotott nyilvanos parkoldhelyek kialakitdsa

46. Uj kerékparos infrastruktura létesitése I.

47. Uj kerékparos infrastruktura létesitése II.

48. Mez6gazdasagi utak felmérése, bevonasa a kornyéki és szabadidés
kerékparos haldézatba
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Eszkoz

4.2. Kozosségi
fejlesztése

kozlekedés értékmegdbrzése és tovabbi

4.3. Fenntarthaté mobilitdst tamogatd intézkedések

4.4. Atjarhaté varos
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Eszkozleiras

A varos kerékparhalozata eddig fejl6dott, azonban szamos fontos szakasz és
atvezetés még nem elég biztonsagos vagy akar hianyzik.

Szombathely kozlekedésének egyik legnagyobb értéke a helyi autébusz-szolgéltatd,
azonban a varoslakok egy része még a régi beidegz6dések mentén alacsony
szinvonalunak, rosszul miikédének latja a rendszert. A megitélés javitasa jelentds
részben kommunikacids tevékenység.

A helyi autdbusz-hdlézat a varos kozlekedésének atalakitdsaban kulcsszerepld,
tovabbfejlesztése a mai finanszirozas emelését kdveteli meg, a jelenlegi forrdsokbdl
jobb szolgaltatds nem nyujthato.

Avaros fenntarthato kozlekedésének, mobilitasi kornyezetének kialakitasa attol flgg,
hogy a személygépkocsi valds alternativai milyen halézatokkal, infrastrukturaval és
milyen min&éségekkel rendelkeznek. Ebben az eszkdzben azok a zdmmel kisebb
léptékd, de komoly marketingértékkel rendelkez6 beavatkozdsok kaptak helyet,
amelyek a gondolkodasmaéd atalakitasdban nyujthatnak nagy segitséget.

Szombathely egyik j6l érzékelhet6 varosi szintl strukturalis kozlekedési problémaja
egyes vonalak, tertiletek korlatozott atjarhatdsaga, ezért hangsulyos:
e aredlisan kiépithetd, potolhatd kerékparos atjarhatdsag javitasa (Zanati uti
aluljaré, Belvaros kelet-nyugati atjdrhatdsaganak kérdése),
e de fontos lenne az elkerilS vasuti atjaréinak kivaltasa is.

Kapcsolddod projektek

49. Szabadid&s kerékparos Utvonalak [étesitése
50. Kerékparosbarat fejlesztések Szombathelyen (Szombathely-Pinkaf6 vasuti
toltés)

51. Egységes, magas mindségl helyi buszos és kerékparos tengely kialakitasa az
Oladi lakotelep - Derkovits lakdtelep - Belvaros — (Joskar-Ola lakételep) -
Vasutallomas (— 11-es huszar Ut — Minerva laképark) tengelyen (pilot-projekt)
52. Autdbusz-megalldk infrastruktura fejlesztése

53. Helyi-helyk6zi buszhaldzat folyamatos fejlesztése és utankovetése

54. Igényvezérelt helyi kozosségi kozlekedés bevezetése egyes varosrészekben
55. Elektromos/hibrid meghajtasu autobuszok beszerzése a helyi kozlekedésben
56. K6szeg-Szombathely vasutvonal villamositasa

57. Szombathely - Zalaszentivan vasutvonal feldjitasa

58. Szombathely- Porpdc vasuti vonalszakasz felujitasa

59. Uj vasuti megallok kialakitasa az ipar- és kereskedelmi teriiletek eléréséhez
60. Vasutallomas intermodalis fejlesztése

61. Szombathely vasutédllomas korszerUsitése

62. Helyi busz-helykozi busz-vasut tarifélis atjarhatdsaganak fejlesztése

63. ZoldterUletfejlesztés Szombathelyen

64. Kdzbringa rendszer létesitése

65. Kerékpdrutak fasitasa és kerékparos pihendhelyek létesitése

66. Kerékpartarolo-fejlesztési program (vasutallomas, autébusz-allomas,
lakotelepek, buszmegallok, intézmények)

67. Varosi szint( bicibusz, pedibusz program szervezése és beinditasa
iskolasoknak

68. Iskolak, évodak kornyezetének atalakitasa (gyalogos kapcsolatok,
kerékparozas feltételeinek infrastrukturalis fejlesztése, biztonsagos autébusz-
megalldk, forgalomcsillapitas, parkolas rendezése, potencialis iskolautcak
kialakitasanak vizsgalata)

69. Hivatali és intézményi elektromos-jarmiflotta kialakitasa, fejlesztése

70. Elkerll6k szintbeli vasuti atjardinak kivaltasa

71. Zanati Uti aluljaréban kerékparos Utvonal fejlesztése

72. Huszar laktanya teriletfejlesztése, KNY-i kerékparos kapcsolatok bévitése a
vasuton keresztll

73. Belvaros kelet-nyugati kerékparos atjarhatdsaganak biztonsagos megoldasa
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5.3 PROJEKTEK DEFINIALASA ES A BEAVATKOZASI PROGRAM OSSZEALLITASA

e

Az el6z6 fejezetekben, az eszk6z6khoz kapcsoléddan rogzitettilk a megvaldsitdsra javasolt projekteket — 6sszesen 73 projektet, amelyek mind hozzajarul Szombathely stratégiai céljainak eléréséhez és a kozlekedési rendszer hatékonyabbd
és fenntarthatébba tételéhez. A projektek listdja és rovid leirdsa az alabbi tdblazatban taldlhatd. A korabbi SUMP-ban szerepl8 projektek nagyrészt megjelennek jelen projektlistaban is (tobbségében mddositott tartalommal), az eredeti

projektneveket a tablazat utolsé oszlopaban tintettik fel.

Mivel a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv egyben a varos kdzlekedési koncepcidja is, ezért nem csak kénnyen megvaldsithatd fejlesztésekkel kivan operalni, s6t, sokkal inkdbb azokat a fejlesztések igényét hangsulyozza, amelyek érdemi

véltozdsokat hozhatnak a varos kdzlekedésének fentarthatova tételében. Ezen strukturdlis jelleg(i projektek hosszabb kifejtést igényelnek, a tdbldzatban ezeket *-gal jel6ltiik és az 5.4 fejezetben részletesebben is kifejtjik.

Projektszam

Leiras

Projekt a 2022-es SUMP-ban
(amennyiben szerepelt)

SUMP elveket tamogaté
hatékonyabb intézményrendszer

Varosi kozlekedésfejlesztési
koncepcid a patakok egységes
fejlesztésének megvaldsitdsara

A varos kozlekedési intézményeinek
Ugyfélkommunikécios fejlesztése

A varos kommunikacios
csatornainak hasznalata kozlekedési
edukaciora és dontéselGkészitésre.
Rendszeres lakossagi mobilitasi
kerekasztalok, forumok

Helyi buszkozlekedés és mas
fenntarthatd kozlekedési médok
népszer(sitése

Részvételi tervezés a
kozlekedésfejlesztési projektek
kapcsan

Ui/
meglévé
Uj
Uj
Uj
Uj
Meglévd
Uj

Az 6nkormanyzati intézményrendszer megerdsitése a kdzlekedési szakértelem elStérbe helyezésével.

A varosi patakokat az elmult évtizedben Ujra felfedezték a varosok és most mar tébb eurdpai és hazai j6 példa is van ezek jobb
hasznositasara. A legfontosabb a meglévd példak és varosi otletek nyoman a szombathelyi patakok szerepének, kialakitasanak
Ujragondoldsa, mert az eredeti 6tleteknek, a varos dnképébdl fakadd atalakitdsoknak széles tere lehet.

Varosi szervezetek (pl. SZOVA) front-office részének meger@sitése a lakok és a varos szélesebb korld kommunikacidja érdekében.

A lakossagi fokuszcsoportok alapjan igény van a varos és a lakossag kozotti parbeszéd fejlesztésére. Ennek j6 eszkdze a rendszeres
mobilitasi kerekasztalok és forumok rendszere, ahol a lakdk és a dontéshozdk kozvetlenll tudnak kommunikalni.

A szemléletformalds segiti, hogy a felhasznaldk, a kdzlekeddk, illetve az érintettek elfogadjak a tervezett kozlekedési fejlesztéseket,
azonosuljanak azok értékrendjével és céljaival. A szemléletformalas keretében folyamatos, 6sszehangolt tevékenységre van szlikség a
varosban, kiilénosen a gyalogos, kerékparos és a kozosségi kozlekedés 6sztonzése érdekében. Az Uitemeket ativels folyamatos
feladatok:

o Népszer(sités: szemléletformald programok, kiadvanyok, rendezvények a civil szervezetekkel és a Blaguss-szal egylttmikodve a
kerékpdros, a gyalogos és a kdozosségi kozlekedés népszer(sitése érdekében, kilonos tekintettel a médvalasztas erésitése érdekében,
kifejezetten er6sen megszdlitva az autéval kozlekedbket

e Edukacid: a varos kozlekedésének megismertetése a lakdkkal

» Kozlekedési ismeretek oktatdsa: képzés, ismeretterjesztés, érzékenyités a balesetmegeldzés és a kdzlekedési kultira javitasa
érdekében

» Tajékoztatds: a varos honlapjan a legfontosabb kerékparosokat érinté informaciok kozzé tétele (kerékparos haldzat, szolgéltatasok,
idGjaras, folyamatban |évé fejlesztések, forgalomterelések, GYIK stb.) Az aktudlis adatok frissitése az orszagos nyilvantartasokban.

A kozlekedésfejlesztési projektek lebonyolitdsakor a lakossag bevondsa a tervezéstdl a kivitelezésig és az utankovetésig.

Kerékparos-gyalogos és
kozosségi kozlekedés
népszerlsitése, kdzlekedési
ismeretek, szemléletformalas

73
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Projektszam

U/

meglévé

Projekt a 2022-es SUMP-ban
(amennyiben szerepelt)

A Nyugati elkerilé
szikségességének, jellegének,
elényeinek és hatranyainak
vizsgdlata, tarsadalmi parbeszéd és
edukdcio lefolytatasa

Parkolasi informaciok fejlesztése
online és statikus tablakkal

Gyalogoshaldzat felmérése
varosszerte, digitalis nyilvantartas
létrehozasa

Kozuti jelz8tablak, jelz8lampak,
burkolati jelek digitalis
nyilvantartasa és atfogo
korszer(sitése

Kamerdas forgalomszamlalé rendszer
kiépitése 15 helyszinen

Gyalogos kozlekedés infrastruktura
fejlesztése

Uj

Meglévd

Uj

Meglévé

Meglévd

Meglévd

A Nyugati elkerll6rél a fokuszcsoportos beszélgetések résztvevsi nem alkottak egységes véleményt, a résztvevék egyik csoportja
szerint a varosnak nagy szliksége van ra, mig masik csoportjuk nem tartja a beruhdzast jovedelmezének. Tervezéi alldspont szerint a
kérdést részletesebb vizsgalatara, a varhato forgalmak pontosabb meghatarozasara, az érdekeltek széleskorli bevonasara van sziikség
a beruhazas jovéjének kijelolése érdekében.

Az okos parkolasiranyitasi rendszer (dinamikus helyfoglaltsag, stb...) zart parkolokban mUikodik jol, beruhazasi koltsége és karbantartasi
igénye magas. Helyette az online parkoldsi informaciok fejlesztése és a statikus tajékoztatds megvaldsitasa - a SZOVA parkolasi
fellleteinek megujitasa - Kozterlleti parkolasi jelzések megujitasa javasolt

A gyalogoshaldzat allapotanak atfogd ismerete elengedhetetlen a jovébeli korszer(sitések Gtemezéséhez. A projekt keretében online
adatbazis (jardakataszter) készll, mely tartalmazza a gyalogos feliiletek f6bb adatait.

Allami és 6nkormanyzati kdzutakon egyarant, varosszerte sziikséges a kozuti jelz6tablak, burkolati jelek atfogo felllvizsgalata és
korszerUsitése. A korszerdsitéssel parhuzamosan javasoljuk a varosban talalhato forgalomtechnikai jelzések digitalis nyilvantartasat is
megvalositani. A jelz6lampak felmérése megtortént, az 6sszes csomopont atalakitasa cca. 150 millié Ft-ba kertlne. A burkolati jelek és
a kozuti jelzétablak atfogd korszerlsitése a 2026. évi modositott KRESZ kiadasatol fuggetlendl sziikséges és rendkivil stirgetd.

A projekt 15 helyszinen javasolja korszerd, kamerds forgalomszamlalo rendszer kiépitését az intézkedések megalapozasa és nyomon
kovetése érdekében. A korszer(i, mesterséges intelligenciaval mikods kamerds forgalomszamlalé rendszer megalapozza a kés6bbi
dinamikus forgalomiranyitds lehet&ségét.

A korszer( gyalogos kozlekedéshez megfelel haldzat és az igényes, kényelmesen hasznalhatd gyalogos felllet szlikséges. Ezért a
haldzatot teljessé tevd Uj gyalogutak épitése, a rossz mindségl burkolatok feldjitasa, a megfelel6 kozvildgitds biztositdsa és a kozvetlen
kornyezet (zoldfellletek, utcabutorok) igényes rendezése szlikséges.

* Gyalogos burkolatok felujitasa és kozvetlen kornyezetének rendezése és hianyzo jardakapcsolatok kiépitése (6sszesen 25 km
hosszban)

e Hidnyz¢ jarda épitése, gyalogos sétany felljitasa a kdzvilagitas fejlesztésével Jégpince utcan a Brenner J. u. és a Bartok Béla krt.
kdzott

» Gyalogos burkolatok felujitasa és kozvetlen kornyezetének rendezése, a hianyzé jardakapcsolatok kiépitése (6sszesen 50 km
hosszban)

» Oladi lakotelepen gyalogos sétany épitése (Kassak L. u. a Perintig, Simon I. u. a Rohonci Utig, Kodaly Z. u. a Kassak u-ig., Kassak L. u. a
Faludi u.-t6l a Rohonci Utig, Kodaly Z. u. - Nagy L. u. a Simon i. u.-ig)

» Gyalogos burkolatok felujitasa és kozvetlen kdrnyezetének rendezése, a hidnyzé jardakapcsolatok kiépitése (6sszesen 50 km
hosszban).

Nyugati elkerilé megvaldsitasa

Parkolasiranyitasi rendszer
kialakitasa

SMART CITY -
kozlekedésbiztonsag és
kornyezet fejlesztése okos
eszkozokkel



Ui/

Projektszam
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Projekt a 2022-es SUMP-ban

meglévé

GyalogatkelShely-fejlesztési Meglévé
program az orszagos kdzutakon

Forgalomcsillapitott 6vezetek Meglévé
létesftése (Belvaroson kiviil)

Kerékparosbardat fejlesztések a Déli Meglévé
varosrészben (Rumi Ut és Rumi
Kulsé ut)

Varoskornyéki kerékparos Meglévd
kapcsolatok fejlesztése

14 GyalogatkelShely-fejlesztési Uj
program az 6nkormanyzati utakon,
korforgalmak
gyalogosatkel6helyeinek
jelz6lampas szabalyozdasa

(amennyiben szerepelt)

Allami koézutfelujitdsokkal 6sszefiiggésben 9 helyszinen térténhet meg gyalogétkel&helyek létesitése:
¢ 8901. j. Szombathely-Bucsu 6sszekotd ut 4+500 km szelvényében- Kalandvdros Utcsatlakozdsnal - kijeldlt gyalogos dtkelShely

|étesitése
e 8721. ). Szombathely-Lukdcshaza 0sszekotd Ut 3+330 km szelvényben- Béke tér Utcsatlakozasnal - kijelolt gyalogos atkelGhely
|étesitése

» Szombathely Kiils6 Pozsonyi Ut 66. buszmegalldnal-kijel6lt gyalogatkel6hely létesitése

* 86. szamu f6Ut Szombathely-Zanat atkelési szakasz, Kiilsé Zanati Ut 70.-kijelolt gyalogos atkelGhely Iétesitése

® 86. szamu f6Ut Szombathely-Zanat atkelési szakasz, Kilsé Zanati Ut 119.-kijelolt gyalogos atkelShely |étesitése

e 8721. . Szombathely-Lukacshaza 6sszekotd Ut 1+270 km szelvényben- Muskatli - Cikldmen utcak keresztez6désében - kijelolt
gyalogos atkel6hely létesitése

¢ Szombathely Petd6fi telep 86. sz. f6Ut Halasto utca csatlakozasaban jelz6lampds csomodponttal ellatott-kijelolt gyalogos atkel6hely
[étesitése

e 8721.j. Szombathely-Lukacshdza 6sszek6td Ut 2+085 km szelvényben- Arborétum buszmegallonal - kijelolt gyalogos dtkel6hely
[étesitése

¢ Szent Imre herceg Utja-Gorgey Artlr utcak keresztez6désénél- kijel6lt gyalogos atkel6hely létesitése

Az orszagos gyalogatkel6-programhoz csatlakozva 10 darab gyalogatkeld |étesitése az Gnkormanyzati utakon, mig a belvarosi nagy Gyalogos atjarhatdsag javitasa
gyalogosforgalmu korforgalmaknal a gyalogatkel6helyek jelz6lampas biztositasa, kecskeméti példara.

Az aldbbi helyszineken javasolt forgalomcsillapitott dvezeteket kiépiteni:
e Bartok B. krt. - Paragvari u. - Petdfi S. u. - Rohonci Ut

e Gagarin Ut - Karolyi G. tér — Ddézsa Gy. u. - Kalvaria u. - Jokai M. u.

e Kalvari u. - Tancsics M. utcai tdmb - Ndrai u. - Jokai M. u.

e Narai u. - Kbrmendi Ut - Brenner T. krt.

e Juhdsz Gy. u. - Matyas kiraly Ut - Szent Florian krt. - Sorok u.

e Thokoly I. u. - Hunyadi J. Ut - Szent Florian krt. - Rakoczi F. u.

e Katona J. u. (¥160 m) és Fraknd u.

Két hianyzo kerékparut szakasz kerul kiépitésre a déli varosrészen: Rumi Uton a Csititd és Szombathely-Sz618s vasutallomas kozti
kerékparos Utvonal kiépitése. Rumi Kils6 Uton a Sport tér és Bogat fasor kozti kerékparut kialakitasa.

e K&szeg - Szombathely térségi kerékparut épitése (K6szeg (87 sz. f6ut) - Gencsapati (Hunyadi Ut) - Szombathely); Szent |. herceg u.
mentén a kozigazgatasi hatartél a 87. sz. f6uti korforgalmon at kp. Ut, majd a Muskatli utcai korforgalomig kerékparsav Utszélesitéssel
e Szombathely - Jak térségi kerékparut létesitése (8707 j. sszekotSut mentén a kdzigazgatdsi hatartdl az Alpar Gy. utcdig kp. Ut,
tovabb a Kérmendi uti korforgalomig kétoldali kp. sav (kp. Ut és kétoldali kp. sav Utszélesitéssel)
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Projektszam

U/

meglévé

Leiras

Projekt a 2022-es SUMP-ban
(amennyiben szerepelt)

18*

19*

plog

76

Petéfitelep kozlekedési
kapcsolatainak biztonsagos
kialakitasa

Vérosi csomopontok fellilvizsgalata
és atépitése, kiskorrekcidja
biztonsag és kapacitds szempontbol
- 1. tem

Varosi csomoépontok felllvizsgalata
és atépitése, kiskorrekcidja
biztonsag és kapacitas szempontbdl
- II. Gtem

Uj

Uj

Uj

Az orszagos kozutfejlesztés jelz6lampas gyalogdtkel6-épitést tartalmaz, véleménylink szerint hosszabb tavon ennél atfogdbb
beavatkozas szikséges, az Uj M86 elkerilé megépulésétdl fuggetlenil:

* A két becsatlakozasbdl az egyik lezardsa, a masik biztonsagos kiépitése (korforgalmu csomdpont)

* 86-0s menti kerékparut felljitasa, fasitasa

e alternativ Utvonal biztositasa: Dukai Takach Judit utca forgalomcsillapitott kiépitése

A korabbi SUMP-ban kilon szerepld "autébuszok csomdponti elényben részesitése", "meglévé kerékpdros Utvonalak csomoponti
fejlesztése", "varosi csomopontok kapacitasnoveld és kozlekedésbiztonsagi célu fejlesztése" projektek egyesitését és 2 Gitem szerinti
felosztdsat javasoljuk, mivel a csomodpontok atépitésénél komplex, minden kozlekedési modra kiterjedd szemlélet sziikséges. A
projektben a vasutallomas kornyéki csomdépontok nem szerepelnek, azokat a 34. projekt tartalmazza. Az |. Gtemben javasolt
csomopontok:

11-es Huszar Ut - Horvath Boldizsar korut (korforgalom)

Paragvari utca - Bartok Béla korut (jelzélampas)

Kiskar utca - Operint utca (jelz6lampas)

A 19. projekt folytatasaként, Il. Gtemben az aldbbi csomdpontok felllvizsgalatat javasoljuk:
Pet6fi Sandor utca - Sorhaz utca (jelz6lampas)

Szent Marton utca - Hunyadi utca (jelz6lampas)

Gagarin utca - Magyar LaszIé utca (tdblas)



Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

S Uj/ Projekt a 2022-es SUMP-ban
Projektszam . .
meglévé (amennyiben szerepelt)
21 Belterdileti utak feldjitasa Meglévé TOP Plusz forrasbél az aldbbi kozutfejlesztések valdsulnak meg Szombathelyen: Meglévé varosi Uthaldzat
Szombathelyen - I. titem (TVP Hunyadi utca (Vasarcsarnok és Karolyi Antal utcai csomoépont elétti meglevé gyalogatkelShely kozotti szakasz) fejlesztése
projektek) Kodaly Zoltan utca felUjitasa a Simon Istvan utca — Vaci Mihaly utca kozott, valamint a felujitassal érintett Utszakaszon taldlhaté hid
rekonstrukcioja
Horvath Boldizsar krt. feldjitdsa (11-es Huszar u. korforgalom és a Sugar u. kérforgalom kozotti szakasza kerdl feldjitasra), Eotvos
Lérant utca feltjitdsa (Nadasdy Ferenc u. és a Welther Kéroly u. kézti szakasza kerdil feldjitasra), [rottkd utca feldjitasa, Welther Kéroly
utca feltjitasa (Semmelweis utca és a Széll Kdlman u. kozti szakasza kerdl feldjitasra), Markusovszky L. utca feldjitasa (Sugar u.
korforgalom és a Markusovszky L. u. hid kérhaz fel6li vége kozotti szakasza kertl feldjitasra)
"Halasto utca (Petdfi telep, Péterffy S. és Vidos J. u. kozti szakasz)
Kunc Adolf utca, Jaszai Mari utca (Szent Flridn utca és Szent Gellért utca kozti szakasz), Orség utca, Csapo utca, Thokoly Imre utca
(Rakéczi Ferenc utca és Matyas kiraly utca kozti szakasz), Matyas kiraly utca feltjitasa"
"Acél utca, Alkotds utca, Bartfa utca, Hdmor utca, Ipar utca, Jegenye utca, Vas utca
Rumi Ut I. szakasz (Szent Gellért utca és Sz6l6s utca kdzott), Sdndor Laszlo utca, Oroszlan utca, Hatardr utca feldjitasa”
Karpati Kelemen utca forgalomcsillapitasa, hianyzé jardaszakasz épitése, Marton Aron utca feltjitdsa, Wimmer Agoston utcai
buszfordulé kialakitdsa, Simon Istvan utca felujitasa, Gagarin Ut feldjitasa
Szent Imre herceg Utja feldjitasa (Muskatli utca és a Rumi Rajki Istvan utca kozti szakasz), Rumi Rajki Istvan utca feldjitdsa, Pazmany
Péter korut felujitasa, Walder Alajos utca felUjitdsa, Taschler Jozsef utca felujitasa (Jurisich Miklds utca és a Hunyadi Janos Ut kozti
szakasza)
Markusovszky L. utca feldjitdsa (A felujitasi tertlet a Markusovszky Lajos utca, a Dedk Ferenc utca és a Kérhazkoz kozotti szakaszat
érinti, valamint a Markusovszky hid szerkezetének rekonstrukcidjat.)
Bartok Béla krt. és hid felujitasa, tovabba a Kenderesi utca (Reviczky Gy. u. - Bartok B. krt., Kunoss Endre utca, Gotthard utca, Homok
utca (Barttok B. krt. - Kétrozsa koz), Kétrozsa koz szakaszok felljitasa
Hunyadi utca felujitdsa (Karolyi Antal utca és a Szent Gellért utca kozotti szakasz, valamint a Gyongyos-patak hidjanak felujitasa),
Karolyi Antal utca felujitasa
22 Belteriileti utak feldjitasa Meglévé Kordbbi SUMP-ban meghatarozott fejlesztések I-Il. Gtem, amelyek még nem valdsultak meg, illetve nem szerepelnek a TOP Plusz-ban:  Meglévé varosi Uthdlozat
Szombathelyen - IlI. Gtem Karoly Robert utca, Sz616s utca, Herman utca, Blkkfa utca, Kulesar |. utca, Vidos J. utca, Szdfia utcai hid, Szlircsapd utca, Garai J. utca, fejlesztése
Koncz J. utca, Javor utca, Csaba utca, Nagy Lajos kirdly utca, Gardonyi G. utca, Nyar utca, Osz utca, Hajnal utca, Achim A. utca, Bardos
A. utca, Komldsi F. utca, Didfa utca, Mdra F. utca, Fogaras utca, Tolgyfa utca, Nyarfa utca, Gesztenyefa utca, Petdfi S. utca
23 Belterileti utak feldjitasa Meglévd Kordbbi SUMP-ban meghatarozott fejlesztések Ill. Gtem Meglévé varosi Uthalozat
Szombathelyen - Ill. Gtem e Jégpince u. gyljtéuti feldjitdsa a Jokai M. u. - Uj észak-déli gyUjtéut kozott (1.100 m) fejlesztése
e AThokoly I. u. komplex rekonstrukcio a gyalogos és a zoldterillet prioritdsaval (~500 m)
24* Orszagos kozutak burkolatfeldjitasi Meglévé A Magyar Kézut NZrt. 2026. évben kezdi el a fejlesztési munkalatokat az aldbbi helyszineken:
programja, ideértve a 86-87. sz. féut - Dolgozok ut
Szombathely elker(l§ szakaszat is - 11-es Huszar ut
- 86-0s f6Ut Rumi Uti csomopont
Ezen kivil indokolt a 86-87. elkerllé burkolatfeldjitasa is.
25 Sardi-éri iparterilet fejlesztése, Meglévs A tervezett fejlesztés kdzvetlen kapcsolatot biztosit a fejlesztett ipari teriiletek és az E-D-i kozlekedési és gazdasagi tengely részét
kivezetd Ut épitése képez6 86-0s és 87-es szamu féutvonalak korabban kiépitett kdrforgalmi csomoépontja kozott.
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S Uj/ Projekt a 2022-es SUMP-ban
Projektszam . .
meglévé (amennyiben szerepelt)
26 Elkeriil6k meglévé csomépontjainak  Uj - METRO és Soptei uti korforgalmu csomopontok felllvizsgalata
korszerUsitése, biztonsagossa tétele - Zanati Uti korforgalom atépitése turbé korforgalomma, az agak szamanak csokkentése
- Vépi uti korforgalom atépitése turbd korforgalomma
- Sardi-Er 86-87 korforgalom atépitése turbd korforgalom
27 Eszaki iparteriilet tovabbi fejlesztése  Meglévé A varos gazdasagi potencidljat néveld ipari céll fejlesztési teriiletek hasznositdsanak elsé feltétele a sziikséges kozlekedési és kdzmi
(ipari-logisztikai kdzpont) infrastruktura kiépitése. A projekt I. Gtemében a kdzigazgatasilag mar Szombathelyhez tartozé 120 hektaros teriletet a meglévd
Szombathely-Sépte térségében kozuthaldzathoz csatold és az azt feltard ipari gydjtéutak tervezésére, épitésére kerul sor, kiegészilve a kozm(ivek, csapadékviz-
elvezetés és a kozvilagitas kiépitésével. A projekt II. Gteme keretében az iparterilet tovabbi bévitésére kerilhet sor északi irdnyban a
soptei 6nkormanyzattal valé megallapodas alapjan.
28 Hidnyzd vérosi Gthaldzati Meglévd e Keleti ipartertleten Uj gy(jtéut a 86-87 sz. f6ut és a Vépi Ut kozott (1 740 m) Hidnyzé varosi uthalézati
kapcsolatok kiépitése I. ¢ Dolgozdk Utja és a Karpati K. u. 6sszekdtése (Aranypatak u., Uj hid épitése 315 m hosszon) kapcsolatok kiépitése II.
29 Hianyzé varosi uthaldzati Meglévé Nyugati terlletek észak-déliiranyu uj gydjtéutjai: Hidnyzé varosi uthaldzati
kapcsolatok kiépitése II. o Ndrai Kiils6 Ut - Temesvari u. csp-jatdl északi irdnyba, a Safrany u.-Sip u. keresztezésén &t a Safrany u. és Marton A. u. vonaldban a kapcsolatok kiépitése IIl.
Wimmer A. u. vonaldig (3.980 m)
* Nyugati terlletek kelet-nyugati iranyu Uj gy(jtéutjai: Ferenczy |. u. nyugati gyUjtéut kozt (476 m), a Rigdvolgyi utcan a Karpati K. u. és
Sip u.-Safrany u. csp. kozott (1.159 m)
o A Sz6l6s-Rumi utat tehermentesité Ut megvaldsitdsa (nyomvonal tisztazando)
o Sdgi Ut kikotése a 86 és 87 sz. féutra (650 m)

Kérmend, Sorokpolany, Szombathely, Taplanszentkereszt, Vép. Szombathely és Vép hataraban pihenéhely létesil a nehéz

30 M86 autdut Kérmend (M80) — Meglévé Az allami kompetencidba tartozd projekt az M86 autdut Kérmend (M80) — Szombathely - Zanat kelet kozotti szakaszanak (Balogunyom

Szombathely-Zanat kelet (M86) — Kisunyom elkerild) tanulmanytervi, engedélyezési és kiviteli tervdokumentacio elkészitését és az épitési engedély megszerzését,

kozotti szakasz majd a fejlesztés megvaldsitasat, kivitelezését takarja.

Az Uj nyomvonal 2x2 sdvon, 26 km hosszon halad, érintve a kovetkez6 teleplléseket: Balogunyom, Egyhdzasraddc, Kisunyom,
tehergépjarmivek szamara.

31 M87 Gyorsforgalmi (t, Szombathely Meglévé Az allami kompetencidba tartozé beavatkozas Iényege Szombathely és Készeg kozott 13,58 km hosszu 2x2 savos gyorsforgalmi Ut
és K6szeg kozotti szakasz, valamint a kiépitése (fizikai elvalasztassal az iranyok kodzo6tt), valamint K6szeget keletr6l elkeriilé és az orszaghatarig tartd mintegy 4,51 km hosszu
87 sz. f6Ut, Készeg (M87 2x1 savos szakasz épitése.
gyorsforgalmi Ut) és K6szeg 4 km hosszUsagban 2x2 savos féut és 2,2 km hosszan 2x1 savos féut kertl megvaldsitasra. A beavatkozas 3 db vasut feletti (kiilon
orszaghatar kdzotti szakasz szint() atvezetést, 2 db tovabbi kulén szintd kozuti és 2 db szintbeni csomdpont kialakitdsat is magaba foglalja, valamint tartalmazza a
megvaldsitasa, 87-89. sz. féut Puskas Tivadar utca kikotését a 87 sz. féutba. A projekt mind az el6készitést, mind a megvaldsitast, kivitelezést is magdba foglalja.
Szombathely északkeleti elkerllé
fejlesztése

32* Oladi platé kézlekedési helyzetének  Uj Autébuszos és kerékpdros kozlekedéshez sziikséges minimalis kdzuti infrastruktira varos altali fejlesztése

fenntarthaté megoldasa

.
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Ui/

Projektszam

meglévé

Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

Projekt a 2022-es SUMP-ban
(amennyiben szerepelt)

Belvaros tovabbi Uj
forgalomcsillapitasa, zolditése

VasUtallomas kornyéki utcahalézat Uj
komplex mobilitastervezése és
megvaldsitasa

35 Gyoéngyds, Perint, és Aranypatak Uj
revitalizacidja, egységes gyalogos-
kerékparos tengelyek kialakitasa

Kérhaz kérnyékének komplex Uj
mobilitastervezése és megvaldsitasa

City logisztika fejlesztése Meglévé

Parkolasi infrastruktura- és
zoldfeluletfejlesztés a Derkovits
varosrészen

Meglévd

A projekt célja a Belvaros forgalmi rendjének komplex Ujragondoldsa, atértékelése annak érdekében, hogy a varos szivében egy olyan
terilet johessen létre, mely kialakitasaval, forgalmi rendjével nem elsédlegesen az egyéni motorizélt kozlekedésnek kedvez, hanem
elStérbe helyezi a fenntarthaté kozlekedési modok (kozosségi kozlekedés, gyalogos és kerékparos kozlekedés) gyors, kényelmes és
biztonsagos hasznalatat, kedvez§ irdnyba 6sztondzve ezzel az utazék modvalasztasi dontéseit. A beavatkozas alapveté érdeke, hogy a
belvarosban az autéforgalom csdkkenjen, mindezt az ott lakok gépjarmdivel vald kozlekedésének figyelembevételével is. A
beavatkozassal kit(izott cél:

« forgalomcsillapitds (egyiranyu utcak megengedett iranyainak felllvizsgalata, behajtasi korlatozasok stb.)

* az utcakeresztmetszet funkcionadlis Ujraosztasa pl. kozterlleti parkoldhelyek szamanak csokkentése, tobb felllet a gyalogos-
kerékpdros kozlekedésre és zoldtertleteknek

 gyalogosbarat jelleg er6sitése

Vasut u - Semmelweis u - Vorosmarty u - Szent Marton u. altal hatarolt terllet Ujratervezése és kivitelezése kozlekedési szempontbdl.

A patakoknak 6nallo kozlekedési (és zold-kék) elemként kell megjelennilk a varos terveiben. Alapvetd igény a mindkét oldali
gyalogos és kerékparos végigjarhatosag és a mindségi kornyezet megteremtése, valamint a szomszédos telepllések felé a kivezetések
kiépitése, ezzel példaul a szabadidés gyalogos és kerékparos igényeknek kinyitni a kornyéket (példaul a mezégazdasagi utak ilyen
irdnyu, kis léptékd fejlesztésével egyiitt). A KEHOP Plusz-2.2.1.-25 szamu felhivasra benyujtott , Természetalapu ZKI fejlesztési
megoldasok Szombathelyen” cim( projektben szerepel a Perint-patak revitalizacidja.

e Magyarorszagon parkolasi szempontbdl a korhazak kornyékének megoldasa a legnehezebb feladat, ezen varosi teriiletek vannak a
legrosszabb helyzetben. Szombathelyen sincs ez masképp.

e A korhaz kornyékén a kozlekedésbiztonsag novelése a legfontosabb cél.

e Emellett a teljes kozlekedési rendszer atalakitdsra szorul, kiemelten a parkolas szabalyozasa.

e £z egy kiilon, részletes terv, igen komoly tarsadalmasitasi igénnyel, ahol a helyben lakdk, az ott dolgozdk és a kérhazat latogatdk
érdekei megfelel6 aranyban vannak képviselve, figyelembe véve.

- Teherforgalom behajtasi- és sulykorlatozasainak feltlvizsgalata
- Rakodohelyek kialakitdsa a Belvarosban, ha sziikséges

Bem J. u. 19-29 sz. haztéombok kozott Uj parkolok kialakitasa, Bem J. u. 27. sz. hdztomb el6tti terlleten Uj parkolok kialakitasa, Bem 11-
13. és 15-17. sz. haztombok kozott park rehabilitacié, Szlrcsapd utca feldjitasa, Patak utca felujitasa

Belvaros forgalmi rendjének
felllvizsgalata, kialakitasa
(egyirdnyu utcdk, parkolas stb.) a
gyalogos-kerékparos és
kozosségi kozlekedés prioritdsa
érdekében

City logisztika fejlesztése

Felszini parkolok feldjitasa,
kialakitasa I, II.
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Projektszam

Projekt a 2022-es SUMP-ban

42%

8

o

Parkoldsi koncepcio készitése

Dijfizet6s parkolas atalakitasa,
minimalis kiterjesztése, a z6nak
felllvizsgdlata

Parkolasi engedély- és
bérletrendszer feliilvizsgalata
OsszelilSk kialakitasa az Ausztridba
ingdzok szamara az elkeril6k
mentén

Szabdlyozasi keretek kialakitasa az uj
épitések parkoldsi igényeinek
kezelése érdekében

Elektromos autdtoltd haldzat
fejlesztési koncepcidjanak
kidolgozasa

Uj beruhazasoknal célhoz kotott
nyilvanos parkoléhelyek kialakitasa

Uj kerékpdros infrastruktura
létesitése I.

Uj kerékpéros infrastruktira
létesitése Il.

Mez8gazdasagi utak felmérése,
bevonasa a kornyéki és szabadidds
kerékparos haldzatba

Uj/
meglévé
Uj
Uj
Uj
Uj
Uj
Uj
Uj
Meglévd
Meglévd
Uj

A parkolasi koncepcié egy atfogd, a teljes varosra kiterjedd tanulmany, mely mérésekkel alatdmasztva dolgozza ki a parkolasi rendszer

fejlesztési iranyait varosszerte, ideértve a kerékpartarolds és a city-logisztika terlleteit is.

A zold-sarga-piros zonak Ujraosztasa és Ujraszabalyozasa a parkolasi koncepcié eredményei alapjan

Bérletrendszer kismértékd szigoritdsa a munkavallalok 33%-os kedvezményének korladtozasaval

A munkaba jarasi cély, jellemzéen orszaghataron atnyulé telekocsizas varoson bellli, biztonsagos utasfelvételi pontjainak biztositasa.

Javasolt vizsgalati helyszinek: Metro, Tesco; Pilot jelleg, buszhalézati kapcsolat, szolgaltatasok

Javaslat: Uj épitések parkolasi igényeinek kizardlagos telken belili megoldasa (kdzteriileti parkoldsi igények megjelenésének
minimalizalasa)

Jellemz6en magénszolgaltatok [étesitik, azonban az dnkormanyzatnak ebben szabalyozasi lehetésége és felel6ssége van
(helyszinvalasztas, slirliség stb.)

A magdnberuhdzdsok soran létesitendd parkoldhelyek egy részének dnkormanyzat altali hasznositasa, lakossagi parkolasi célu
haszndlata

o Kerékparos Utvonal létesitése (kerékpdrsav) a Gabor A. u. — Orség vonaldn a Karoly R. és a Hunyadi u. kozott

o Kétirdnyu kerékparut épitése a Szent Gellért utca — Ferenczy Istvan utca vonaldn a Hunyadi Janos Ut — Ndrai klsé Ut kozott
o Kétiranyu kerékparut kialakitdsa a Sélyom utcdn a Csaba u. és a Palya u. kozott

e [ranyhelyes kerékpdrutak épitése a Paragvari utcdban a Dedk Ferenc u. és a Pet6fi S. u. kozott

* Nyitott kerékparsav kijelolése az Alsdhegyi Uton a Ferenczy |. u. és a Brenner T. krt. Kozott (forgalomtechnikai beavatkozas)
Saaghy Istvan utcai kerékparos kapcsolat kiépitése

¢ Kolozsvar utca kétirdanyusitasa a kerékparos forgalom

részére

¢ Szabadsagharcos utca kétiranyusitasa a kerékparos forgalom részére

e Homok utcai kerékparut bekotése a Bartok Béla koruti

kerékparutba, nyitott kerékparsav létesitéssel

e Emelt szint(i (un. holland tipusu) kétoldali kerékparsav |étesitése a Hunyadi J. Uton a Szent Gellért utcatél a Wesselényi M. utcaig

Olyan varoskornyéki mez6égazdasagi utak bevonasa a kerékparos halézatba, melyek a nagy forgalmu orszagos kozutakkal
parhuzamosan futnak

(amennyiben szerepelt)

Parkoldsiranyitdsi rendszer
kialakitdsa

Kerékparos haldzatfejlesztések |,
I, 11

Kerékparos haldzatfejlesztések |,
I, 1.



Projektszam

U/

meglévé

Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Projekt a 2022-es SUMP-ban

Leiras .
(amennyiben szerepelt)

Szabadid&s kerékpdros Utvonalak
létesitése

Kerékpdrosbarat fejlesztések
Szombathelyen (Szombathely-
Pinkaf6 vasuti toltés

Meglévd

Egységes, magas mindéségl helyi
buszos és kerékparos tengely
kialakitasa az Oladi lakotelep -
Derkovits lakételep - Belvaros —
(Joskar-Ola lakotelep) -
Vasutallomas (— 11-es huszar Gt —
Minerva laképark) tengelyen (pilot-
projekt)

Autébusz-megalldk infrastruktura
fejlesztése

Meglévd

Szombathelytdl nyugatra, északnyugatra (Rohonc felé), északra (K&szeg felé) kivalé adottsagai vannak a szabadidés kerékparos
halézatnak. Ezek idealis esetben kanyargds, jol jelzett, nem feltétlenll aszfaltozott, de a biztonsagos atvezetéseket biztositd Utvonalak,
tavol a kozutaktol. A féutak mellett, fasitds és pihendk nélkil épuls kerékparutak ilyen célokra nem alkalmasak. Nagyon fontos a varosi
kerékparos halézathoz vald jo csatlakozas és lehet gondolni kisebb parkoldk épitésére/igénybevételére is, mint turakezdSpont..

Szombathely, Paragvari utca és Perint-hid kdzotti, valamint a Muskatli utca és a Perintparti sétany kozotti szakasz

Szlkséges kerékparos haldzati elemek, autébuszos elényben részesitések, slritett autdbusz-kozlekedés finanszirozasa. kapcsolodd
kommunikacio és marketing

A buszmegallok fejlesztésével az utasok mar az utazas megkezdése el6tt varosszerte egységes megjelenésd, magasabb szolgdltatasi
szinvonalat nyujto kdrnyezetben varakozhatnak, ami kényelmesebb haszndlatot biztosit, illetve javitja a szolgaltatds megitélését. A
varosban van megallohelyeket nyilvantartd adatbazis, melyet szikségszerlen frissitenek, illetve folyamatosak az ezirdnyu fejlesztések.
Eves koltségkeret létrehozasa szilkséges a folyamatos fejlesztések biztositdsahoz, a prioritasi sorrendet a Volannal és a Blaguss-szal
egyeztetve szikséges kialakitani.

Autdbusz-megallok
infrastruktura fejlesztése
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Projektszam

Ui/

meglévé

Projekt a 2022-es SUMP-ban
(amennyiben szerepelt)

8

N

Helyi-helykdzi buszhaldzat
folyamatos fejlesztése és
utankovetése

Igényvezérelt helyi kozosségi
kozlekedés bevezetése egyes
varosrészekben

Elektromos/hibrid meghajtasu
autdébuszok beszerzése a helyi
kozlekedésben

K&szeg-Szombathely vasutvonal
villamositasa

Szombathely - Zalaszentivan
vasutvonal felujitasa

Szombathely- Porpac vasuti
vonalszakasz felljitasa

Uj vasuti megallok kialakitdsa az
ipar- és kereskedelmi teriletek
eléréséhez

Vasutallomas intermodalis
fejlesztése

Meglévd

Meglévd

Meglévd

Meglévé

Meglévé

Meglévé

Meglévd

Meglévd

A vdrosi kozosségi kozlekedési szolgaltatas tér- és idébeliségének utasigényekhez vald igazitdsa, és az utazasi id6 csokkentését szolgald
beavatkozasok mind hozzédjarulnak ezen fenntarthatdé kozlekedési mod versenyképességének noveléséhez. A szolgdltatas
hatékonysaganak novelése érdekében fontos, hogy a vérosi és varoskornyéki rendszerek egymassal 6sszehangoltan tudjak kiszolgalni az
igényeket. A projekt elsé |épéseként tovabbi részletes megalapozé vizsgalatok sziikségesek az alabbi beavatkozdsok pontos tartalmanak
meghatdrozasahoz:
e Menetrendi hangoldsok (atszallasi kapcsolatok, csatlakozasok fejlesztése, utasigényekhez igazitott menetrendi finomhangolasok,
megbizhatdsag, menetrend tartds tovabbi novelése)
¢ Helyi-helykozi halézati és menetrendi integracio, egységes megalldsi renddel, a helykozi autébuszok megdllasi rendjének
felllvizsgalataval, menetrendi hangolassal és tarifalis atjarhatdsag fejlesztésével (Id. 56. pont) az alabbi viszonylatokban:

- Aranypatak laképark — Ordshdz — Autébusz-allomas — Vasutallomds

- Zanat—Vasutallomas — Autdbusz-allomas

- Bogat — Hunyadi Ut — Vasutédllomas — Autdbusz-allomas

- Herény, Béke tér — Autdbusz-allomas (- Vasutallomas)

- KUlsé Nérai ut — Autdbusz-allomds - Vasutallomas
¢ Helykozi buszok Utvonaldnak feliilvizsgalata indokoltsag szerint, 6sszefliggésben a Vasutallomas kdrnyékének Ujratervezésével,
egyes jaratok (pl. Aranypatak lakdparknal, Kilsé Narai Gton belépd jaratok) hosszabbitdsa a Vasutédllomasig, a jelenleg a Vasutallomast
nem érint6, a Zanati Uton kozlekedd jaratok (pl: Szombathely-Vép), a Vasutallomas érintésével kozlekednek

Igényvezérelt (rugalmas Utvonall) kozlekedési megolddsok az alacsonyabb népstirliségli 6vezetekben, pl. Olad-platd, Parkerdé
lakopark, Sarlaytelep, Farkas Karoly utca térsége, valamint napkdzben az iparterileteken.
Az igényvezérelt kozlekedés lebonyolitasahoz szlikséges diszpécseri iranyitérendszer fejlesztése, adaptalasa.

A 43/2026. (11.26.) Kgy. szamu hatéarozat alapjan a Blaguss Agora Hungary Kft. vallalta 2 db elektromos MIDI busz beszerzését
legkés6bb 2029. junius 30-ig.

17 km hosszu vasuti palya (benne K&szeg vasutallomas) villamositasa

47 km vasuti palya teljes meguijitasa, palyasebesség ndvelése, a tengelyterhelés 22,5t-ra torténé emelése, valamint 740m hosszu
tehervonatok kozlekedtetésére, keresztezésére alkalmas allomasok kialakitasa

17 km vasutvonalon a tengelyterhelés 22,5 tonnara novelése, illetve Vép és Porpac dllomasokon akadalymentesitett magasperonok
[étesitése

A projekt keretében két Uj vasuti megallo kialakitasa tervezett:  Uj vasuti megallé a Csaba utcai felliljarotol délre (17. sz és 21. sz
vonalak taldlkozasanal) a délkeleti iparteriilet kiszolgaldsara ¢ Uj vasuti megéllé az Ipari Utnal a 16-20 sz. vonalakon az északkeleti
iparterillet eléréséhez (Schaeffler parkold mellett)

ErGteljes helyi-helykozi halézatfejlesztés, buszsavok, atmérds helykozi viszonylatok, médvaltasi zona (P+R, B+R, K+R, kis buszallomas)
kialakitasa a vasutallomas mindkét oldaldn, aluljaré meghosszabbitasa

Helyi, helykozi kozosségi
kozlekedés halozat- és
menetrend fejlesztése

lgényvezérelt helyi kozdsségi
kozlekedés bevezetése egyes
varosrészekben

Elektromos/hibrid meghajtasu
autébuszok beszerzése a helyi
kozlekedésben

K&szeg-Szombathely vasutvonal
villamositasa

Szombathely - Zalaszentivan
vasutvonal felujitasa

Szombathely- Porpac vasuti
vonalszakasz felujitasa

Uj vasuti megallok kialakitasa az
ipar- és kereskedelmi teriletek
eléréséhez

Szombathely Intermodalis
csomoépont (IMCS)
megvalositasa



Projektszam

Ui/

meglévé

Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

Projekt a 2022-es SUMP-ban
(amennyiben szerepelt)

Szombathely vasutallomas
korszer(sitése

Helyi busz-helykozi busz-vasut

tarifalis atjarhatésdganak fejlesztése
Zoldteriletfejlesztés Szombathelyen

K&zbringa rendszer létesitése

Kerékparutak fasitasa és kerékparos

pihenBhelyek létesitése

Kerékpartdrolo-fejlesztési program
(vasutallomas, autdbusz-allomas,
lakételepek, buszmegallok,
intézmények)

Varosi szint( bicibusz, pedibusz
program szervezése és beinditasa
iskolasoknak

Iskolak, ovodak kornyezetének
atalakitasa (gyalogos kapcsolatok,
kerékparozas feltételeinek
infrastrukturalis fejlesztése,
biztonsagos autébusz-megallok,
forgalomcsillapitas, parkolas
rendezése, potencidlis iskolautcak
kialakitasanak vizsgalata)

Hivatali és intézményi elektromos-
jarmdflotta kialakitdsa, fejlesztése

Meglévd

Meglévd

Meglévd

Meglévd

Uj

Meglévd

Uj

Uj

Meglévd

Szombathely vasutallomas felvételi éplilete az elmult években folyamatosan korszer(sitéseken esett at. A projekt az eddig még nem
megujult teriletek (pl. peronok) fejlesztését javasolja.

Szombathely vasutallomas
korszerUsitése

A szikséges megallapodasok megkotése, keretrendszer kidolgozasa

BlUzavirag park fejlesztése 11-es Huszar Uti tombbelsében 1évé jatszotér felljitasa, Szlrcsapd u. 12-14. és 16-18. sz. hdaztombok kdzott
zoldfelllet fejlesztése, Karoly R. utca 17. mogotti park feludjitas, Hunyadi u. 51. jatszétér kialakitasa, Diofa u. 5-6. sz. mogotti tombbelsé
zoldteriilet fejlesztése, K6rdsi u. - Fogarasi u. tdmbbelsé jatszotér fejlesztése, Termelsk u. - Alpar Gy. u. (Ujperint) jatszotér fejlesztése,
Ehen Gy. tér felljitasa

A projekt fejlesztési tartalma: Kozbringa rendszer |étesitése
* Gy(jt6allomasok és mikromobilitasi pontok

¢ 150 db egyedi kialakitasu hagyomanyos, vagy elektromos kdzosségi kerékpar

Hagyomanyos gyUjtéallomasok helyett a Belvarosban mikromobilitasi pontok [étesitése javasolt.

A varos vonzaskorzetében szamos kerékparut a féutak mellett vezet kozvetlentl, ezen kerékparutak fasitasat, ezaltal kényelmesebben
kerékpdrozhatébba tételét javasolja a projekt. A projekt része tovabba egyszer( kerékparos pihendhelyek létesitése. A projekt keretein
belll szlkséges vélaszt adni a felmerulé Gzemeltetési-fenntartasi kérdésekre (hataskori kérdések, kerékparutak tisztdntartdsa, fak
locsoldsa, pihendhelyek karbantartasa).

A fejlesztést a kerékparos parkolast biztonsagosan és a varos mikodése szempontjabdl is elfogadhaté modon biztositd kozterlleti
kerékpartamaszok jelentik. A meglévé, a kerékpar vazat nem rogzitd, korszerdtlen tamaszok cseréje mellett, a forgalmas tertletek
igényeit kiszolgdld uj kerékpartamaszok telepitésére is szlikség van pl. a F6 téren, a Kérhaz és az Egyetem mellett, a kdzintézmények
bejaratai kdzelében, a kereskedelmi [étesitményeknél, illetve a jatszdtereken, vagy rekreécids helyeken stb. Eves koltségkeret
felallitasa szikséges a folyamatos fejlesztés érdekében.

Meglévd kerékpartamaszok
cseréje, Uj tdmaszok/fedett
tarolok kihelyezése

A bicibusz keretében a gyerekek szervezett médon, csoportosan, el6re meghatdrozott Utvonalon és idépontban biciklivel, rollerrel
mennek iskoldba, feln6tt kisérettel. Ezen az Utvonalon barhol lehet csatlakozni a menethez. A pedibuszndl ugyanez gyalogosan
torténik, rovidebb tavolsagokrdl. Elsé Gtemben pilot jelleggel javasoljuk, késébbiekben a tapasztalatok alapjan kiterjeszthet6.

Az iskolak, 6vodak kozlekedési helyzetérdl a férumokon sok észrevétel érkezett, igy kiemelten javasoljuk ezeket vizsgalni. A témaban
korabban tanulmany is készilt.

Hivatali és intézményi
elektromos-jarm(flotta
kialakitasa, fejlesztése

A Green LaMiS unids projekt keretében 2025 novemberében két elektromos autét adtak at a FEHE Fogyatékossaggal Eléket és
Hajléktalanokat Ellatéd Kézhasznd Nonprofit Kft., valamint a Palos Karoly Szocialis Szolgaltatd Kozpont és Gyermekjoléti Szolgalat
részére. A hivatali gépkocsik kozott jelenleg nincs elektromos jarmd, a projekt keretében 20 személygépkocsi és 10 tehergépkocsi
kertlne beszerzésre.
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73*

84

Elkeriil6k szintbeli vasuti atjaréinak
kivaltasa

Zanati uti aluljaréban kerékpdros
Utvonal fejlesztése

Huszar laktanya teriletfejlesztése,
KNY-i kerékparos kapcsolatok
bévitése a vasuton keresztil

Belvaros kelet-nyugati kerékparos
atjarhatéséganak biztonsagos
megoldasa

U/

meglévé
Uj

Meglévé

Meglévd

Leiras

/////

|. Gtem: elvélasztas nélkuli gyalog- és kerékparut kialakitasa
II. Gtem: mdtargy szélesités, tamfal

Az egykori laktanya teriletének hasznositasaval Szombathelyen egy Uj lakd- és gazdasagi-kereskedelmi negyed johet étre, melynek
révén a varos jelent6s gazdasagi potencialra tehet szert. A projektnek elengedhetetlen feladta, hogy a terllet elérését szolgald
kozlekedési infrastrukturat és szolgdltatasokat Ugy alakitsa ki, hogy a teriletfejlesztés kovetkeztében megjelend kozlekedési
tobbletigényt a lehetd legnagyobb aranyban fenntarthaté koézlekedési modok vezessék le.

A F6 téren a biztonsdgos kerékpdrozas lehetdségének vizsgalata, parbeszéd inditdsa a témaban, a Thokoly utcai kerékparos
infrastruktira megvaldsitdsa

Projekt a 2022-es SUMP-ban
(amennyiben szerepelt)

Lako- és munkaterdlet fejlesztés
a 11-es Huszar uti volt laktanya
teriletén



A projektek el6készitettsége széles skaldn mozog: szerepelnek benne futd vagy elSkészités alatt allo, dtletként vagy
javaslatként mar kordbban felmeriilt, illetve a célokbdl és intézkedésekbdl levezetve Ujonnan megfogalmazott
projektjavaslatok is.

A javasolt projektek hasznossaganak Osszehasonlitdsa érdekében az Gsszes projektet atfogdan, egységesen
tobbszempontl elemzéssel (multi-criteria analysis, MCA) értékeltlk, melynek segitségével azonos szempontok
mentén hasonlithatok dssze az egyes projektek. A tobbszempontu elemzés eredményeit a kdvetkezd tablazatban
foglaljuk 6ssze; az MCA részletes mddszertana, valamint a bemend adatait is tartalmazd részletes eredménytablazat
a 7.8 mellékletben taldlhatd.

A SUMP vonatkozasaban 73 projekt egymadshoz viszonyitott értékelése volt a feladat, amibél kbvetkezéen a néhany
projekt vagy projektvaltozat esetében megszokott részletességli elemzést az adott keretek nem tették lehetévé. A
projektek sokrétlsége miatt olyan szempontokat valasztottunk, amelyek az intézkedések teljes skaldja tekintetében
relevansak, és ezek mentén a rendelkezésiinkre allé informacidk, illetve szakmai érvek alapjan meghatarozott
pontszamokkal értékeljik az egyes projekteket.

Az elemzés harom f6 komponensbdl all: a kéltségek, a hasznok (egylttesen: kiterjesztett tarsadalmi hasznossag) és
a megvaldsithatdsag értékelésébdl — ezek egylttesen hatdrozzdk meg a kapott pontszamokat, az egyes
részszempontokra adott pontszamok és a sulyszamok figyelembevételével. A figyelembe vett szempontok:

o Koltség (suly: %4): a projekt becsiilt koltsége (a projekt jellegétdl fliggben beruhazasi vagy mikodési koltség)
e Hasznok (suly: %):

o hozzajarulds a kdzlekedési rendszer hatékonysagahoz

o varhaté gazdasagi hatds

o varhaté tdrsadalmi hatas

o varhatd kornyezeti hatas
e Megvaldsithatdsag (suly: %)

o aprojekt el6készitettségi dllapota

o finanszirozhatdsag

o kockazatok

A szamitds és a szemléltetés megkonnyitése érdekében az dsszesitett értékelésnél adhaté maximalis pontszam 100.

Az MCA eredménye egy prioritasi sorrend, amely arra nézve nyujt tdjékoztatdst, hogy — a rendelkezéslnkre allé
informaciok figyelembevételével — mely intézkedések megvaldsitasa sirgetébb vagy elénydsebb a varos szamara.
Az elemzés eredményeként a projektek 37 és 79 kdzotti 6sszesitett pontszamot kaptak, vagyis a lehetséges 13—-100
pont kozotti értékek kdzéptartomanyaban helyezkednek el.

Az értékelés eredményei mellett kulcsfontossagl, hogy mely projekt megvaldsitdsaban milyen szerepe van a
varosvezetésnek, ezért a hatdskort is megjelenitjik az aldbbiak szerint:

e Onkormanyzati,
e részben dnkormanyzati,
e nem Onkormanyzati, de dnkormanyzati érdekérvényesitést igényel.

Az MCA készitése soran a lehetd legtdbb, Szombathely fenntarthatd mobilitasfejlesztése szempontjabdl relevans
szempontot figyelembe vettlk, az adatok megaddsahoz a nemzetkozileg elismert szakirodalmi ajanlasok mellett
kiemelten kezeltlink minden olyan informaciot, amely a varos vezetésétdl és szakértit6l szarmazott. Ennek ellenére
a tobbszempontu elemzés — elsGsorban a projektek nagy szamabdl és gyakran merGben eltérs jellegébdl adédodan
— bizonytalansagokat hordoz magaban. Utdbbi bizonytalansagok okdn a szdmitas soran kapott szamszer( értékeket

Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

Projektszam Projektnév Pontszam Hatdaskor
Parkolasi engedély- és bérletrendszer felllvizsgalata 79 onkormanyzati
Osszelil6k kialakitasa az Ausztridba ingadzok szamara az . , .
42 o . ¢ 77 6nkormanyzati
elkerll6k mentén
Dijfizetds parkolds atalakitasa, minimalis kiterjesztése, ) , .
40 ! . p“ o : 77 Onkormanyzati
a zénak felllvizsgalata
SUMP elveket tdmogatd hatékonyabb . , .
1 o 2 v 76 6nkormanyzati
intézményrendszer
A Nyugati elkeruld szikségességének, jellegének,
7 el6nyeinek és hatranyainak vizsgalata, tarsadalmi 76 Onkormanyzati
parbeszéd és edukacio lefolytatdsa
Helyi buszkozlekedés és mas fenntarthaté kozlekedési . , .
) , ) " 74 onkormanyzati
modok népszerUsitése
Kameras forgalomszamlalé rendszer kiépitése 15 . , .
, : . 74 onkormanyzati
helyszinen
Mez8gazdasagi utak felmérése, bevonasa a kornyéki . , .
48 ) - i . L (1 4 i 73 onkormanyzati
és szabadidds kerékpdros halézatba
Varosi szint( bicibusz, pedibusz program szervezése és . , .
67 I , 2 phred 73 onkormanyzati
beinditasa iskoldsoknak
Helyi-helykozi buszhaldzat folyamatos fejlesztése és ) , .
53 ,y ) v ) v J 71 onkormanyzati
utankovetése
Szabdlyozasi keretek kialakitdsa az Uj épitések parkolasi . , .
43 - y . ) J . 71 onkormanyzati
igényeinek kezelése érdekében
A varos kommunikacids csatorndinak hasznalata
kozlekedési edukdciora és dontéselSkészitésre. 70 onkormanyzati
Rendszeres lakossagi mobilitasi kerekasztalok, féorumok
Kerékparosbarat fejlesztések Szombathelyen :
50 : P s 70 onkormanyzati
- (Szombathely-Pinkaf8 vasuti toltés i
Részvételi tervezés a kozlekedésfejlesztési projektek . , :
, 70 onkormanyzati
kapcsan
Elektromos autétolté haldzat fejlesztési , .
44 e ; , . 70 onkormanyzati
koncepcidjanak kidolgozasa
Varosi kdzlekedésfejlesztési koncepcio a patakok , .
2 ) . . ,J ) ,p, , . 69 onkormanyzati
egységes fejlesztésének megvaldsitasara
nem onkormanyzati, de
T . : . . o onkormanyzati
25 Sardi-éri iparterllet fejlesztése, kivezet Ut épitése 69 . . y s
érdekérvényesitést
igényel
Parkolasi koncepcid készitése 68 onkormanyzati
Iskolak, évodak kornyezetének atalakitasa (gyalogos
kapcsolatok, kerékparozas feltételeinek
infrastrukturalis fejlesztése, biztonsagos autébusz- 67 onkormanyzati
megalldk, forgalomcsillapitas, parkolas rendezése,
potencidlis iskolautcak kialakitasanak vizsgalata)
_ Zoldteriletfejlesztés Szombathelyen 67 onkormanyzati
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Projektnév

GyalogatkelShely-fejlesztési program az orszdgos
kdzutakon

Belvaros kelet-nyugati kerékparos atjarhatésaganak
biztonsagos megoldasa

Parkoldsi informaciok fejlesztése online és statikus
tablakkal

Kerékparosbarat fejlesztések a Déli varosrészben
(Rumi Ut és Rumi Kulsé ut)

Kérhaz kornyékének komplex mobilitdstervezése és
megvaldsitasa

Szabadidés kerékparos Utvonalak |étesitése
GyalogatkelShely-fejlesztési program az
onkormanyzati utakon, kérforgalmak
gyalogosatkelShelyeinek jelz6ldmpas szabalyozasa
Parkoldsi infrastruktura- és zoldfellletfejlesztés a
Derkovits varosrészen

Kerékpartarold-fejlesztési program (vasutallomas,
autébusz-allomas, lakételepek, buszmegalldk,
intézmények)

A varos kozlekedési intézményeinek
Ggyfélkommunikacids fejlesztése

Helyi busz-helykozi busz-vasut tarifalis
atjarhatésaganak fejlesztése

Kozuti jelz6tablak, jelz6lampak, burkolati jelek digitalis
nyilvantartdsa és atfogd korszerUsitése

Orszagos kozutak burkolatfeldjitasi programija,
ideértve a 86-87. sz. f6ut Szombathely elkertls
szakaszat is

Vasutallomas koérnyéki utcahaldzat komplex
mobilitastervezése és megvaldsitasa

Varosi csomoépontok felllvizsgdlata és atépitése,
kiskorrekcidja biztonsag és kapacitds szempontbdl - I.
utem

Varosi csomoépontok felllvizsgdlata és atépitése,
kiskorrekcidja biztonsag és kapacitas szempontbdl - II.
utem

Vasutdllomas intermodalis fejlesztése

Kerékparutak fasitasa és kerékparos pihenéhelyek
[étesitése

Uj beruhdzasokndl célhoz katott nyilvanos
parkolohelyek kialakitdsa

Gyalogoshalozat felmérése varosszerte, digitalis
nyilvantartds |étrehozdsa

Egységes, magas min&ségl helyi buszos és kerékparos
tengely kialakitdsa az Oladi lakdtelep - Derkovits
lakételep - Belvaros — (Joskar-Ola lakotelep) -
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Hataskor

nem onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel

onkormanyzati
onkormanyzati
onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati
részben 6nkormanyzati

részben 6nkormanyzati

nem onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

részben dnkormanyzati

onkormanyzati
onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

Projektszam

Projektnév
Vasutallomas (— 11-es huszar Gt — Minerva laképark)
tengelyen (pilot-projekt)
lgényvezérelt helyi kozdsségi kdzlekedés bevezetése
egyes varosrészekben
Elektromos/hibrid meghajtasd autébuszok beszerzése
a helyi kdzlekedésben
Kozbringa rendszer |étesitése
Belvaros tovabbi forgalomcsillapitasa, zolditése
Gyongyos, Perint, és Aranypatak revitalizacioja,
egységes gyalogos-kerékparos tengelyek kialakitasa
Autébusz-megalldk infrastruktura fejlesztése
Gyalogos kozlekedés infrastruktura fejlesztése

Elkerl6k meglévé csomépontjainak korszer(sitése,
biztonsagossa tétele

City logisztika fejlesztése

Belterileti utak feldjitdsa Szombathelyen - |. Gtem
(TVP projektek)

Uj kerékpdros infrastruktura létesitése I.

Uj kerékpdros infrastruktura létesitése Il.

K&szeg-Szombathely vasutvonal villamositdsa

Varoskornyéki kerékparos kapcsolatok fejlesztése

M86 autout Kérmend (M80) — Szombathely-Zanat
kelet (M86) kozotti szakasz

Forgalomcsillapitott 6vezetek Iétesitése (Belvaroson
kival)

Szombathely- Porpdc vasuti vonalszakasz felujitasa

Uj vasuti megallok kialakitasa az ipar- és kereskedelmi
terlletek eléréséhez

Belteruleti utak feldjitdsa Szombathelyen - II. Gtem
Belteruleti utak feldjitdsa Szombathelyen - IIl. Gtem
M87 Gyorsforgalmi Ut, Szombathely és K6szeg kdzotti
szakasz, valamint a 87 sz. féut, K6szeg (M87
gyorsforgalmi Ut) és KGszeg orszaghatar kozotti szakasz
megvaldsitdsa, 87-89. sz. f6ut Szombathely északkeleti
elkerll6 fejlesztése
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Hataskor

6nkormanyzati

részben 6nkormanyzati

6nkormanyzati
Onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati
onkormanyzati
nem 6nkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel
onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati
onkormanyzati
nem onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel
részben énkormanyzati
nem 6nkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel

Onkormanyzati

nem onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel
nem onkormanyzati, de
Onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel
onkormanyzati
6nkormanyzati

nem onkormanyzati, de
6nkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel



Projektszam Projektnév Pontszam Hatdaskor
Petéfitelep kozlekedési kapcsolatainak biztonsagos , . , :
18 L 5 ? ¢ 46 részben énkormanyzati
kialakitdsa
Hidanyzé varosi Uthaldzati kapcsolatok kiépitése |. 46 onkormanyzati
Huszar laktanya teruletfejlesztése, KNY-i kerékparos . . :
72 y o - . 2 42 onkormanyzati
kapcsolatok bévitése a vasuton keresztdl
nem onkormanyzati, de
s , P onkormanyzati
61 Szombathely vasutallomas korszerdsitése 42 , . y o
érdekérvényesitést
igényel
nem onkormanyzati, de
. , ‘s onkormanyzati
57 Szombathely - Zalaszentivan vasutvonal felujitasa 41 , . v s
érdekérvényesitést
igényel
Hivatali és intézményi elektromos-jarmliflotta ) , :
L . , 41 onkormanyzati
kialakitasa, fejlesztése
Hidnyzé varosi uthalézati kapcsolatok kiépitése |l. 41 onkormanyzati
nem onkormanyzati, de
s : et aais o onkormanyzati
70 Elkertl6k szintbeli vasuti atjardinak kivaltasa 41 , . v s
érdekérvényesitést
igényel
nem onkormanyzati, de
o o o . . , onkormanyzati
71 Zanati uti aluljaréban kerékpdros Utvonal fejlesztése 40 , _ v s
érdekérvényesitést
igényel
Oladi platé kozlekedési helyzetének fenntarthatd ) , :
32 . , v 37 onkormanyzati
megolddsa
Eszaki iparteriilet tovabbi fejlesztése (ipari-logisztikai , :
27 . 2 . : . ,( 2 c 37 onkormanyzati
kdzpont) Szombathely-Sopte térségében

A projekteket a projektértékelés eredményei alapjan titemekbe soroltuk. A megvaldsitdsi Utemeket az aldbbiak
szerint hataroztuk meg:

o rdvidtdv (2029-ig): a tdrsadalmilag hatékony és megfelelGen elSkészitett vagy konnyen el6készithetd
projektek; ezek megvaldsitasa rovid tavon, néhany éven belll indokolt és readlis;

o kozéptav (2035-ig): a kozepes hatékonysagu vagy hosszabb elSkészitést igénylé magas hatékonysagu
projektek csoportja;

e hosszUtdv: a fennmaradd, alacsonyabb tarsadalmi hatékonysagot szerzé (de a célokhoz hozzajarulo,
tarsadalmilag hasznos) projektek; ezek megvaldsitdsa hosszabb, legaldbb tiz-tizenodt éves id6tavban merdl
fel/javasolt. A SUMP felllvizsgdlata sordan ezekrél a projektekrdl az akkori helyzetnek megfeleléen
ismételten lehet donteni.

o folyamatos: id6tavhoz nem kotéd6 feladatok.

Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve
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41 Parkolasi engedély- és bérletrendszer felllvizsgalata

N

Osszelilék kialakitasa az Ausztridba ingédzok szamdra az
elkertlék mentén

0] Dijfizet6s parkolas atalakitdsa, minimalis kiterjesztése, a
z6nak felllvizsgalata

SUMP elveket tdmogatd hatékonyabb intézményrendszer

A Nyugati elkertld szikségességének, jellegének, elényeinek
és hatranyainak vizsgalata, tarsadalmi parbeszéd és edukacié
lefolytatasa

Helyi buszkozlekedés és mas fenntarthaté kdzlekedési médok
népszerdsitése

Kameras forgalomszamlald rendszer kiépitése 15 helyszinen

Mez6gazdasagi utak felmérése, bevondsa a kornyéki és
szabadidés kerékparos haldzatba

Varosi szint( bicibusz, pedibusz program szervezése és
beinditdsa iskolasoknak

Helyi-helykozi buszhaldzat folyamatos fejlesztése és
utdnkovetése

3 Szabdlyozasi keretek kialakitdsa az Uj épitések parkolasi
igényeinek kezelése érdekében

A vdros kommunikacids csatornainak hasznalata kozlekedési
edukaciora és dontésel6készitésre. Rendszeres lakossagi
mobilitasi kerekasztalok, férumok

50 Kerékparosbarat fejlesztések Szombathelyen (Szombathely-
Pinkaf6 vasuti toltés

Részvételi tervezés a kozlekedésfejlesztési projektek kapcsan

4 Elektromos autotoltd haldzat fejlesztési koncepcidjanak
kidolgozasa

Varosi kdzlekedésfejlesztési koncepcio a patakok egységes
fejlesztésének megvaldsitasara

(0]

w ~N (o] =

Sardi-éri iparterilet fejlesztése, kivezetd ut épitése

9 Parkoldsi koncepcid készitése
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Iskoldk, 6vodak kornyezetének atalakitasa (gyalogos kozéptav 20 Varosi csomopontok felllvizsgalata és atépitése, kozéptav
kapcsolatok, kerékparozas feltételeinek infrastrukturalis (2035-ig) kiskorrekciodja biztonsag és kapacitds szempontbdl - II. Gitem 58 1 2 19,34 (2035-ig)
fejlesztése, biztonsagos autdbusz-megallok, 67 2 2 6

forgalomcsillapitas, parkolas rendezése, potencialis VasUtallomas intermodalis fejlesztése 2,6, kozéptav
iskolautcak kialakitasanak vizsgalata) 57 1 2 34,61 (2035-ig)

63 Zoldteriletfejlesztés Szombathelyen - . . - rovidtav 65 Kerékparutak fasitasa és kerékparos pihenéhelyek Iétesitése o . 5 = kozéptav

(2029-ig) (2035-ig)

13 GyalogatkelShely-fejlesztési program az orszagos kdzutakon révidtav 45 Uj beruhdzasoknal célhoz kotdtt nyilvanos parkoldhelyek folyamatos

67 3 3 14 . . s 56 1 3 =
(2029-ig) kialakitasa

73 Belvaros kelet-nyugati kerékparos atjarhatdsaganak o 2 2 : révidtav Gyalogoshalodzat felmérése varosszerte, digitalis nyilvantartas == . 5 0 révidtav
biztonsagos megoldasa (2029-ig) létrehozasa ’ (2029-ig)
Parkolasi informacidk fejlesztése online és statikus tablakkal - . 5 révidtav 51 Egységes, magas minGségli helyi buszos és kerékparos kdzéptav

(2029-ig) tengely kialakitdsa az Oladi lakételep - Derkovits lakotelep - 55 1 5 i (2035-ig)

16 Kerékparosbarat fejlesztések a Déli varosrészben (Rumi Ut és 17,46, kozéptav Belvaros — (Joskar-Ola lakoételep) - Vasutallomas (- 11-es
Rumi Kiilsé at) 64 2 3 47 (2035-ig) huszar Ut — Minerva laképark) tengelyen (pilot-projekt)

36 Kérhaz kornyékeének komplex mobilitéstervezése és kozéptav 54 lgényvezérelt helyi kozdsségi kdzlekedés bevezetése egyes == 5 5 - kdzéptav
megvalositasa 63 1 2 - (2035-ig) varosrészekben (2035-ig)
Szabadidés kerékpdros Utvonalak Iétesitése kozéptav 55 Elektromos/hibrid meghajtasu autébuszok beszerzése a helyi == . 5 - kozéptav

) ¥ ozlekedésben -ig
e N R e kozlekedésb (2035-ig)

14 GyalogatkelShely-fejlesztési program az énkormanyzati rovidtav Kozbringa rendszer létesitése 55 1 ) ) kbzéptav
utakon, kérforgalmak gyalogosatkelShelyeinek jelz&lampas 63 3 2 12,13 (2029-ig) (2035-ig)
szabalyozasa Belvaros tovabbi forgalomcsillapitasa, zolditése 54 1 ) i kozéptav

38 Parkolasi infrastruktira- és zéldfellletfejlesztés a Derkovits rovidtav - — - (203}»5—|}g)
Varosrészen 62 3 3 - (2029-ig) 35 Gyongyos, Perint, és Aranypatak revitalizacidja, egységes T . . kozéptav

S e o s , . gyalogos-kerékparos tengelyek kialakitdsa (2035-ig)
Kerékpartarolo-fejlesztési program (vasutallomas, autdbusz- folyamatos - — - : -
allomas, lakételepek, buszmegallok, intézmények) 62 1 ) ) Autdbusz-megalldk infrastruktura fejlesztése 53 1 2 - folyamatos
Gyalogos kozlekedés infrastruktura fejlesztése 59 5 5 9,13, kozéptav

3 A varos kozlekedési intézményeinek tgyfélkommunikacios rovidtav — — - — — Ll (2_703,5_|,g)

fejlesztése 61 1 2 - (2029-ig) 26 Elkerl6k meglévé csomdpontjainak korszer(Usitése, = . 5 ” kozéptav
i - . o — R biztonsdgossa tétele (2035-ig)

62 Helyi busz-helykdzi busz-vasut tarifalis atjarhatosaganak kozéptav i o i ; L

Fejlaszitse 61 1 2 2 (2035-ig) City logisztika fejlesztése 59 1 1 i kozéptav
L AL A4t o e (2035-ig)

19 KO_ZUFI Jelzo,tabllak,’JeIzoIIampak, ?u’rk’olatl Iellel eligells 59 2 1 - rowdta'v 21 Belterileti utak feldjitdsa Szombathelyen - I. item (TVP rovidtav

nyilvantartasa és atfogd korszerUsitése (2029-ig) . 52 3 3 22,23 )
S— — — o projektek) (2029-ig)

24 Orszagoi Ikozutak burkolatfelu!.lt?a progr:a’njja, ideértve a 86- s : : _ rowdta'v 26 0] kerékpdros infrastruktiira létesitése |, 16, 47, | kbzéptav
87. sz. f6ut Szombathely elkeruld szakaszat is (2029-ig) 49 1 2 50 (2035-ig)

34 Vasutallomas kornyeki utcahalozat komplex 59 1 ) 6 kézéptav 47 Uj kerékparos infrastruktura létesitése Il. 16, 46, hosszUtav

o L oy - 49 1 2
mobilitastervezése és megvaldsitasa (2035-ig) 50

19 Varosi csomopontok felllvizsgalata és atépitése, révidtav 56 K&szeg-Szombathely vasttvonal villamositasa @ | 1 kozéptav

kiskorrekcioja biztonsag és kapacitas szempontbdl - |. Gtem 58 1 2 20,34 (2029-ig) ) (2035-ig)
Varoskornyéki kerékparos kapcsolatok fejlesztése 48 1 ) i kozéptav
(2035-ig)
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M86 autout Kérmend (M80) — Szombathely-Zanat kelet
M86) kozotti szakasz

orgalomcsillapitott Ovezetek létesitése (Belvaroson kivil)

- =

Szombathely- Porpdc vasuti vonalszakasz felujitasa

Uj vasuti megallok kialakitasa az ipar- és kereskedelmi
terlletek eléréséhez

Beltertleti utak feldjitdsa Szombathelyen - II. Gtem

Belterileti utak feldjitdsa Szombathelyen - IIl. Gtem

M87 Gyorsforgalmi Ut, Szombathely és K&szeg kdzotti
szakasz, valamint a 87 sz. f6ut, K6szeg (M87 gyorsforgalmi ut)
és KGszeg orszaghatar kozotti szakasz megvalositdsa, 87-89.
sz. féut Szombathely északkeleti elkerllé fejlesztése

Petéfitelep kozlekedési kapcsolatainak biztonsagos kialakitasa
Hidnyzé varosi Uthalézati kapcsolatok kiépitése |.

Huszar laktanya terUletfejlesztése, KNY-i kerékparos
apcsolatok bévitése a vasuton keresztdl

k
Szombathely vasutallomas korszer(Usitése

Szombathely - Zalaszentivan vasutvonal feldjitasa
Hivatali és intézményi elektromos-jarmliflotta kialakitasa,
fejlesztése

Hidnyzé varosi Uthaldzati kapcsolatok kiépitése |I.
Elkerdl6k szintbeli vasuti atjardinak kivaltasa

Zanati Uti aluljaroban kerékparos Utvonal fejlesztése

Oladi platé kézlekedési helyzetének fenntarthaté megolddsa

Eszaki iparterilet tovabbi fejlesztése (ipari-logisztikai
kdzpont) Szombathely-Sopte térségében
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31

33

21,23
21, 22

30

13

29

34, 60

kozéptav
(2035-ig)
kozéptav
(2035-ig)
hosszutav
kozéptav
(2035-ig)
kozéptav
(2035-ig)
hosszutav
kozéptav
(2035-ig)

kdzéptav
(2035-ig)
kozéptav
(2035-ig)
hosszutdv

kozéptav
(2035-ig)
hosszutav
hosszutav

hosszutav
kozéptav
(2035-ig)
kozéptav
(2035-ig)
kozéptav
(2035-ig)
kozéptav
(2035-ig)
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Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

5.4 A FELUOLVIZSGALAT SORAN MEGHATAROZOTT UJ PROJEKTEK
RESZLETES BEMUTATASA

Szombathelyen a folyamatos fejlesztési igények mentén nagyszamu meglévd, el6készitett projekt van, amely csak
finanszirozasi lehet8ségre var. Azt is latni kell azonban, hogy ezek tobbsége nem strukturalis, inkabb felujitas jellegd,
vagy pedig bar strukturalis jellegl, de kilénb6z8 okokbdl jé eséllyel nem fog megvaldsulni (intermodalis csomépont
fejlesztése, M86 gyorsforgalmi Ut Uj szakaszanak épitése).

Mivel a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv egyben a varos kozlekedési koncepcidja is, ezért nem csak kdnnyen
megvaldsithato fejlesztésekkel kivan operalni, s6t, sokkal inkdbb azokat a fejlesztések igényét hangsulyozza, amelyek
érdemi valtozdsokat hozhatnak a varos kdzlekedésének fenntarthatdva tételében. E projektjavaslatok tobbsége
korabban nem létezett, Iétrejottik jelen munkdhoz kéthetd, jelentds részben a fokuszcsoportok eredményeire és
visszajelzéseire tdmaszkodva. Ezeket a strukturalis jelleg(i projekteket az alabbiakban hosszabban is kifejtjiik.

Az 0], vagy a korabbiakra épuld, de megvaltozd projekteket a hozzajuk rendelt els6dleges eszkdzok szerint mutatjuk
be.

Eszkdz: Fejlett varosi intézményrendszer (1.1.)
Projekt: Vidrosi kézlekedésfejlesztési koncepcio a patakok egységes fejlesztésének megvaldsitdsdra (2)

A hdrom patak Szombathelyen igen jé adottsdgokkal bir, j6 felé mennek, varosrészeket kotnek 0Ossze. A
leglatvanyosabb probléma, hogy a varos a fejlesztések soran kertlgeti 6ket, de nem él vellk. A projektlistakban (a
z6ld revitalizacids pontszerl beavatkozasokon tul) hataroléelemként jelennek meg mindig, illetve akaddlyként,
tovabbi kishidak igényeként.

A patakok mente nagyon vegyes, mozaikos képet mutat: kimondottan hasznos, szép elemek és leromlott,
alulhasznositott tertletek valtjdk egymast. A legnagyobb baj, hogy a patakok mente nem végigjarhatd mindségi
modon. Ennek igényére van utalds a kordbbi SUMP-ban. A jarhatd szakaszokon viszont a kulcsfontossagu
atvezetések hianyoznak vagy alacsony mindséguiek.

A projektben a patakoknak 6nallé kozlekedési (és z6ld-kék) elemként kell megjelenniilk a véros terveiben. Alapvetd
igény a mindkét oldali gyalogos és kerékparos végigjarhatdsag és a mindségi kdrnyezet, valamint a szomszédos
telepllések felé a kivezetések kiépitése, ezzel példaul a szabadid&s gyalogos és kerékparos igényeknek kinyitni a
kornyéket példaul a mez&gazdasagi utak ilyen irdnyu, kis 1éptékd fejlesztésével egyltt.

A vérosi patakokat az elmult évtizedben Ujra felfedezték a varosok és most mar tobb eurdpai és hazai j6 példa is van
ezek jobb hasznositasara. A legfontosabb a meglévé példak és varosi 6tletek nyoman a szombathelyi patakok
szerepének, kialakitdsdnak Gjragondoldsa, mert az eredeti 6tleteknek, a varos 6nképébdl fakadd atalakitdsoknak
széles tere lehet.

Az eqgyik latvdnyos példa Genf (Aire River Garden, Svdjc). Az Aire-folyd térténete a 19. szdzad végéig nyulik vissza,
amikor a svdjci nagyszabdsu lecsapoldsi projektek keretében a teriiletet fokozatosan kanalizdltdk, hogy a kordbbi
mocsaras vidéket kiterjedt mezégazdasdgi mivelésre alkalmassd tegyék. Ez a mesterséges, betonmederbe
kényszeritett folyd meghatdrozd, ikonikus elemévé vdlt a helyi tajnak, dm az idé muldsdval komoly problémdk
mertiltek fel a vizmin&séggel és az drvizkezeléssel kapcsolatban. 2001-ben Genf kanton tervpdlydzatot hirdetett azzal
a céllal, hogy a folydt visszadllitsak eredeti formdjdra, a csatornakonstrukcio helyett javitsak a lakossdg hozzdférését
a vizparthoz. A projekten dolgozo tdjépitészek azonban az egyszerl rekonstrukcic/helyredllitds helyett ezen
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tulmutato tervvel dlltak els. A projekt lényege, hogy a tervezék nem régzitett folydmedret alakitottak ki, hanem
egyedlildllé, rombusz alaku mintdzatot (Ugynevezett perkoldcios diagram-mintdzatot) dstak ki az uj meder szamdra,
amely lehetévé tette, hogy a folyé a sajdt sodrdsa és az lledékmozgds révén maga formdlja ki kanyargds,
természetes vonalvezetését. A koncepcio kulcseleme, hogy az eredeti csatorna nem tiint el: a projekt ,kettézte” a
folydt, ahol az uj meder a régi mellett fut. A régi csatorna medrét linedrisan egymds mellett kialakitott kertek
sorozatavd alakitottdk dt, amely egy folyamatos promendd-szerl, kézésségi létesitményt alkot, padokkal,
esObedllokkal és piknikezéhelyekkel. A projekt kiemelt fontossdgot tulajdonitott a hozzdférhetéségnek és a vdrosi
szévetbe vald integrdcionak. Az Gtezer méter hosszu teriilet egyfajta zéld infrastrukturaként mikédik a vdros
peremén, nyitott a gyalogosok, kerékpdrosok szamdra is egyardnt. Az ingdzok és ldtogatdk szamdra a terlilet
témegkdzlekedéssel rendkiviil j6l megkézelithets. A kiterjedt teriileten kialakitott promendd és az ujonnan éplilt
gyalogoshidak biztonsdgos dtkelést és folyamatos haladdst tesznek lehetévé a vdrosi peremtertiletek kbzott.

75. abra: Genf, Aire-folyd

A projekt tébb, mint 20 év munka eredményeként valdsult meg, és mdra nemzetkézi hivatkozdsi ponttd valt. A
legfontosabb technikai eredmény az drvizvédelem radikdlis javuldsa: a folyo visszakapta természetes drterét, igy a
kérnyezé telepiilések joval védettebbé valtak. Okoldgiai szempontbdl a teriilet ujjdéledt, a biodiverzitds névekedett,
uj éléhelyek jottek létre. Tdarsadalmi szinten az Aire River Garden jelentds regiondlis kézésségi térré valt, ahol a
gyerekek szabadon jdtszhatnak a vizparton, a lakdk pedig visszakaptdk kapcsolatukat a természettel. A projekt
$zamos rangos nemzetkdzi elismerést kapott.

J6 hazai példa a veszprémi Séd-vélgy revitalizdcioja. Veszprém fejlédésének el6zménye a 20. szazad mdsodik felének
robbandsszer(i népességnévekedése volt, amikor a lakossdgszam harminc év alatt 14 ezerrél 60 ezerre névekedett.
Ez a gyors litem(i urbanizdcio hozta létre a ma is meghatdrozo, de szerkezetileg tagolt varosrészeket, mint pl. a Jutasi
uti lakdtelep, és ekkor alakult ki a modern, de mdra megujuldsra szoruld belvdrosi infrastruktura is. A fenntarthatd
szemléletl fejlesztések kézvetlen eléfutdra a Séd-vélgy 2009 és 2011 k6z6tt megvaldsitott rehabilitdcidja volt. Ennek
legmeghatdrozébb el6zménye a Séd-vélgy évtizedekig tartd elhanyagoltsdga volt. Az 1960-as évek kézepéig a
teriileten viddmpark és uttérétabor mikodétt, ezek bezdrdsat kévetéen a zdldteriiletek folyamatosan leépliltek, a
vélgy vonzereje megkopott, az infrastruktira elhaszndlédott. Bdr a vélgy gazdag térténeti és természeti értékekkel
rendelkezett (kbzépkori kolostorromok, egykori vizimalmok), évtizedekig nem tértént koncepciondlis beavatkozds, és
a teriilet id6nként tulterheltté vdlt az Allatkert Idtogatdforgalma miatt. A rehabilitdcio sziikségességét felismerve az
6nkormdnyzat 2005-ben készittetett el egy dtfogo zéldfeliilet-rendezési tanulmdnytervet, amely alapjdt képezte a
késdébbi fejlesztéseknek.

A projekt lényege a ,Kolostorok és kertek a veszprémi vdr tévében” elnevezésd, té6bb mint 2 kilométer hosszan
elnyulo, komplex funkciobdévité rehabilitacid volt, amely nagyrészt eurdpai unids tamogatdsbdl valdsult meg. A
projekt keretében nemcsak a zéldfeliiletek ujultak meg, hanem jatszotereket (pl. népmesei motivumokkal),
tandsvényeket, tavakat és rendezvénytereket hoztak létre, mikézben modernizdltdk a mdiszaki infrastrukturdt is. A



koézlekedési funkciok tekintetében a Séd-vélgy rehabilitdcioja alapjaiban vdltoztatta meg a vdros belsé kapcsolatait.
A vélgy kordbban vdrosszerkezeti akaddly volt a vdrosrészek kézétt, de a projekt sordn létrejétt eqy Gsszefliggd
z6ldfolyosd, amely ma mdr funkciondlis kézlekedési elemként is szolgdl. A Séd menti gyalogos és kerékpdros sétdny
a Remete utcdtdl egészen a Veszprémvoélgyi utcdig tart, jelentds gyalogos és kerékpdros forgalmat bonyolitva. A
kézlekedési hdldzat fejlesztése sordn kiemelt cél lett a keresztirdnyu kapcsolatok erdsitése: a Jokai, Szent Istvdn és
Pajta utcak gyalogosbarat kialakitdsdval a lakok kényelmesen csatlakozhatnak. Az ingdzdk szadmdra fontos eredmény
a kerékpdros hdldzat kiterjesztése Nyugat felé, a Mdrké—Bdnd irdnyu kerékpdrut megépiilésével, amely a Séd-
volgyon keresztiil biztositja a kistérségi kapcsolatot. A vélgyet emellett integrdltdk a helyi kbz6sségi kbzlekedésbe is,
célzott autdbuszjdratok segitik a kbnnyebb elérést.
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76. abra: Séd-volgy (forras: vehir.hu)

A fejlesztések eredményei ma mdr a vdros életminéségének és arculatdnak meghatdrozd elemei. A Séd-vélgy
regiondlis jelentéséqgli k6zparkkd valt, amely az elmult évtizedben tébb szakmai elismerést, kéztiik 2018-ban az
Entente Florale Europe arany mindsitését is elnyerte.

A fenti két példan tul j6l hasznosithaté kisérletek és projektek vannak Budapesten (Rakos-patak, Szilas-patak,
Aranyhegyi-patak), joval nagyobb léptékben Madridban (Madrid Rio) és Barcelondban (Besos River Park).

Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve
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77. dbra: A Séd-volgy revitalizacios terve

Projekt: A Nyugati elkeriilé sziikségességének, jellegének, elényeinek és hdtranyainak vizsgdlata, tdrsadalmi
pdrbeszéd és edukdcid lefolytatdsa (7)

A varosban régdta téma a nyugati elkerll§ épitése. A lakok keveset tudnak rdla, viszont sokat varnak téle. El6zetes,
részletesebb szakmai vizsgalatok nélkil nehéz eldénteni a sziikségességét, az el6z6 SUMP forgalmi modellje alapjan
meglehet&sen alacsony forgalom vérhatd rajta és f6leg nem fogja érdemben csokkenteni a varoson atmend
forgalmat, viszont lendiletet adhat az Oladi-platd tovabbi terjeszkedésének. Azt is érdemes latni, hogy az ehhez
hasonld, természetkdzeli, dombos-volgyes, relativ magas statuszu terlleteken altaldban inkdbb nem vezetédnek at
az elkeril6k (példaként hozhatd Budapesten az MO nyugati szakasza vagy a foti északi elkerild korili vitdk) a magas
koltségek és a jelnetSs tarsadalmi turbulencidk miatt. Alldspontunk szerint a kdvetkezs tevékenységeket kell a
témaban elvégezni:

o A legfontosabb a varosi parbeszéd kinyitdsa, a nyugati elkerlil§ kapcsan felmeril6 érvek és ellenérvek
ismertetése, vizsgalata, a tulzott elvarasok kezelése, a felmerild koltségek bemutatasa.

e Egyeskonkrét érvek aldtdmasztasa is szikséges, igy az Oladi platd sorsa, a srldn beépllt terllet nehézségei,
a hegyrajzi tényezdk hatasai, kik hasznalnak és mire az elkerll6t, a forgalmi modellezés eredményeinek
érthet6 bemutatdsa stb.

e Ha ez tavlatban valddi projekt lesz, akkor azt meg kell alapozni szakmailag és tarsadalmilag is.

Eszkdz: Kozati infrastruktura biztonsag-szempontud korszer(sitése (2.2.)
Projekt: Petéfitelep kézlekedési kapcsolatainak biztonsdgos kialakitdsa (18)

Petdfitelep Szombathelyhez - és a vildaghoz - a 86. sz. f6Ut orszagos szinten is extrém maddon terhelt szakaszan
keresztll kapcsolddik. A telepllésrészrél a kikanyarodas nagyon nehéz és veszélyes, a buszmegalléhoz és az onnan
vald atjutas szintén nagyon veszélyes. A helyzet legfajobb aspektusainak feloldasara a kdzeljov6ben dtadasra kerdl
egy vezérelt gyalogosldmpa, amely gyalogos atkelési igény esetén a kozuti forgalmat is megallitjia, ezzel a
buszmegalldt biztonsdgosan elérhetdvé teszi majd, azonban az autds ki- és bekanyarodas koralményei ettdl csak
minimalisan javulnak. A kovetkez§ id6szak feladata a teljes korl megoldas részleteinek kidolgozdsa, amihez a
kovetkez javaslatokat tesszik:

e A déliUtcsatlakozas érdemi, biztonsagalapu fejlesztése javasolt: teljes érték( jelz6lampdas csomdpont, idealis
esetben akdr egy korforgalom kialakitasat érdemes vizsgalni.
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o A déli Utcsatlakozas biztonsagossa tétele utdn javasolt az északi csatlakozas lezdrdsa. Ennek oka, hogy két
csomoépont kiépitése ezen a rovid szakaszon biztosan nem fog megvaldsulni, az északi ag mai formaban valé
meghagyasa pedig igen jelentds kozlekedésbiztonsagi kockazatokkal jar.

e A 86. sz f6ut mellett maiis Iétez6 kerékparutat fel kellene Ujitani, kérnyezetét pedig fasitani kell.

e Jelenleg is vannak olyan helykozi buszjaratok, amelyek helyi dijtermékkel hasznalhaték, ennek teljeskor
kiterjesztése javasolt, valamint javasoljuk, hogy a helyi autdbuszok alljanak meg a helykozi autdbuszok
megalléhelyein is.

e Alternativ Utvonal kiépitését lenne érdemes vizsgalni (akdar a 86. sz. féuttal vald csomodpont
alternativajaként, akar kiegészit6jeként) a Dukai Takdch Judit utca forgalomcsillapitott kiépitésével.

Projekt: Viarosi csomdpontok feliilvizsgdlata és atépitése, kiskorrekcidja biztonsag és kapacitds szempontbdl - I.-11.
titem (19-20)

A varos egyes terlleteinek és forgalmasabb csomdpontjainak jelentds része mind kdzlekedésbiztonsagi, mind
forgalmi és kapacitdsbeli, mind min6ségi szempontbdl rosszul mikodik, felllvizsgalatuk minden szempontbdl
surgetd és fontos. A felllvizsgdlatbdl és az ebbdl kovetkezd fejlesztésekbdl kapacitivabb, jobban mikods és féleg
biztonsagosabb csomdpontok kdvetkeznek. Ennek a tevékenységnek része, hogy (féleg) a Belvaros kornyéki
korforgalmak gyalogosagait vizsgalni kell. A forgalmasabb gyalogosagak forgalma kénnyen és gyakran lassitja a kdzuti
forgalmat, e csomodpontok kapacitdsa emiatt éppen a csucsid6szakban jelentésen visszaeshet. Javasolt vizsgalni a
legforgalmasabb gyalogosagak jelz6lampds irdnyitasdnak lehetdségeit, ez 6nmagdban jelentds kapacitasjavitod
intézkedés volna, a gyalogosforgalom min&ségének érdemi romlasa nélkal.

Eszkdz: Kdzutak feldjitasa (3.1.)

oy

Projekt: Orszagos kézutak burkolatfelujitdsi programja, ideértve a 86-87. sz. féut Szombathely elkeriil6 szakaszdt is
(24)

Magyarorszagon az allami utak altaldnosan rosszabb dllapotban vannak, mint az 6nkormadnyzati utak. Ez
Szombathelyen is igy van és az utak allapota az a kozlekedési probléma, ami a legjobban zavarja az embereket. Azt
is latni kell, hogy az orszdgos utak a vdros alaphdlézatat alkotjak, mindenki hasznalja 6ket. Ebbdl a korbdl is
kiemelkednek az elkertlék, amelyek rendkivil forgalmasak és kilonosen a keleti elkertlé nagyon rossz allapotu is.
Felljitasara keret jelenleg nincs és az elmdult években a kormanyzat altal javasolt M86 (és M87) gyorsforgalmi
épitések mellett ennek a sziikségessége sem volt annyira latvanyos. Alldspontunk szerint az M86 elker(ilé tervei nem
fognak megvaldsulni, az ezzel kapcsolatos varosi remények tulzék. Ez viszont ismét elStérbe tolja a meglévé elkerild
allapotat és csomdpontjainak milyenségét és a szintbeli vasuti atjarok kivaltasat (1asd a 26-os és 70-es projekteket).
Amennyiben az M86 fejlesztése ledll, javasoljuk az elkeril6k varos szamdra fontos funkcidinak kiemelését, onalld
vizsgdlataat, egyedi megolddsok keresését és megvaldsitdsat. Kilonosen fontos lenne a vdros és az orszag
érdekeinek szétvalasztasa, ennek bemutatasa a lakok felé.

Eszkdz: Osszvérosi jelentdségii kozlekedési infrastruktdra komplex fejlesztése (3.3.)
Projekt: Oladi platd kézlekedési helyzetének fenntarthaté megolddsa (32)

Az oladi platd gyorsan, szervezetlenll és infrastruktira nélkdl épl ki. Az itt lakdk lényegében csak autoval tudnak
bejutni a varosba, de ennek sincs igazi haldzata. Ez egy komplex, nehéz kdzlekedési probléma, kdnnyl megoldasok
nélkll, ugyanakkor a varosnak valamilyen valaszt adni kell.
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e Javaslatunk szerint j6 kompromisszum lehet, ha a varos a terilet kozuti haldzatat csak annyiban fejleszti,
hogy a helyi buszos és a kerékpdros feltards j6 minGségben megvaldsulhasson. A szorosan kapcsolodd
nyugati elkertlé kérdéskore kapcsan fontos érv, hogy annak megépitése Ujabb [0kést adna a rendezetlenl
beépitett tertlet tovabbi slrlisddésnek.

e Javasolt jo helyi buszos és kerékparos kapcsolatok kiépitése, mint alternativa és az ehhez feltétlendl
szikséges infrastruktira megteremtése (utak, csomdpontok), a busz- és a kerékpdros kozlekedés
megkérddjelezhetetlen elényével.

o Nagyon fontos ennek a megkozelitésnek az atfogd, folyamatos és érdemi kommunikacidja a véros lakoi felé,
ideértve az oladi platd tipusu terlletek fenntarthatatlansagat, koltségeit.

Projekt: Belvdros tovdbbi forgalomcsillapitdsa, zélditése (33)

Szombathely Belvarosanak kiépitése ota itt nem torténtek tovabbi fejlesztések, a Belvaros tovabbfejlesztésének
vizidja, koncepcidja nem ismert. E munka nagy része nem koézlekedésszakmai, inkdbb urbanisztikai természet(, a
kovetkez6kben f6leg kozlekedési szempontbdl tesziink javaslatokat.

Szamos kisebb-nagyobb probléma és megoldasi javaslat mas projektekben jelenik meg, igy példaul a kelet-nyugati
kerékparos atjarhatdsdag, a rovid buszsavok, a csatlakozd vasut kornyéki terllet fejlesztési igényei,
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csomoépontfelilvizsgédlatok sth. A kbvetkez6 dbra vitainditd szandékkal készilt és a fenti javaslatokat is bemutatja.

SZOMBATHELY SUMP- A BELVAROS ATALAKITASI KONCEPCIOJA
VITAINDITO
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78. abra: Vitaindité koncepcid a Belvaros atalakitasara (Mobilissimus)



e Javasoljuk a Thokoly Imre utca Ujrarendezését, a forgalmi szempontbdl sziikségtelenll széles Utfellleten a
parkoldsi rendszer atalakitdsat, rovid buszsav létrehozdsat a Matyas kirdly dti korforgalom el6tt, valamint
kétoldali kerékparsav megvaldsitasat a Belvaros kerékparos kelet-nyugati atjarhatosaga érdekében. Ennek
a projektnek része a Szent Marton utcai csomodpont atalakitdsa, a ma egyenesen a Thokoly Imre utca felé
tovabbhaladd széles forgalmi sdvok szélességének csokkentése, a forgalom Hunyadi Janos Ut felé valo
irdnyitasa (ez az atalakitas egyébként a mai forgalmi irdnyokat koveti le)

e ROvid buszsavokat és csomodponti elényben részesitéseket javaslunk a Petdfi utcan a Kirdly utca el6tt és a
Hollan Erné és a Kiskar utcan a szlikiletek el6tt.

e Vizsgadlandd az autébuszédllomas nagy, rossz mindségl leaszfaltozott tertletének csokkentése, zolditése.

e Forgalmi szempontbdl a legfontosabb javaslat, hogy a Szily Janos utca és a K&szegi utca felSl ne lehessen
kijutni a Kiskar utcdra. Ezek a belvarosi utcacskdk ma fontos szerepet jatszanak a Kiskar utcai torlddasok
kikertilésében. Ennek megoldésara a Szily Janos utca-Hollan Erné utca sarkan lezarast javaslunk. Ettél nem
lesznek nagyobb torlddasok a Kiskar utcan, a menekilSutak lezarasa a torlddd sorokat gyorsitja.

e Javasoljuk a jelenlegi ,piros” parkolasi zéna kiterjesztését, a lakossagi engedélyek kedvezményeinek
csokkentését annak érdekében, hogy tébb szabad parkoléhely legyen az Ugyfélforgalom szdmara.

e Az dabran jeleztik a Belvaroson is athaladd patakok egyben kezelésének, végigjarhatdsaganak, zolditésének
igényét is. Tovabbi urbanisztikai 6tletként javasoljuk a Belvarosban egyébként jelentés zoldfellletekkel bird,
ma parkoloként funkciondld tombbels6k megnyitdsat, 6sszenyitasat.

o A fékuszcsoportokon felmerilt shared space vizsgélata a Belvarosban, ahol a jarmdlvek és az emberek

ugyanazokat a tereket hasznaljak. A legkozelebbi j6 példa erre Graz belvadrosa, amit az utébbi években
épitettek at. Ennek vizsgdlatat javasoljuk.

79. dbra: Shared space Graz belvarosdban

Projekt: Vasutdllomds kérnyéki utcahdlozat komplex mobilitastervezése és megvaldsitdsa (34)

Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Szombathely patinds, nagyvdrosias, potencidlisan kiemelked6en vonzd varosrésze a vasutallomas és a Belvaros
kozott fekvs terilet. Ez ugyanakkor kozlekedésileg a legkevésbé megoldott, rossz minéségl, balesetveszélyes
haldzata is a Vasut utca-Szent Marton utca-Vorésmarty utca-Semmelweis Ignac utca altal hatdrolt terlleten.

e Aterlleten latszik a folyamatos fejlesztési-javitasi igény, de a mai rendszer, kiilondsen annak csomopontjai
sem nem biztonsagosak, sem nem kapacitivak. A helyzet mindenképpen megérett a felUjitasra, atalakitasra.

e Allitdsunk, hogy a Vorormarty utca (és kevésbé a Nadasdy utca) a varos kozuti gerinchdlézatanak fontos,
forgalmas elemei és ebben nem varhaté érdemi valtozas.

e A Vorosmarty utca zoldfelllet nélkili utca, mindenképpen javasolt a Vorosmarty utcat érdemben zoélditeni.

e Javaslatunk a Nadasdy utca és a Vorosmarty utca egyiranyU utcaparra valé atalakitasa. A Nadasdy utca-
Bocskai Istvan utca észak felé, a Vordsmarty utca pedig dél felé lenne egyiranyd, egyben 2 savos.

e Ez jelentds kapacitdsnovekedést hozna, jelentds részben azért, mert a csomdpontok leegyszer(isdédnének
(ideértve a Szent Marton utcai végcsomdpontokat is), egyben biztonsagosabba valnanak.

e Nem cél, hogy a forgalom gyors legyen. Javasolt az 6sszes csomdpont jelz6lampassa alakitasa a Nadasdy
utcan is, egyben 40 vagy 30 km/é sebességre hangolésa. Ett6l ezek az utcdk nem lesznek lassabban jarhatok,
a csucsokban ma nincs ekkora utazasi sebesség.

e Ezakialakitas a parkoldst nem befolyasolja, ezzel egytt fizetésbe kellene vonnia most nem fizet6s Nadasdy
és Vorosmarty utcakat.

e A keresztirdnyU utcdk (Szelestey Laszld, Széll Kalman utcdk) atalakitdsanak vizsgdlata is javasolt. Itt
felmerilhet buszos utca Iétrehozasa (Szelestey Laszl6 utca) vagy a mai egyirdanyusitdasok megforditasa és
hianyzik egy kelet-nyugati kerékparos vonal is. A Széll Kdlman utcan a parkolds atalakitasaval (de a helyek
szamanak megtartasaval) akar egy jo kerékparos vonal is kialakulhatna.

SZOMBATHELY SUMP- A VASUTALLOMAS KORNYEKENEK ATALAKITASI KONCEPCIOJA
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80. abra: Vitaindité koncepcid a vasutallomas kérnyékének dtalakitasara (Mobilissimus)
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Projekt: Kérhdz kérnyékének komplex mobilitdstervezése és megvaldsitdsa (36)

Magyarorszagon kozlekedési, féleg parkolasi szempontbdl a kérhdzak, rendelSintézetek kérnyéke a legnehezebb
feladatok kozé tartozik, ezek vannak a legrosszabb helyzetben. Szombathelyen sincs ez masképp. Szombathelyen a
korhaz kornyékén a balesetveszély felszamolasa a legfontosabb cél, kilondsen a kozelmult tragikus eseményének
fényében. Emellett a teljes kdzlekedési rendszer atalakitasra szorul, kiemelten a parkolds szabalyozasa. Ez egy kilon,
részletes kdzlekedési koncepciotervet igényel, igen komoly tdrsadalmasitasi igénnyel, ahol a helyben lakok, az ott
dolgozdk és a kérhazat latogatdk érdekei megfelels ardnyban vannak képviselve, figyelembe véve.

Eszkoz: Parkolasszabdlyozds és (parkolasi infrastruktura) racionalizélasa (3.4.)
Projekt: Osszelil6k kialakitdsa az Ausztridba ingdzok szémdra az elkertil6k mentén (42)

A vdarosban lathato jelei vannak annak a szokasnak, hogy az Ausztridba ingdzok dsszelilnek egy autdba, ezzel id6t és
pénzt takaritva meg. Ez néhol csak latvanyos (példaul a szantofoldek szélén), mashol zavard (kozértek parkoldi,
lakotelepi parkoldk). Ausztridban ennek van kiépitett valtozata az S31-es gyorsforgalmi Ut fizet6ssé valasa elétt,
jelentés, elmonddsok szerint f6leg magyar hasznalattal. Szombathelyen érdemes és latvanyos fejlesztés lenne
néhany ilyen dsszell6t épiteni. Ennek idedlis helye az északi elkerllén van és a Magyar Kozut feladata lenne egy
ilyen fejlesztés megvaldsitasa. Addig is a varosnak is lehet mdédja erre alkalmas helyeket keresni, minimalis
infrastrukturaval ellatni és atadni a hasznaléknak. Kis koltségvetési és hatékony megoldas lehet az elkerlil6k mentén
fekvé aruhdazak parkoldiban kisebb teriletet kijeldlni a célra a varos mentoraldsa mellett. Megvaldsitasa pilotként
javasolt.

Eszkoz: Kerékparos halézatfejlesztések (4.1.)
Projekt: SzabadidGs kerékpdros utvonalak létesitése (49)

Szombathelytdl nyugatra, északnyugatra (Rohonc felé), északra (KGszeg felé) kivalé adottsagai vannak a szabadid6s
kerékpdros haldzatnak. Ezek idedlis esetben kanyargds, jél jelzett, nem feltétlenll aszfaltozott, de a biztonsdgos
atvezetéseket biztositd Utvonalak, tavol a kdzutaktdl. A f6utak mellett, fasitas és pihen8k nélkil épiilé kerékparutak
ilyen célokra nem alkalmasak. Nagyon fontos a varosi kerékparos halézathoz valé jé csatlakozds és lehet gondolni
kisebb parkoldk épitésére/igénybevételére is, mint turakezd6pont. A mellékelt dbran egy, a varosbdl az Aranypatak
mentén kivezet§ természetkdzeli szabadid6s vonal lehet6ségét mutatjuk be, amely a 89. sz. f6Ut alatt Bozsok felé
ad jol kerékpdrozhatdé, vonzdé Utvonalat, kilépve a varos teriletérél. EbbSl még a véros tertletén belll kidgazva egy
varosi szabadid8s kor is kialakithato.
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81. abra: Nyugati szabadid8s kerékpdros Utvonalak lehet8ségei (Mobilissimus)

Eszkoz: Kozosségi kozlekedés értékmegérzése és tovabbi fejlesztése (4.2.)
Projekt: Vasutdllomds intermoddlis fejlesztése (60)

A varos allami segitséggel kordbban tervezte az intermodalis csomdpontjat (IMCS) a vasutallomas kornyékén. Ez a
projekt megallt, mar nincs varosi szandék és nincs allami forrds sem a tervek megvaldsitasara. Kozlekedésszakmai
értelemben ez az IMCS terv sem allt nagyon erds labakon. Ugyanakkor a vasutallomas kornyékének fejlesztésében
(lasd a 34. projektet is) nagy a potencial és vannak slrgeté elemek is. Az intermodalitds és a buszkozlekedés
tdmogatdsa ezzel egyltt fontos irdny, erre szamos javaslatunk van, amelyek nem igényelnek nagydsszegl
fejlesztéseket, de érdemben javitjak a varos kozlekedését (IMCS light, 1asd a belvarosi vitaindito térképet):

e Abuszok szdmara a kulcsszakaszokon rovid, de hatékony elényben részesités

e Avasutallomasi aluljaré dtvezetése a keleti oldalra, ami az ottani lakddvezet és a mogdttes iparterilet vasuti
kapcsolataiba hozna igen jelent8s javulast

e Avasutdllomas parkolasi, P+R parkolasi helyzetének fejlesztése a Vasut utcan

e Avasutdllomas kerékpartaroldsi helyzetének fejlesztése

e A vasutdllomas kornyéki tertlet fejlesztése kapcsan vizsgalhatd buszos utca kialakitdsa a Szelestey LaszI6
utcan

Eszkoz: Atjarhatd véros (4.4.)
Projekt: Belvdros kelet-nyugati kerékpdros dtjdrhatdsdgdanak biztonsdgos megolddsa (73)

A Kerékparforgalmi Haldzati Terv (KHT) helyzetértékelése és kilonosen a fokuszcsoportok egyik legfontosabb
kerékparos allitasa, hogy a szombathelyi Belvaros kelet-nyugati irdnyban kerékparral nem atjarhatoé, a FS téren a
kerékparokat tolni kell ebben az irdnyban (észak-déli irdnyban kijelolt kerékpdros infrastruktira vezet at a F6 téren).



Ez két ok miatt is jelent6s gond: el6szor is a szombathelyi kerékparozas Belvaros kozpontd, igy a F6 tér keresztezése
sok utazasnal logikus valasztas, raadasul, masodik okként ennek nincs is valédi alternativai. Javaslataink a probléma
megolddsara:

F& téren vizsgdlni egy hatarozott z6ldsavval elvadlasztott kerékparsavot kelet-nyugati irdnyban a tér nagyobb
részén, a legkeskenyebb, révid szakaszon pedig egy kreativ, okos megoldassal megoldani a gyalogos-
kerékpdros egyittélést.

Vizsgdlandd a reggeli és a délutani kerékpdros csucsidészakokban (vagy valamely jél kivalasztott
id6szakokban) lehetévé tenni a szabalyos kerékparos athaladast. Nem szerencsés allapot, hogy egy adott
esetben teljesen Ures F& téren nem lehet atkerékparozni.

Vizsgélando a Thokoly Imre utca teljes atalakitasa, Ujrarendezése kapcsan (lasd a belvarosi vitainditd dbran)
itt egy jo kelet-nyugati kerékpdros kapcsolat kialakitdsa. Ez teljes mértékben nem valtja ki a F6 teret, de
érdemi kapcsolatot nyuijt.
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6 A MOBILITASI TERV MEGVALOSITASA

6.1 MONITORINGRENDSZER, INDIKATOROK

A monitoringrendszer célja, hogy a mobilitasi terv fejlesztési programjanak megvaldsuldasat nyomon koévesse.
Targyat az (temezett projektlistdban szerepl6 projektek outputjai, eredményei és hatdsai képezik, ezért ezeket a
SUMP projektek megvaldsitasa el6tti és utani dllapotban, valamint a késébbi nyomon kovetés érdekében a projektek
szempontjabodl relevans id6szakonként, példaul évente meg kell hatarozni.

6.1.1 MERHETO CELOK ES INDIKATOROK

Az indikatorok alkalmazdsa és rendszeres meghatdrozasa eszkdzt teremt a SUMP-ban meghatarozott célok
teljestlésének ellendrzésére. A célok a mobilitdsi mutatok esetében a célrendszer leképezését jelentik az
alkalmazott indikdtorok célértékeinek meghatarozasaval. Eppen ezért fontos, hogy — az eurdpai médszertannak
megfelel6en — Un. SMART célokat tlzzink ki, amelyek specifikusak (specific), mérhetéek (measurable), elérhetSek
(achievable), relevansak (relevant) és az id6hoz kotottek (time bounded).

Fontos megjegyezni, hogy a célok mindig egyfajta valtozast fejeznek ki valamilyen alapallapothoz képest, egy adott
id6tavon. Utobbi alapallapotot a projekt nélklli eset hatarozza meg.

A SUMP-ban rogzitett stratégiai célok, a részcélok, az eszk6zok (intézkedések), valamint az utdbbiak ald besorolt
projektek hierarchikus rendszert alkotnak. Csakugy, mint a célrendszer és a projektek, az indikatorok is egymasra
éplld rendszerben értelmezhetbk. ,Az indikdtorok mérészamok, amelyek az elvégzett beavatkozdsok hatdsdt vagy
a célok teljesiilését szamszerl formdaban bemutatjdk.

e Az output indikdtorok a beavatkozdsok/fejlesztések egyszerl fizikai kimeneteleit mérik (pl. létrehozott
infrastruktura hossza, beszerzett jarmtivek szama, szolgdltatdsi teljesitmény stb.)

e Az eredmény indikatorok a kdzvetlen, a kozlekedési rendszer jellemz&iben bekdvetkez§ valtozasokat mérik
(pl. jarmUkilométer csokkenés, menetid6 csokkenés, forgalom vaéltozas).

e A hatésindikatorok pedig a tagabb, kdzvetettebb tarsadalmi szinten jelentkezd hatasokat.” 78

Az indikdtorokat olyan médon kell kivalasztani, hogy garantdljak a projektek — és altalaban véve a SUMP —
eredményességének hosszi tadvi nyomon kovetését. Ennek érdekében az aldbbi szempontokat mindenképp
figyelembe kell venni:

e azindikdtorok legyenek relevansak a vizsgalt projekt, illetve célrendszer szempontjabdl,

e illeszkedjenek a tobbszint(i célrendszerhez,

o kozérthetSen fejezzék ki a valtozasokat, ne igényeljen specialis képzettséget az értelmezésik és értékelésik,

e meghatarozasuk legyen koltséghatékony — példaul ne igényeljen nagy munkaraforditast helyszini mérések
elvégzésével, és ne tegye szlikségessé adatbazisok vagy specialis szoftverek megvasarlasat,

e legyen garantdlt az adott indikdtor meghatarozhatdsdga hosszd tavon, vagyis ne kotédjon olyan
koridlményhez (példaul konkrét buszhaldzati viszonylathoz), ami a késébbiekben megvaltozhat.

78 Tervezési Utmutatd
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Az egyes indikatortipusok maddszertani jellegi bemutatdsa és az altalunk alkalmazni javasolt indikatorok listaja a O
mellékletben taldlhatd, a mértékegységre, a meghatarozas gyakorisagara és mddjara vonatkozo részletes adatokkal
egyltt. Az egyes indikatorokndl megjelenik a jelenlegi érték, a projekt nélkili esetre becsult érték, valamint a célérték
is.

A jelen allapotot kifejezd érték nem minden esetben ismert pontosan ebben a fazisban. Ezeknek az értékeknek a
meghatarozdsa még a projektek megvaldsitdsa el6tt meg kell, hogy térténjen. Fontos hangsulyozni, hogy a jelen
allapothoz kapcsolddd Uj informdaciok fényében a hosszu tavra becsllt célértékek is felllvizsgalanddk a monitoring
megkezdésekor.

A célérték és igy a projekt nélkili eset idétavja révid tdvra, 2030-ra van meghatarozva. Utdbbi esetében alapvetéen
a jelenlegi feltételek hosszu tavu fenndlldsaval szamoltunk (k6zuti infrastruktura és kdzosségi kozlekedési halozat és
menetrend).

Fontos megjegyezni, hogy a SUMP keretében tervezett intézkedések rendkivil sokrétliek, és mivel kilon-kilon
megvaldsitva is sokféle hatast fejtenek ki, ezek a hatdsok tobb projekt egylittes megvaldsitasa esetén halmozddnak.
Ebbdl kovetkezik, hogy az intézkedések altal okozott valtozadsok, hosszu tavu hatdsok pontos, szamszerd el6re jelzése
(a célértékek meghatadrozasa) nagy bizonytalansagot hordoz magaban.

6.2 MONITORING TERV

A SUMP projektek eredményességének, és dltaldban a varos mobilitasi koriilményeinek és hatdsainak nyomon
kovetése érdekében a kijelolt indikatorokat az aldbbi id6szakokban meg kell hatdrozni:

e amegvaldsitas el6tti dllapotban (bazisérték),

e amegvaldsitds utdn,

e amegvaldsitast kbvetSen a projekt altal el6idézett valtozads szempontjabdl relevans id6kozonként,

e a SUMP-ban megjeldlt rovid tava idészakban (2030).

Ezeknek az értékeknek a meghatarozasdaval lathatdéva valik, hogy az indikatorok értéke hosszu tavon eléri-e majd a
célértéket.

A monitoring megtervezésének részét képezi a jelenlegi és a késébbi célérték rogzitése, valamint a meghatédrozas
maodjanak kijeldlése is. Az indikdtorok legtdbbje esetén éves ismétlést javaslunk a szamértékek meghatarozasara a
projekt megvaldsitasat kovetben, Ugy, hogy a mérés idépontjat a projekt jellegének megfeleléen kell megvalasztani.
Az egyes indikatorokhoz javasolt mérési mod és gyakorisag a 0 mellékletben talalhaté.

A projektmonitoring magaban foglalja az adatgydjtést, az adatok feldolgozasat és elemzését, tovabba a projektek
eredményességének és hatdsainak értékelését a varos egészét érintd fejlédés elbsegitése — az intézkedések
finomhangoldsa, Uj beavatkozdsok tervezése és ltemezése — céljabdl. Habar a monitoring adatok begyd(ijtése

e s

Csakugy, mint minden SUMP projekt és intézkedés végrehajtdsa, a monitoring elvégzése is pontos tervezést és
el6készitést igényel — a tervezés jelenlegi fazisat messze tulmenden —, beleértve az aldbbiakat:

e az adatforrasok pontositasa,

e az adatok meghatdrozdsi médjanak pontos kidolgozasa,



e abazisértékek és célértékek definialasa,
e amonitoringhoz kapcsolddo kéltségek meghatarozasa,
e a monitoring finanszirozasanak megtervezése,

e amonitoring intézményi, szervezési feltételeinek megteremtése.

A monitoring elsé Iépése a jelenlegi allapotot tikrozd értékek teljes korl meghatdrozasa, és ezekbdl az adatokbdl
egy dokumentacio 6sszedllitasa, még a SUMP projektek megvaldsitasanak megkezdése el6tt.

A monitoring megvaldsitdsa az dnkormanyzat felel6ssége és hatdskore. Hangsulyozzuk, hogy — mivel dgy lehet
hosszu tavon igazdn hatdsos lépéseket tenni a pozitiv valtozdsok irdnydba, ha ismerjik az egyes beavatkozasok
hatdsait — a projektek eredményességének nyomon kovetése kiemelten fontos részét képezi a SUMP
maddszertannak, és ezért elkllonitett forrdst sziikséges ra biztositani.

6.3 A KESOBBI SUMP FELULVIZSGALAT MEGALAPOZASA

A SUMP nem lehet orokérvény: a varos demografiai és gazdasagi kortlményeinek véltozasa, a varos fejlédése
nyoman a mobilitdsnak és a mobilitasi stratégidnak is kdvetnie kell a valtozasokat. A SUMP célrendszerének hosszu
tavu teljesitéséhez elengedhetetlen a visszacsatolads, és annak biztositdsa, hogy a megvaldsuld intézkedések
alkalmazkodjanak a varos jellemz&inek hosszu tavu valtozésaihoz. Ezért sziikséges a SUMP fellilvizsgalata néhany
évenként, amelyhez bemend adatokat a monitoring tevékenység szolgdltat.

A jelen SUMP a beavatkozasok jelent8s részét a 2021-2027-es eurdpai unios id6szakra irdnyozza eld. Ebbdl
kovetkez8en két felllvizsgalat javasolt az elkdvetkezendd id8szakban:

o 2029-ben egy koztes felllvizsgalat, mely szdmba veszi a rovid tdvon megvaldsult projekteket, és a jelenlegi
unios ciklus remélhetéleg addigra kitisztuld keretei alapjan azonositja a ciklus végéig elérhet6 fejlesztéseket;
majd

e 2032-ben a jelenlegi unids ciklus pénziigyi lezarasat kovetd teljeskor( felllvizsgalat, mely a jelenlegi
ciklusban megvaldsult intézkedések eredményeire teljes kdrben visszacsatoldst nyudjt, egyuttal a cselekvési
tervet az Uj finanszirozasi ciklushoz igazitja.

A felllvizsgdlatokat az aldbbi tartalommal szlkséges elkésziteni:

e projektek megvaldsuldsanak és eredményességének nyomon kdvetése, beleértve a monitoringbdl szarmazé
adatok értékelését,

e avarosi és kils6 gazdasagi és szakpolitikai feltételek valtozasanak vizsgalata,

e az aktudlis finanszirozasi feltételek és lehetségek, kulondsen az unids forrasok tdmogatasi terlleteinek
attekintése.

cs02

bekovetkezett, és befolydsolja a fenntarthatd vérosi mobilitas fejlédését, beleértve a SUMP keretében megvaldsitott
intézkedések hatasainak értékelését és a kilsé korilmények valtozdsainak azonositasat.

Afelllvizsgalat soran a SUMP dltalanos modszertani lépéseit kell végigkovetni, a kiilonbséget az jelenti, hogy a SUMP
elkésziltét kdvetd valtozasokra kell fékuszalni.

7 Tervezési Utmutatd

A kils6 és belsé gazdasagi, tarsadalmi, kdrnyezeti és szakpolitikai feltételek, tovabba a varos stratégiai céljainak
valtozasai alapjan értékelni kell az eredeti célrendszert, és ha szikséges, finomitani azt.

A varosvezetéssel és az egyéb érintett szerepl6kkel torténd egyeztetés alapjan le kell hatarolni, hogy a tervezett
projektekbél melyek valdsultak meg, és a monitoringbdl szarmazo adatok felhasznalasaval meg kell vizsgalni, hogy
az intézkedések a pozitiv hatasaikat milyen hatékonysaggal tudtak kifejteni. A kdltségek és a finanszirozas moédjanak
nyomon kovetése, valamint az el6zetesen becsilt kockazatok, a megvaldsitas és az lGzemeltetés sordn felmerild
akadalyok utdlagos értékelése is a felllvizsgdlat részét képezi. Mindezek alapjan el kell végezni az esetlegesen
szlkséges modositasokat az eredeti projektlistaban, és ki kell jeldIni a varosi mobilitas hosszu tavu fenntarthatdsaga
érdekében teljesitendd Ujabb intézkedéseket. A felllvizsgdlat feladata a beavatkozasok megvaldsitasanak
megalapozdsa, beleértve az Utemezést, a finanszirozasi lehet8ségek feltardsat, a koltségterv elkészitését és a
felmeral6 kockazatok meghatdrozasat.

A felUlvizsgdlatnak kalon ki kell térnie arra, hogy a SUMP tartalmat és folyamatat érintéen milyen valtozasok
torténtek a kdvetelmények terén, és biztositani kell, hogy a SUMP 0j generdcidja teljesitse az Uj kovetelményeket.

Fontos hangsulyozni, hogy a SUMP egészének hatdsossdga érdekében feltétlenil sziikséges a felllvizsgalatok
elvégzése, amelyekre ezért forrast sziikséges elkiloniteni.

6.4 A SUMP MEGVALOSITASANAK CSELEKVESI TERVE

LA cselekvési terv a Mobilitdsi terv keretében meghatdrozott cél- és eszkézrendszer megvaldsuldsdhoz sziikséges
operativ lépéseket foglalia bssze, érintve a megvaldsitds szervezeti / intézményi kereteit; a megvaldsitdsi idészak
f6bb partnerségi irdnyait, valamint a megvaldsitds litemezését.” 7

A SUMP kozgylilési elfogadasat kovet6en a legfontosabb a megvalésitas szervezeti-intézményi és partnerségi
kereteinek kialakitasa. Ennek részeként kulcsfontossagu egy felelGs személy vagy szervezeti egység kijelolése, amely
biztositja a SUMP megvaldsitdsanak nyomon kovetését, az dnkormanyzat és a stakeholderek megvaldsitasban

« s

,Fontos, hogy a megvaldsitdsban érdekelt szereplék a Mobilitdsi terv képviseltestiileti elfogaddsdt kévetben a
részletes programozdsi, intézkedések, projektek kidolgozdsi, majd a megvaldsitdsi és a hatdsok nyomon kévetésének
folyamatdba is bevondsra keriiljenek, biztositva ezdltal a Mobilitdsi terv szemléletével valo azonosuldsukat, azok
megvaldsitdsa irdnti erds elkételez6désiiket.” Ebben segitséget nyljtanak a tervezési idGszakra kidolgozott
Partnerségi Tervben foglalt és rogzitett iranyelvek, keretek (7.4 melléklet).

A megvaldsitas Utemterve az 5.3 fejezetben taldlhatd. Ezt azonban a projektek el6készitése soran pontositdsra
kerll8 informaciok, valamint a forrdsok biztosithatdsaga (6.5 fejezet: Koltség- és finanszirozasi terv) fliggvényében
a megvaldsitasi id6szakban rendszeresen aktualizalni kell.

~A megvalositdsi id6szakban a Mobilitdsi tervben régzitett stratégiai irdnyok alapjan a SUMP megvaldsitdsat célzo
cselekvési terv, vagyis részletesebb beavatkozdsi programok (pl.: fejlesztési akcidtervek, szervezetfejlesztési tervek,
itemezett és felel6s6khoz rendelt feladatlistdk stb.) formdjaban keriilhetnek a késébbiekben kidolgozdsra és |...]
képviselStestiileti elfogaddsra.” &
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6.5 KOLTSEG- ES FINANSZIROZASI TERV

A koltség- és finanszirozasi terv célja a megvaldsitds pénziigyi kereteinek meghatdrozasa. Alapjat az litemezett
projektlista képezi. A pénzigyi tervezéshez emellett a tdbbszempontl elemzés bemend adatait hasznaltuk fel,
nevezetesen a becsllt koltségeket és a tdmogatasi, finanszirozasi hattérrel kapcsolatos informacidkat (részletesen
lasd a 7.8 mellékletben taldlhato projekttablazatban).

Fontos rogziteni, hogy a tervben szerepld koltségek bizonytalansdgot hordoznak magukban. Egyrészt szamos olyan
Uj intézkedés szerepel, amelyek a korabbi stratégidkban, tervekben még nem jelentek meg. Mads, kordabban mar
el6forduld intézkedésjavaslatok tekintetében is el6fordulnak bizonytalansagok, ha azokra nézve nem volt elérheté
koltségadat. Mindkét esetben a projekt részleteinek megtervezése soran lehetséges a pontosabb koltségtervezést
végrehajtani.

Az itt bemutatott finanszirozasi adatokat az aktudlisan rendelkezésre all6 informacidk alapjan rogzitettik.
Tekintettel a vildggazdasagi és politikai kdrnyezet bizonytalansagaira — ideértve az uniods forrdsok egy részének
felflggesztését is — a forrasok elérhet8ségét a kordbbiaknal nehezebben tervezhetévé teszi, ezért a finanszirozasi
kereteket indokolt fenntartasokkal kezelni, és a megvaldsitds soran rendszeres feliilvizsgalattal kdvetni. Az egyes
projektek szintjén ezért — a mar megitélt forrassal rendelkezé projekteken tul — a projektek tartalma, jellege és a
becsilt koltségek mértéke alapjan jeldltik meg, a potencialisan igénybe vehet6 finanszirozasi forrasokat.

A fenti bizonytalansagok kezelése érdekében sziikségesnek tartjuk a beruhazasi és Gizemeltetési koltségek, valamint
a finanszirozasi keretek pontos meghatarozasat az egyes projektek részletes tervezésekor, a javasolt megvaldsitasi
Utemtervnek megfelel6en.

A javasolt beavatkozdsok koltségeit id6tav és finanszirozasi forras szerinti bontasban mutatja be az alabbi tablazat.
Ez alapjan a fenntarthatd varosi mobilitdsi terv 6sszesen mintegy 459 milliard forint koltségli beavatkozast tartalmaz,
ebbdl természetesen a legnagyobb részt az dllami kompetencidba tartozd, nagyiv( kozuti-vasuti fejlesztések jelentik.

bizonytalan Osszesen

Sajat TOP Plusz  (részben) (részben) (részben)
forras unids allami magan-
forras forras forras

185 0 0 0 90 0 275

révidtav 582 8 948 0 15 420 0 0 24 950
(2029-ig)

kézéptév 4920 466 57975 247100 400 2350 313211
(2035-ig)
| hosszitav | 9 000 0 3120 109000 300 0 121420
| 6sszesen  [IREVN:Y) 8758 61095 371520 790 2350 459586

2029-ig a mar korabban programozott TOP PLUSZ-projektek kb. 8,3 millidrd forintot kdtnek le. Mintegy 580 millio
forintnyi sajat forrasbdél és 15 millidrd forintnyi allami forrdsbdl megvaldsitandd projekt mellett alacsony dsszegli
maganforrasbdl is megvaldsithatd projekt taldlhatd a tervben.

K&zéptavon (2035-ig) nagyobb a forrasoldali bizonytalansag. A javasolt projektek kdzul a sajat és kilsé (elsésorban
allami, unids) forrasok rendelkezésre allasa figgvényében, a SUMP prioritasi listajat figyelembe véve érdemes
el6rehaladni.

A tapasztalatok alapjan a forrasszerzést segiti, ha a varos rendelkezik el6készitett projektekkel, melyekre hirtelen és
rovid hataridével megjelend forrasok (pl. maradvanyforrasok) lehivhatok.
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6.6 KOCKAZATKEZELESI TERV

A SUMP torekszik a projektekkel kapcsolatos kockdzatok minimalizaldsara. Ennek érdekében a megvaldsitas el6tti
kockazat minimalizalasra szlikséges torekedni, nem pedig a megvaldsitds soran vagy az azt kovetben jelentkezd,
bekovetkezett karok elharitdsara.

A kockazatokat a kovetkez6 f6bb tipusokba soroltuk:

e muszaki kockazatok,

e kornyezeti kockdazatok,
e pénzlgyi kockdzatok,

e gazdasagi kockazatok,
e intézményi kockazatok,
e tarsadalmi kockazatok.

Az egyes kockazattipusokra nézve a O mellékletben adunk bdvebb magyaradzatot, és tesziink javaslatot azok
minimalizalasara.

Az egyes projektek vonatkozdsaban azonositott kockdzattipusokat és a kockdzatok mértékét a 7.7 mellékletben
taldlhato projekttablazatban ismertetjik.

Fontos megjegyezni, hogy ezek a megallapitdsok altaldnosak, és a tervezés jelen fazisdban még nem lehetséges a
kockdzatokat és sulyossdgukat teljes mélységikben feltarni. Ezért a projektek részletes tervezésének és
el6készitésének részeként feltétlendl sziikséges a kockadzatok részletesebb elemzése és minimalizalasuk, kezelésik
modjanak pontosabb meghatarozasa.



7 MELLEKLETEK

7.1 ROVIDITESJEGYZEK

ANF atlagos napi forgalom

B+R Bike and Ride (Biciklizz és utazz)

ej. egységjarmd

FVS fenntarthato varosfejlesztési stratégia

GYSEV Gyd6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.

IMCs Intermodalis csomdpont

ITS integralt telepllésfejlesztési stratégia

ITP Integralt Terilleti Program

KENYI Kerékparforgalmi Haldzati Nyilvéantartd

KHT kerékparforgalmi haldzati terv

K+F kutatas-fejlesztés

KSH K6zponti Statisztikai Hivatal

MAV Magyar Allamvasutak

MCA Multi-Criteria Analysis (tobbszempontu elemzés)
NATER Nemzeti Alkalmazkodasi Térinformatikai Rendszer
NKS Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia
OCF Orszagos Célforgalmi Adatfelvétel

OECD Gazdasagi EgylttmUkodési és Fejlesztési Szervezet
OFTK Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcid
OKA Orszagos Kozuti Adatbank

oTrT Orszagos Terlletrendezési Terv

P+R Park and Ride (Parkolj és utazz)

SUMP Sustainable Urban Mobility Plan (fenntarthato varosi mobilitasi terv)
szgk. személygépkocsi

81 Fenntarthatd varosi mobilitas az Eurépai Unidban: érdemi javulds csak a tagallamok elkotelezett szerepvallaldsaval
lehetséges. Eurdpai Szamvevdszék kilonjelentés, 2020.06. https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/urban-mobility-

6-2020/hu/
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TEIR Orszagos Terlletfejlesztési és Terlletrendezési Informacids Rendszer
TEN-T Transzeurdpai Kozlekedési Haldzat (Trans-European Transport Network)
tgk. tehergépkocsi

TOP Plusz (TOP_PLUSZ) Terulet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program Plusz

TSZT telepllésszerkezeti terv

TVP TOP Plusz Varosfejlesztési Programterv

SECAP Fenntarthaté Energia és Klima Akcidterv (Sustainable Energy and Climate Action Plan)
UHG Uveghdzhatdsl gaz

ZIFFA Zoldinfrastruktura Fejlesztési és Fenntartdsi Akcidterv

7.2 FOGALOMTAR

kizarélag fizikai tevékenységen alapuléd kozlekedési forma. Az aktiv mobilitas
leggyakoribb formai a gyaloglas és a kerékparozas®!

aktiv mobilitas

a turista utazasanak motivacioja valamilyen fizikai aktivitast igényl6 szabadid&s vagy
sporttevékenység gyakorlasa

aktiv turizmus

B+R kozOsségi kozlekedésre vald atszallast segité kerékparparkold (Bike and Ride,
kerékpdrozz és utazz)

a kozuti forgalom nagysaganak meghatdrozasdra hasznalt mérészam: a kilonbozé
kategdéridju jarmlvek szamat szorzékkal szamitjak at. Egy személygépkocsi 1
egységjarmilnek szamit, mig egy kerékpar, motorkerékpar ennél kisebb, egy autdbusz
vagy tehergépkocsi ennél nagyobb szorzdval szerepel.

egységjarmd

fenntarthatd varosi mobilitasi terv olyan stratégiai terv, amelynek célja a varosokban és azok kérnyékén a jobb
életminéség érdekében komplex, a telepllés valamennyi funkcidjat figyelembe vevé
keretben elégiteni ki az emberek és vallalkozdasok mobilitasi igényeit. A terv a meglévé
tervezési gyakorlatokra épit, és megfelel6en figyelembe veszi az integraciét, a
részvételt és az értékelési alapelveket.®

(Functional Urban Area, FUA) a nagyvarost és az ingazdéovezetet magaban foglalé teljes
egybefliggs varosi térség jeldlik, az EU és az OECD koz6s fogalommeghatarozasaval
dsszhangban®

funkcionalis varostérség

intermodalitas utazasi, aruszallitdsi moédok dsszekapcesoltsdga®

kerékparforgalmi létesitmény a , Kerékpdarosbarat kdzutak tervezése” Utligyi Mszaki ElSirds 19. oldalan szerepld
besorolds szerint: nyitott kerékpdrsdv, kerékparsav, kerékparut, gyalogos és
kerékpdros 6vezet, gyalog- és kerékparut.

83 Fenntarthat6 varosi mobilitas az Eurdpai Unidban: érdemi javulds csak a tagallamok elkotelezett szerepvallaldsaval
lehetséges. Eurdpai Szamvevdszék kilonjelentés, 2020.06. https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/urban-mobility-

6-2020/hu/
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kerékparosbarat olyan tevékenység, hely vagy létesitmény, amely a kerékparral kozleked6k igényeit

tudatosan figyelembe veszi és biztonsdgosan, magas szinvonalon kielégiti

kdzlekedési célu kerékparozas Minden olyan kerékpdrozas, amelynek célja a mindennapi élet kozlekedési
igényeinek kielégitése. Pl.: munkdba/iskoldba jarassal, Ugyintézéssel, bevasarlassal,
szorakozohely / sportpélya / kdzforgalmu kozlekedési megéllohely megkozelitésével
stb. kapcsolatos kerékparozas.

mikromobilitas nagyon konnyl (legfeliebb 500 kg 06ssztomegl) jarmlvek kozlekedésieszkoz-
kategoridja. Ide tartoznak tobbek kozott az elektromos rollerek/robogdk, gordeszkak

és kerékparok, valamint az egykerek(iek®

modal split utazasi, aruszallitasi modok kdzotti megoszlast®
P+R kozosségi kozlekedésre vald atszallast segitd gépjarmdiparkold (Park and Ride, parkolj

és utazz)

szabadid@s célu kerékpdarozas Olyan kerékpdrozas, amelynek elsédleges célja a kerékparozas élményének atélése.
JellemzBen természeti kornyezetben végzett, és/vagy épitett / kulturdlis értékek
megtekintéséhez kapcsolddd, és/vagy egészség-meglrzési céld tevékenység, amely
megvaldsulhat lakéhelyen beldl, illetve annak kozvetlen kornyezetében, tovabba lehet
Lturisztikai célu kerékparozas” vagy sport célu kerékparozas.

tobbszempontu elemzés kbzgazdasagtani elemzési moddszer, amelynek segitségével projektek vagy
projektvaltozatok hasonlithaték dssze a dontés megalapozasa érdekében.

turisztikai célu kerékpdarozas Specidlisan két hely kozotti, a szabadid6t turisztikai céllal eltdlté kerékparozo altal
végzett tevékenység, amely lehet kerékparos nyaralas (vandortura, csillagtura),
rovidebb (1-3 éjszakas) kerékparos utazas, egynapos kerékparos kirandulas (lakéhely
kérnyéki, nyaralds alatti kerékpdrozas) és fogyasztas, koltés kapcsolddik hozza.

vegyes forgalmu ut kerékparozas céljara igénybe vehetd vegyes forgalmu utfelllet

8 Fenntarthatd varosi mobilitas az Eurépai Unidban: érdemi javulds csak a tagallamok elkdtelezett szerepvallaldsaval
lehetséges. Eurdpai Szamvevdszék kilonjelentés, 2020.06. https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/urban-mobility-

6-2020/hu/
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7.3 FELHASZNALT ADATOK KORE

ADATOK FORRAS

Telepulési stratégiak

Integrélt telepllésfejlesztési stratégia (ITS) 2014
Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia (FVS) 2022
Vas Varmegye Integralt Terlleti Programja (ITP)
Telepllésszerkezeti terv

Kerékparforgalmi halozati terv (KHT) 2025
Szombathely Fenntarthaté Energia és Klima
Akcidterv (SECAP) 2024

Unids, orszagos, megyei stratégiak és tervek
Rendelkezésre allo legfrissebb ingdzasi adatok
(2022)

Tarsadalmi, gazdasagi adatok

Demografiai el6rebecslés

Forgalomvonzo |étesitmények listaja és adatai
Kozuthaldzat és kerékparut-halézat adatai

A térséget érinté allami kozut- és
kerékparutfejlesztési projektek

Orszagos kozuthaldzat és kerékparut-halozat adatai;
orszagos kdzutak forgalma

Vasuti utasforgalom

Helyk6zi autdbuszok utasforgalma
Orszagos célforgalmi felvétel (2016)

Baleseti adatok
Helyi autébuszok utasforgalma
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Onkormanyzati adatszolgaltatas /
nyilvanosan elérhetd

nyilvanosan elérhetd
KSH adatszolgdltatas

KSH, nyilvanosan elérhetd

NATER

OpenStreetMap, nyilvanosan elérhetd
OpenStreetMap, nyilvanosan elérhet6;
tervezGi helyszinbejarasok alapjan
kiegészitve

EKM, ME AMF, Magyar Kozut KEVMI,
AOFK adatszolgéltatés

NAP portal

MAV Személyszallitasi Zrt, GYSEV Zrt..
adatszolgaltatas

MAV Személyszallitasi Zrt.
adatszolgaltatas

KT| adatszolgdltatds

Webbal

Blaguss Agora Hungary Kft.


https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/urban-mobility-6-2020/hu/
https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/urban-mobility-6-2020/hu/

7.4 PARTNERSEGI TERV

7.4.1 A PARTNERSEG CELJA, A PARTNERSEGI FOLYAMAT BEMUTATASA

A TOP-6.4.1-15-SH1-2019-00002 sz. palyazat keretében, 2022-ben elkészitett Szombathely fenntarthaté mobilitasi
terv felUlvizsgalatara a TOP_PLUSZ-1.3.2-23-SH1-2025-00014 kddszamu, “Bartok Béla krt. és hid feludjitasa” cim
Palyazat keretében kerul sor, mely sordn a partnerségi folyamatok megtervezése és megvaldsitdsa szempontjabdl a
SUMP Tervezési Utmutatd, partnerségi terv készitésére vonatkozo elvarasai, illetve a SUMP készitése soran készitett,
korabbi partnerségi tervet és alkalmazott gyakorlatot tekintjik az iranyaddak.

A SUMP feliilvizsgalataval kapcsolatos el6készitési [épéseket az Onkormdnyzat végezte el. A feliilvizsgélatrol sz616
dontést, a belsd operativ munkacsoport feldllitasat és az erdforrasok értékelését kovetGen a Mobilissimus
tervez6ként kapcsolédott be a munkdba. Ezt kdvetben kerllt sor az Gtemezés és munkaterv kidolgozasara és
egyeztetésére, a szakmai partnerek és dontéshozék, a lakossdag és mas érdekeltek lehetséges bevonasanak
megtervezésére és a Partnerségi Terv elkészitésére.

A ,Fenntarthatd varosi mobilitdstervezés - Tervezési Utmutatd” cim({ dokumentumban elvként megfogalmazott
széleskord partnerség biztositasa a SUMP felllvizsgalat gyakorlati megvaldsitasa sordn is kiemelt fontossdgu az
alabbiakat célozva:

,Az érintettek bevondsdval a tervezés sordn a vdrosi mobilitdst érinté déntések, igy maga a Mobilitdsi terv is jelentds
legitimdcidt nyer, elfogadottsdga, tamogatottsdga erésédik. Ez a konzultativ tervezési hozzddllds elbfeltétele annak,
hogy a lakossdg és a kiilénbéz6 érdekcsoportok képviseldi magukénak érezzék a Mobilitdsi tervet és az ahhoz tartozo
intézkedéscsomagokat. Nagyobb tdrsadalmi tdmogatottsdggal kénnyebbé vdlik a javasolt intézkedések
megvaldsitdsa is.”

LA partnerségi folyamat f6 célja az érintettek igényeinek, sziikségleteinek, problémdinak feltdrdsa, étleteinek,
javaslatainak megismerése, sajdtos fejlesztési érdekeik és céljaik megismerése és 6sszehangoldsa, megnyerése és
Oszténzése arra, hogy sajat tevékenységlikkel, illetve fejlesztéseikkel segitsék a stratégia megvaldsuldsdt és
fenntartdsdat. A partnerség célja tovdbbd az érintettek egylittmikédésének tdmogatdsa, kélcsénds informadldsa
egymds tevékenységérdl, valamint ezek beépitése a késziilé Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdasi Tervbe.” — Fenntarthato
vdrosi mobilitdstervezés Tervezési utmutato

A partnerségi folyamat f6 célja az érintettek:

e igényeinek, sziikségleteinek, problémainak megismerése

e Otleteinek, javaslatainak 6sszegy(jtése

e sajatos fejlesztési érdekeik és céljaik feltardsa és 6sszehangolasa

e bevondsa és Osztdnzése annak érdekében, hogy sajat tevékenységlk, illetve fejlesztéseik révén segitsék a
stratégia jovébeni megvaldsuldsat és fenntartasat

o egylttmUkodésének tdmogatasa, kdlcsdnds tdjékoztatdsa egymas tevékenységérdl

és a fentiek integraldsa a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv felUlvizsgalati folyamatdaba.
A Partnerségi terv készitése soran az alabbiak 6sszegy(jtésére, el6készitésére és rogzitésére keril sor:

e Partnerségi folyamat résztvevéinek azonositdsa, partnerség szervezése

e Bevonando partnerek korének és szerepének meghatdrozasa

e A partnerségi egyeztetések folyamatanak, szintjeinek (dontéshozas szintje; iranyitas és szakmai egyeztetés
szintje; nyilt egyeztetés szintje) azonositasa

e A partnerségi feladatok szervezeti rendjének megtervezése (Megbizéi feladatok és Tervezé cég feladatai)

o A partnerségi egyeztetések lehetséges mddszereinek és eszkdzeinek felvazolasa
e Avélemények kezelésének bemutatasa
e Atervezett partnerségilépések Gtemezése

7.4.2 A PARTNERSEGI FOLYAMAT RESZTVEVOI, PARTNERSEG SZERVEZESE

A SUMP felllvizsgalatdval kapcsolatos tervezési mddszertan soran nagy hangsulyt kap a széles kor( partnerség
biztositdsa mind szakmai, mind tarsadalmi szinten. A kapcsolédd tervezés egyik fontos jellemz&je az integralt
szemlélet, amely alapvet8en a kilonboz6 kozlekedési dgak egylttes rendszerben torténd kezelését jelenti, beleértve
a kildénb6z6 szakmdknak, szakembereknek a varos kdzlekedésével kapcsolatos kozds gondolkodasat is. Mindennek
biztositdsa érdekében a SUMP felllvizsgdlatainak egyes lépései soran a széleskor(i szakmai részvétel biztositdsa
szlkséges. A felllvizsgalati folyamat soran Szombathely Megyei Jogu Varos Polgdrmesteri Hivataldnak érintett
szervezeti egységei és a Tervez§ kozotti szakmai egytttmidkddés mellett a civil szervezetek, a lakossdg bevondsara
is figyelemmel kell lenni, mind a problémafeltaras és helyzetértékelés, mind a jovékép és a célok meghatarozasa
soran, ezzel jelent6sen ndvelve a lakossag korében a terv elfogadottsagat.

A széles korU partnerség célja egy olyan terv kidolgozasa, amely a lehetd legteljesebben integralja a varosi lakossag
és kilonboz6 érdekeltek, partnerek kozlekedéssel kapcsolatos szempontjait és vdlaszt ad a kozlekedéssel
kapcsolatos problémaikra.

7.4.3 A PARTNERSEGI EGYEZTETESEK FOLYAMATA, SZINTJEI

A SUMP elkészitésének, illetve felllvizsgalatanak folyamatdban az alabbi fébb feladatokat hatdrozza meg a Tervezési
Utmutatd, ezeket a feladatokat kisérik a partnerségi egyeztetések, amelyek vonatkozasaban kiilénbéz8 dontési
szintekhez kapcsoldddan hatarozhatok meg az egyes részvételi helyzetek.

e dontés a SUMP, illetve adott esetben annak felllvizsgalatanak sziikségérdl;

e operativ dontés-el6készité munka;

e projektmenedzsment feladatok (partnerségi, koordinacids és egyéb adminisztracios);

e adat- ésinformacio szolgéltatas a helyzetfeltarashoz;

e stratégiaalkotasi fazisban aktiv részvétel;

e szakmai egyeztetéseken aktiv részvétel;

e workshopokon, forumokon aktiv részvétel;

e mobilitasi kérdgiv kitoltése;

e afelllvizsgalt SUMP szakértéi valtozat véleményezése a tédrsadalmi egyeztetés id6szakaban;
e afelllvizsgalt mobilitdsi terv jovahagyasa.

A partnerségi folyamat egyes fazisai és az egyeztetés szintje szerinti besoroldsban a Tervezési Utmutatd 6.2. sz.
melléklete szolgdl irdnyaddként a SUMP készitése, illetve a meglévé SUMP felllvizsgélata soran is:

LA partnerségbe bevont egyes csoportok kiilénb6z8 szerepkérrel birnak a Mobilitdsi terv elkészitésének
folyamatdban. Az aldbbiakban bemutatdsra keriil, hogy az egyes csoportoknak elsédlegesen mi a feladatuk és a
tdrsadalmasitdsi folyamat részeként milyen modon kertilnek bevondsra.”
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szakmai dokumentumok kidolgozasa X
(egyeztetési és végss valtozatok
kidolgozasa)

partnerségi egyeztetések szakmai X
el6készitése, Utemezése, egyeztetések
szervezése, meghivok, levelek kikildése,
illetve ezekben vald kdzremdkodés

partnerségi egyeztetések moderalasa X X

egyeztetések adminisztrativ dokumentdldsa X

beérkez6 észrevételek, javaslatok X
regisztralasa, szakmai feldolgozasa,
visszacsatolas a szakmai koordinacio felé

szlkség esetén tajékoztato anyagok X
Osszedllitasa
workshopokon aktiv részvétel X X X

workshopok eredményeinek kiértékelése X
mobilitasi kérddiv kitoltése X X
mobilitasi kérddiv kiértékelése X
SUMP szakért6i valtozat véleményezése a X X
tarsadalmi egyeztetés id6szakaban
Kozgylilési elGterjesztések dsszeallitdsa X

mobilitdsi tervfelllvizsgdlt valtozatanak X
jévahagyasa

Az eredményes munkavégzés érdekében a partnerségi folyamatok menedzselése a Mobilissimus, mint Tervezd és
az Onkormanyzat koz6s feladatellatasan, egylittmdkodésén alapszik. A konstruktiv kozés gondolkodas érdekében
kilonb6z8 csoportok kerllnek kialakitasra. A csoportok a mobilitdsi terv felllvizsgalatanak el6rehaladasa szerint, a
szikséges munkafolyamatnak megfelel6en Uléseznek, a bemutatott prezentdcids eredmények alapjan megyvitatjak
a felmeril6 kérdéseket, kifejthetik az adott tématerilettel kapcsolatos véleményket, illetve csoportos formaban
egyeztetéseket folytatnak, workshop munkacsoportban, féorumokon vesznek részt, valamint észrevételeket
tehetnek a tdrsadalmi egyeztetésre bocsdthatd szakértSi anyag kapcsan. A nyilt kérben véleményezhetik a
meghatarozott id6szakban tarsadalmasitasra bocsatott SUMP felllvizsgdlt valtozatat.

Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve




Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

7.4.5 BEVONANDO PARTNEREK KORE ES SZEREPE

A Fenntarthatd varosi mobilitdstervezés — Tervezési Utmutatd vonatkozd, 6.2. sz. melléklete alapjan az aldbbi
érdekcsoportok bevonasa javasolt jellemz8en a kdzlekedésfejlesztési projektek soran:

Kozigazgatasi
szervek/

intézmények /
hatésagok
Helyi 6nkormanyzat

Szomszédos
telepllések
onkormanyzatai
Kozuti kozlekedési
kapcsolatok
tekintetében a
varoshoz kotédo
jelent6sebb
telepllések
onkormanyzatai
Engedélyezd
hatésagok (pl. helyi
kozlekedési hatosag)
Renddrség

Katasztrofavédelem

Kormanyzati szervek,
minisztériumi
hattérintézmények
Kozlekedésért felel6s
minisztérium

Allami tulajdonu
kozlekedéssel
foglalkozd
intézmények

Megyei 6nkormanyzat

Oktatasi intézmények
Oktatasi
intézményfenntarto

Egészséglgyi
intézmények
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Uzleti szektor /
szolgaltatok

Jelentés
forgalomvonzo
létesitmények (pl.:
bevasarlékozpontok)
Jelent&sebb helyi
gazdasagi  szereplok
(nagyfoglalkoztatok)
Kozszolgaltatd
vallalatok (kozlekedési
szolgaltatok,
kornyezetvédelmi
szolgaltatok,
varosfejleszték stb.)

Ipari Park Gzemeltet6k

Jelent8sebb logisztikai
vallalatok

Kis- és
kdzépvallalkozasok
képviselGi
Koztestlletek (pl.:
gazdasagi kamarak
stb.)

Helyi
szovetségek
Kozlekedési
tanacsadok

gazdasagi

Szolgaltatd cégek
Magan finanszirozék
Ingatlan befektet6k

Orszagos Gzleti

szovetségek

Kozosségek / helyi
szervezodések

Helyi lakossag

Kozlekedésfejlesztési
egyesuletek

Kerékparos
egyesuletek

Motorizalt kozlekedés
szovetségei

Helyi  érdekcsoportok
(pl.: kozosségi
kozlekedést hasznaldk
csoportja stb.)
Sportegyesuletek

Ifjisagi egyesilet

Fogyatékkal él6k
egyesllete
Varosfejleszt6
egyesulet

Kozlekedésbiztonsaggal
foglalkozé egyesilet
Kornyezetvédd
szervezetek
Szakszervezetek
Kornyezd telepulések
lakossaga

Egyéb

Helyi média

Kutatdintézetek

Mas varosok
szakértGi

Alapitvanyok

KoézmUvel6dési- és
sportintézmények
Politikusok

Egyéb dontéshozok

Szombathely Megyei Jogl Varos SUMP felllvizsgalatanak tervezési folyamatdba bevonandd, illetve figyelembe

Kerékparkolcsonzék

Kozlekedési

alkalmazottak
Id6sek képviselbi
Egyéb helyi szervezetek

veendd, az el6készitd, helyzetértékels fazis soran az Onkormanyzattal k6zdsen azonositott érintettek:

Kozigazgatasi szervek /

intézmények / hatésagok

Helyi 6nkormanyzat:

- Vdrosizemeltetési és
Viérosfejlesztési Osztaly:

o Vagyongazdalkodasi és
Vérosfejlesztési Iroda

o Kornyezetvédelmi Iroda
o Beruhazasi lIroda

o Kommunalis Iroda

- F@épitészi Iroda
Szomszédos telepilések
onkormanyzatai

Engedélyez6 hatdsagok:

Vas Varmegyei
Kormanyhivatal,
Kozlekedési, M(iszaki

Uzleti szektor /
szolgaltatok

Jelentds
forgalomvonzé
létesitmények  (pl.:
bevasarlékozpontok):

Savaria Plaza;
Szombathely Arkdadia
Bevasarlé Kdzpont

Jelent8sebb helyi

gazdasagi szerepl6k

(nagyfoglalkoztatok):

- Alfa Vienna
Insurance Group
Zrt.

- APTIV SERVICES
HUNGARY Kft.

- BPW-HUNGARIA
Kft.

- FALCO
Forgacslapgyarto
Zrt.

- ISl AUTOMOTIVE
HUNGARY Kft.

- Ivy  Technology
AMS Hungary Kft.

- OTP BANK Nyrt.

- PACCOR
HUNGARY Kft.

- SCHAEFFLER
SAVARIA Kft.

- TDK  HUNGARY
COMPONENTS
Kft.

Kozszolgaltatod

vallalatok

(kozlekedési

szolgaltatok,

K6zosségek / helyi
szervezodések

Helyi lakossag

Kerékparos
Egyesiletek:
Magyar
Kerékparosklub
Szombathelyi
Terlileti Szervezete

Motorizalt
kozlekedés
szovetségei:

Helyi média:
Szombathelyi
Televizid és Radio
Nonprofit Kft. /
AGORA  Savaria
Kulturdlis és
Médiakozpont
Nonprofit Kft.



Engedélyezési, Méréslgyi és
Fogyasztévédelmi
FSosztaly

Rendérség:
- Szombathelyi
Renddrkapitanysag,
Kozlekedésrendészeti Osztaly

Vas Varmegyei
Katasztrofavédelmi
Igazgatdsag

Kormanyzati szervek,

minisztériumi

hattérintézmények:

- TFM Aktiv
Magyarorszagért FelelGs
Allamtitkarsag

Kozlekedésért felel6s

minisztérium:

- Epitési és Kozlekedési
Minisztérium

Allami tulajdonu

kozlekedéssel foglalkozd

intézmények:

- Kozlekedéstudomanyi
és Epitésiigyi

kornyezetvédelmi
szolgdltatok,
varosfejleszték stb.):
- MAV
Személyszallitas

Zrt. (MAv,
VOLAN)

- GYSEV Zrt.

- Blaguss AGORA
Hungary Kft.

- Magyar Kozut
NZrt. Vas
Varmegyei
Igazgatdsag

Koztestiletek (pl.:

gazdasagi kamarak

stb.):

- Vas Varmegyei
Epitész Kamara

- Vas Varmegyei
Mérnoki Kamara

- Vas Varmegyei
Kereskedelmi és
Iparkamara

- Nemzeti
Agrargazdasagi
Kamara Vas
Varmegyei
Igazgatdsaga

Szolgaltatd cégek:

- VASIVIZ Vas
megyei Viz- és
Csatornam(i ZRt.

- Magyar Autdklub
Nyugat-
dunantdli
Regionalis
Szervezete

- Taxitarsasag(ok)

Fogyatékkal élék
egyesiilete/helyi
onkormanyzati
fenntartdsu
szervezete:
Fogyatékkal El6ket és
Hajléktalanokat
Ellatd

Nonprofit Kft.

Varosfejleszté
egyesllet:
Szombathelyi
Tekergdk Egyesilet

Minéségellen6rzé
Intézet

Megyei 6nkormanyzat:

- Vas Varmegyei
Onkorményzat

Oktatasi és nevelési

intézmények:

- ELTE Gothard
Asztrofizikai
Obszervatdrium és
Multidiszciplinaris
Kutatokdzpont  (ELTE

GAO MKK)

- Eo6tvos Lorand
Tudomanyegyetem
Savaria Egyetemi
Kézpont

- Pécsi
Tudomanyegyetem

Egészségtudomanyi Kar
Szombathelyi  Képzési
Kézpont
- Vas Varmegyei
Szakképzési Centrum
- Ovodavezet6i
Munkako6z6sség
Oktatasi
intézményfenntarto:
Klebelsberg  Szombathelyi
Tankertleti Kozpont

Egészségligyi intézmények:
Markusovszky Egyetemi
Oktatdékorhaz

KozmUvel6dési- és

sportintézmények:

- Szombathelyi
Sportkdzpont és

Sportiskola  Nonprofit
Kft.

Kornyezetvédelmi
szervezetek:
Kerekerdd Alapitvany
Egyéb helyi
szervezetek:
Szombathelyi  Civil
Kerekasztal

Szakszervezetek:

- Vaéllalkozék és
Munkaltatok
Orszagos
Szovetsége Vas
Megyei
Szervezete
(VOsz)

- Kereskeddk és
Vendéglatok Vas
megyei
Erdekvédelmi
Szervezete
(KISOSZ)

Kornyezd telepulések

lakossaga




- Haladas
Sportkomplexum;

-  AGORA Szombathelyi
Kulturalis K6zpont;

- Arena Savaria;

- Weodres Sandor Szinhaz
Nonprofit Kft.

Politikusok:

- Szombathely Megyei
Jogu Varos
polgarmestere és
alpolgarmesterei

- Tanacsnokok

- legyz6

- Varosstratégiai,
Idegenforgalmi és Sport
Bizottsag

7.4.6 A PARTNERSEGI EGYEZTETESEK LEHETSEGES MODSZEREI ES ESZKOZEI

A Partnerség belsd érintettjei

Szombathely Megyei Jogt Varos Onkormanyzatanak Varosiizemeltetési és Varosfejlesztési Osztalya és az osztaly
kapcsolddod szervezeti egységei, mint a Megbizd képvisel6i és a Tervezd rendszeres meghizdi egyeztetéseken
konzultdlnak a tervezés aktudlis Iépéseirdl, feladatairdl. A Varostizemeltetési és Varosfejlesztési Osztalyon tul az
Onkormdnyzat tovabbi, a tervezésben relevéns szerepl8i is bevonasra keriilnek. Az Onkormdnyzat tovabbi szervezeti
egységeinek és dontéshozodinak bevondsardl a Varoslizemeltetési és Varosfejlesztési Osztaly a Tervezével kdzdsen
gondoskodik az aldbbiak szerint:

e polgdrmester/alpolgarmester(ek) (varosfejlesztésért felel8s alpolgarmester),

o Jjegyz

e tanacsnokok (gazdasagfejlesztéssel és varosfejlesztéssel a Technoldgiai és Ipari Parkkal, a nemek kozotti
esélyegyenlBség elémozditdsadval, az dllatvédelemmel és a felsGoktatassal 6sszefliggs feladatokat feligyeld
tanacsnok),

o fGépitész,

e akozgyllés tagjai, és a relevans szakbizottsag tagjai (Varosstratégiai, Idegenforgalmi és Sport Bizottsag),

e a3z 6nkormanyzati hivatal egyéb relevans szervezeti egységei.

A tervezési folyamat része a varosi Kozgy(lés tdjékoztatdsa és bevonasa, a tervezési folyamatra és eredményekre
vonatkozé véleményeik és javaslataik Osszegyljtése és becsatornazdsa a tervezés jelent&sebb mérféldkoveihez
kapcsoléddan.

Partnerség kiilsé érintettek bevonasaval
Szakmai egyeztetések

A SUMP fellilvizsgalatahoz kapcsolddod tervezést széles kord szakmai egyeztetések kisérik, melyekbe mind a varosi,
mind a megyei, mind az orszagos szint(i relevans szakmai szerepl6k bevonasra kerllnek. A szakmai partnerek
beazonositasat és bevonasat a tervezési folyamatba a Megbizé és a Tervezs egyliittesen végzi el.
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A beazonositott szakmai érintettekkel Tervezd és a Megbizd a tervezés helyzetértékelési és a stratégiakészitési
szakaszaban szakmai és dontéshozoi egyeztetések/mélyinterjuk, illetve nagyfoglalkoztatdi és intézményi és egyéb
partnerségi férum(ok) keretében egyeztet, amelyet kdvet6en egyes partnerekkel kozvetlen adatszolgaltatasi,
véleményezési és javaslattételi folyamatot menedzsel a Tervezé.

Lakossdg

A tervezési folyamatban a lakossdg bevondsa kulcsfontossdgu elem, a Megbizé dltalanos tervezési eljdrasaiban
megszokott mddszer a lakossag kérd8ives felmérése, ezuttal is ezt javasoljdk a Tervezd szamara.

A szakmai szerepl6k mellett a lakossag bevondsat is az Onkormanyzat tdmogatédsaval végzi a Tervezd a tervezési
folyamat sordn. A lakossag elérésének maddjaként az online kérd6ives és térképes informacidgydjtést valasztja a
Megbizd és a Tervezd, amelynek terjesztésében a Megbizé is aktiv szerepet vallal:

e a Megbizd az 6nkormanyzat honlapjan és Facebook oldaldn egyarant elérhet6vé teszik a kérddivet;
e a Tervez( sajat Facebook oldalan szintén megosztja a kérdGiv elérését szolgdld linket, utébbi fellleten a
kérdGivezés id6szakaban fizetett hirdetéssel tdmogatja a kitoltéseket.

A lakossagi kérdbives felmérésen tilmenden, a helyzetértékelés részeként, illetve annak eredményeként azonositott
problémak, fejlesztési szikségletek, iranyok és javaslatok értékelése, véleményezése céljabdl Tervezd lakossagi
fékuszcsoportos alkalmakat szervez az Onkormanyzat tdmogatasaval, a stratégiai munkarész, a SUMP jovéképének,
cél- és eszkdzrendszerének felllvizsgélata, aktualizélasa érdekében.

A fejlesztési irdnyok véleményezése és a javasolt fejlesztések prioritasanak érdekében is alkalmazhaté a lakossag,
rovid kérdGives bevondsa, adott esetben.

7.4.7 A VELEMENYEK KEZELESE

A Tervez6 a munka keretében elvégzett adatgyUjtések, felmérések, bejardsok eredményeit kiegészitve az
érintettekt8l beérkezé helyi informdcidkat, szempontokat is folyamatosan figyelembe veszi a tervezési folyamat
alatt. Ezek meghatarozd tényezdi a helyzetértékelésnek, valamint a cél- és eszkdzrendszer kialakitasanak is.

A fellilvizsgalt SUMP egyeztetési verzidjanak tarsadalmasitdsa érdekében az Onkormanyzat honlapjan sziikséges a
megfeleld véleményezési lehetfség biztositasa min. 3 hetes id6tartamban a szélesebb nyilvanossag (lakossag),
illetve direkt megkeresés vagy célzott prezentacios esemény formajaban a partnerségi folyamat soran azonositott,
bevont érintettek szdmdra.

A felllvizsgalt verzid tarsadalmasitasara online kérdGives visszajelzési lehet6ség biztositdsa javasolt, mely soran
Tervezd altal készitett online, Google Form Urlap kitoltésével strukturalt formaban (Excel tablazat) kertlhet sor a
beérkezett vélemények, észrevételek 6sszegyijtésére és kezelésére, dokumentalasara.

7.4.8 A TERVEZETT PARTNERSEGI LEPESEK UTEMEZESE

A SUMP felllvizsgalata soran el6reldthatdlag a kovetkez6 megbizdi, dontéshozdi, szakmai, tdrsadalmi
egyeztetésekre kerll sor:

e Megbizdi egyeztetések legaldbb havi rendszerességgel (Szombathely Megyei Jogu Varos Onkormanyzata;
Mobilissimus Kft.)
e Lakossagi Mobilitasi kérd6iv Szombathely és vonzaskorzete kozlekedésérdl — 2025. november/december,
tervezetten az aldbbiak szerint:
o Megbizdéi véleményezés: Nov. 7.



o Publikdlas: 2025. november 12.
o Kitoltési hatarids: 2025. december 5.
o Kommunikacids csatornak (tervezett):

. Onkormdnyzat honlapja, Facebook oldala
o Mobilissimus Facebook oldal - hirdetéssel
. Helyi Ujsagban cikk, televizio, radio

o Facebook csoportok

o Onkormanyzat reklamfeliiletei

. Helyi jaratokon reklamfellletek

e Partnerségi taldlkozok, egyeztetések a SUMP helyzetértékelésének eredményeinek, kulondsen a
problémafeltaras eredményeinek és az el6zetesen felvazolt kdzlekedésfejlesztési célok bemutatdsara —
2026. januar-februdr hénapban:

o Szakmai és  dontéshozdi  egyeztetések/mélyinterjik:
képviselSk/tanacsnokok, jegyz6, féépitész (2026. januar/februar)

o Vdroslzemeltetési és Varosfejlesztési Osztaly, tovabbi dnkormdanyzati érintettek;

o Nagyfoglalkoztatdi, intézményvezetdi férum (2026. janudr/februar): max. 20-25 f§ részvételével

o Partnerségi forum/taldlkozd, egyéb szervezetek bevonasara, tajékoztatdsara: Magyar Kozut,
Magyar Kerékparosklub, MAV Személyszallitds Zrt. (MAV, VOLAN), Blaguss, rendérség,
katasztrofavédelem, kamarak, stb.

o Lakossagi fokuszcsoportok (2026. februdr): kb. 4 alkalommal, alkalmanként 10-12 6 részvételével
(2026. februar)

o Afelllvizsgdlt SUMP egyeztetési valtozatanak tarsadalmasitasa: 2026. aprilis vége — majus eleje

e A tdrsadalmasitdsi folyamat lezarultat kovet6en, a teljeskoérlen véleményezett, végleges véltozatanak
bizottsagi/kozgyllési bemutatdsa (2026. majus)

polgdrmester/alpolgdrmester(ek),

7.4.9 MEGVALOSULT PARTNERSEGI LEPESEK OSSZEFOGLALOJA

Esemény Esemény jellege Idépontja Eredménytermék \
Projektindité talalkozé Megbizoi 2025. 09. emlékeztets
egyeztetés 24.
Projekttalalkozd Megbizoi 2025.  11. | emlékeztetd
egyeztetés (online) = 04.
Projekttalalkozd Megbizoi 2025. 12.  emlékeztets

egyeztetés (online) = 01.

Lakossagi kérd&iv®’ KérdGivezés 2025.12. 732 kitoltés, 1117  kozlekedési
05. - szokdssal és
2025.12.23 | 1934 kozlekedési problémaval,

javaslattal kapcsolatos térképi elem

Kérd6lv megosztdsa a varos Hirdetmény 2025. online megjelenés

honlapjan® 12.08.

Facebook poszt a varos Facebook | Kozosségi  média | 2025. online megjelenés (6 reakcio, 2

oldalén — lakossagi kérd&iv®® megjelenés 12.08. megosztas)

Facebook poszt a tervez§ Kozosségi média  2025. 12. online megjelenés (127 reakcio, 388

facebook oldaldan - lakossagi megjelenés 05. hozzaszélas, 17 megosztas)

kérdGiv

87 https://www.partimap.eu/hu/p/Szombathely-SUMP-kerdoiv/0
88 hitps://szombathely.hu/hivatal/felhivas-es-palyazat/toltse-ki-szombathely-kozlekedesi-kerdoivet-formaljuk-egyutt-a-varos-

jovojet.4908/

Esemény
Facebook fizetett hirdetés a
lakossagi kérdGiv terjesztéséhez a
Tervez6 részérél

A lLakossdgi kérddiv vdros altali
terjesztési tevékenysége

Szakmai és dontéshozéi
egyeztetés a helyzetértékelés
eredményeinek bemutatdsara

Partnerségi forum

Taldlkozd a varos kozlekedési
szolgaltatdinak, egyéb hatdsagok,
kézigazgatasi szervek, kamarak,
civil szervezetek, egyestiletek stb.
részvételével

Nagyfoglalkoztatéi és
intézményvezetdi férum
Szakmai és dontéshozdi

egyeztetés a projektlista

tartalmarél

Szakmai egyeztetés a Magyar
Kézut munkatarsaival a
projektlista kozutfejlesztési
elemeinek véglegesitése céljabdl

Esemény jellege
Kozosségi  média
kampany

Kérdoiv
megklldése az
alabbi  médiumok
részére:

nyugat.hu

Vas Népe
ugytudjuk.hu
Savaria Férum
Szombathelyi TV
vaskarika.hu
frisss.hu

koz-hir.hu
hellovidek.hu
f21.hu
hirlevelplusz.hu
112Press

MTI

Magyar Radio
MTVA

RTL Klub

TV2

Szakmai és
dontéshozd szintl
megbizoi
egyeztetés
Partnerségi férum

Partnerségi férum
Szakmai és
dontéshozd szintl
megbizoi
egyeztetés

Szakmai egyeztetés

89 https://www.facebook.com/share/p/1CxHvMgaRd/

Id6pontja
2025. 12.
05.-

2025.  12.
18.
2025.12.12.

2026.02.09.

2026.02.10.

2026.02.10.

2026.03.23.

2026.03.27.

Eredménytermék
online kampany (83.199 megtekintés,
31.202 bejegyzés elérés, ebbdl 966
céloldal megtekintés)

emlékeztetd

emlékeztetd

emlékeztetd

emlékeztetd
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https://szombathely.hu/hivatal/felhivas-es-palyazat/toltse-ki-szombathely-kozlekedesi-kerdoivet-formaljuk-egyutt-a-varos-jovojet.4908/
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https://www.facebook.com/share/p/1CxHvMgaRd/
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Eredménytermék
Felllvizsgdlt SUMP  megbizdi Szakmai és | 2026.04.20-  Korrekturazott word dokuemtum

Esemény Esemény jellege Id6pontja
dontéshozdi 04.29.

véleményezés

véleményezése

7.5 AZ ONLINE KOZLEKEDESI KERDOIV EREDMENYEI

A varoslakok és a bejarék véleményének megismerése érdekében online felmérést készitettiink. A kérddiv a
Partimap honlapjan volt kitoltheté online 2025. december 5. és 23. kozott. A kérdGiv linkjét az 6nkormanyzat
tovabbitotta online szombathelyi médiumoknak, megijelent a kozosségi média fellleteken, valamint a Mobilissimus
Facebook oldalan fizetett hirdetésen keresztil, valamint a Blaguss Agora autdbuszain taldlhaté belsé
reklamfellleteken, a szombathelyi feln6tt lakossagot célozva. A két és fél hét alatt 732 érvényes kitoltés érkezett. A
minta nem reprezentativ a szombathelyi lakossdgra sem életkor, sem végzettség tekintetében, de valdszinUsithetd,
hogy féleg olyanok toltotték ki, akik a mindennapokban aktivan kozlekednek, jobban érdekl6dnek a varosi
kozlekedés irdnt, ezért érdemes szamba venni az igényeiket, véleményiket.

A kérd&iv négy részbdl allt: az elsé blokkban kivancsiak voltunk néhany szocio-demografiai tényezére, ezt kovetben
rakérdeztink a helyi lakossdg kozlekedési szokdsaira, a harmadik blokkban a kézlekedéssel kapcsolatos problémakat
és javaslatokat tartuk fel (térkép segitségével), az utolsé blokkban pedig a kozlekedéssel kapcsolatos véleményekre
voltunk kivancsiak. Ahhoz, hogy a kérddiv 8-10 percen belll kitolthetd legyen, sajnos nem tudott minden
kozlekedéssel kapcsolatos részletre kiterjedni a kérdéssor. A szombathelyiek altal adott valaszokat, illetve a bejarék
altal megfogalmazott véleményeket kilén fogjuk bemutatni. A kdnnyebb érthet8ség kedvéért az eredeti kérdéseket
az elemzésben leroviditettik, a kérdéiv teljes sz6vege a mellékletben olvashato.

7.5.1 A MINTA JELLEMZOI

A kérd6ivet 430 férfi és 302 nd toltdtte ki. Ahogy a kdvetkezd dbrdkon latszik, sikerilt mindegyik korosztalyt®
megszolitani. A legtbbben (29%) az 40-49 év kozotti korcsoportbol toltotték ki a kérdSivet és a legkevesebben (7%)
a 65 év feletti korosztalybdl. A gazdasagi aktivitast tekintve a valaszaddk négyotdde aktiv, 8 % tanuld, 6 % nyugdijas,
1 % nyugdijas dolgoz0o, a tobbi inaktiv (munkanélkili, haztartasbeli, GYES/GYED/GYOD-on van stb.).

82. dbra: A minta megoszlasa korcsoportok szerint, %
(N=731)

%0 A kérd6iv nem tartalmazott semmilyen szenzitiv kérdést, igy lehetdvé tettiik, hogy 16-17 évesek is kitdltsék, szil8i engedély
nélkal.
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83. 4dbra: A minta megoszlasa gazdasdgi aktivitds szerint, % (N=732)

1%

= 16-29 = 30-39 =40-49 =50-64 m65+ = aktiv dolgozé = tanuld = nyugdijas = nyugdijas dolgozd = inaktiv

A mintat felosztottuk vdrosrészekre (figyelembe véve a vdros adottsdgait): a tdgabb belvdrosra, az északi
varosrészre, a déli varosrészre, a szabadid@s varosrészre és a vasuttdl keletre es@ varosrészre (amely jelent8s
részben az ipartelep, de mozaikos lakéteriletek is tarkitjak és ide tartozik Gyongydsherman és Szentkirdly is). Ezt a
felosztast a kovetkez6 (84. abra illusztralja, a 85. dbra pedig a minta megoszlasat mutatja be: a legtdbben (29%) az
északi varosrészbdl toltotték ki a kérdbivet, ezt koveti a déli varosrész (22%), és egyforma aranyban a szabadidés
varosrész, illetve a tdgabb értelemben vett belvéros.

84. abra: Szombathely térkép a felosztott varosrészekkel
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85. dbra: A kitoltések varosrészenkénti megoszlasa, % (N=732)

2%

-

22%

= Tagabb belvaros = Eszaki varosrész Vasuttdl Keletre

Déli varosrész m SzabadidGs vérosrész = Szombathely kornyéke

m Egyéb

Megoszldsok egyéb, a kérdbiv szempontjabdl relevdns (kGzlekedési) tényez6k mentén

Rakérdeztink arra is, hogy a felsorolt kozlekedési eszk6zok és jogosultsagok kdzul melyekkel rendelkeznek a
valaszaddék, mihez van hozzaférésik. Ahogy azt a 86. dbra mutatja, a minta 81 szdzaléka rendelkezik
személygépjarmlivel, 70 szdzaléka kerékpadrral és viszonylag keveseknek van otthon rollere, illetve elektromos
meghajtasu mikromobilitasi eszkdze. A valaszaddk majdnem 6tdde rendelkezik helyi buszbérlettel, ami a KSH 2022-
es népszamlalasaban a helyi autdbuszt rendszeresen ingazasra hasznaldk ardnyanal (~8%) érdemben magasabb. Ez
azért lehet igy, mert a kérdGivet nagy szamban toltotték ki olyanok, akiket érdekel a buszkozlekedés és a Blaguss
Agora Hungary Kft. reklamjain keresztil taladltak meg a kérdéivet.

86. dbra: Az aldbbiak kozll melyekkel rendelkezik (tobb vélasz is lehetséges), % (N=732)
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Ezeket a kategdridkat megvizsgaltuk kilonbo6z6 felosztdsokban is, és az aldbbi eredményeket kaptuk:
e Személygépkocsija (81%)
o a szabadid6s varosrészben él6knek (93%), illetve a Szombathelyre bejaréknak (89%) van
nagyobb aranyban, mint a minta egészében,

Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

o korcsoportos felosztasban a 30-39 és 40-49 éveseknek van nagyobb ardnyban (90% és 88%), és
a 16-29 éves korcsoportban jéval kisebb aranyban (53%), mint a mintaban, és
o nemifelosztdsban a férfiaknak van nagyobb ardnyban (87%).
o Mikromobilitési eszkéze (tehat akinek a haztartasaban roller és/vagy kerékpar van, 72%)
o atdgabb belvarosban él6knek van nagyobb aranyban (81%) és a vasuttol keletre él6knek, illetve
a Szombathelyre bejardknak kisebb aranyban (65% és 63%);
o a kor szerinti felosztdsban a 40-49 éveseknek van nagyobb aranyban (79%), mig a legfiatalabb
korosztalynak van kisebb ardnyban (64%), és
o a férfiaknak nagyobb ardnyban van (80%) mint az atlagnak.
o (Havi vagy éves) parkolébérlete (4%)
o atagabb belvarosban él6knek van sokkal nagyobb aranyban (15%), mig
o korcsoport és nem szerint nem taldltunk eltérést.
o KodzOsségi kdzlekedési bérlete (helyi, varmegye vagy orszdgbérlet, 28%)
o a legfiatalabb korcsoportnak van legnagyobb aranyban (60%) és a 30-39, 40-49 és 65 év
felettieknek kisebb aranyban (18%, 22% és 15%),
o ésanemek kdzott nem taldltunk jelentGs eltérést.

A bérleteket a lakdhely szerinti bontasnal kulon is megvizsgaltuk és az aldbbiakat kaptuk:

o Varmegye- és orszagbérlete nagyobb aranyban van azoknak, akik messzebbrél jarnak be Szombathelyre
(20% versus 5% és 13% versus 8%);

o Ahelyi kdzosségi kdzlekedési bérlet eloszldasanak nagy a szérésa lakohely szerint: mig az északi varosrészben
és a vasuttol Keletebbre él6knek nagyobb ardnyban van bérlete (28% és 33% a 19%-os atlaggal szemben),
a bejaroknak, a belvarosiaknak és a szabadidds vdarosrészben él6knek pedig kisebb aranyban (6% a
kornyékrél, 13% a messzebbrél bejardk esetében, 14% és 10% az atlag 19%-kal szemben).

Itt azonban meg kell jegyezni, hogy a messzebbrél bejardk almintdja nagyon kicsi, ezért még dvatosabban kell banni
az altaldnositassal az § esetikben. Az 1-2-3 szazalékos eltérésekre nem térink ki, mert ekkora mintanal ez nem
relevans.

7.5.2 KOZLEKEDESI SZOKASOK

A kovetkez§ (87. abra) dbran lathatdak az ingdzasi Uticélok: az ingdzok majdnem fele (47%) a belvarosba jar, mig a
tobbi utazas eloszlik a varosrészek kozott, illetve voltak paran a valaszaddk kozil, akik Ausztridba jarnak dolgozni. Ez
utébbi csoport alul van reprezentalva a valddi ardnyokhoz képest.
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87. dbra: Melyik teleplilésre vagy varosrészbe jér legtobbszér munka / tanulds céljabdl? (N=647)

2%

3%

9%

= Tagabb belvaros m Eszaki varosrész = Vasuttol Keletre Déli varosrész

m SzabadidGs varosrész m Szhely kornyéke m Egyéb m Ausztria

Amint lathatd, A tagabb Belvdros a meghatarozo Uti cél, ami a szolgaltatasok és a munkahelyek slrdsodését tekintve
érthetd, egyben a kozlekedési problémadk alapjaira is jo valaszt ad. Szombathely iparvarosi jellegéhez képest a
vasuttol keletre esé, ipartelepi jellegli varosrészbe viszonylag kevesen utaznak. Ez kbvetkezhet a kitolték jellemz6ibél
is, de magyarazhatd Ugy is, hogy az ipartelepen dolgozok jelentls része a kornyékrél érkezik, nem feltétlendl
szombathelyi. Az Ausztridba ingdzok 2%-os aranya valdszin(leg alacsonyabb, mint a valdsagban, viszont felhivja arra
a figyelmet, hogy azok az emberek, akik idejiuk jelent8s részét nem a varosban (és nem is Magyarorszagon) toltik,
igenis érdeklédnek a varos allapotai irdnt.
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Az ingazasi célokat tovabb bontva, megnéztik, hogy ki honnan merre ingazik, ezt az aldbbi két (88. abra és 89. dbra)
abra mutatja be. Jdl latszik, hogy nagyjabdél minden varosrészbe ugyanakkora ardnyban érkeznek az egyes

varosrészekbdl, a Belvarosba kicsit kevesebben mennek a Belvarosbdl, illetve a kornyezé telepilésekrél. Tovabba a
kornyez§ teleplilésekrdl tobben mennek az északi vérosrészbe.

88. abra: Az ingazas Uticélja lakohely szerint, % (N=647)

0,
100% 2% 2%
6% 4%
17%
2%
6%
0,
80% 3%
60%
40%
20%
0%
Tagabb Eszaki Vasuttél Délivarosrész Szabadidés Szhely Egyéb (N=12) Teljes minta
belvaros varosrész keletre (N=142) varosrész kornyéke (N=647)
(N=98) (N=198) (N=34) (N=105) (N=58)
B T4gabb belvarosba W Eszaki varosrészbe B Vasuttdl keletre 1 Déli varosrészbe
B SzabadidG@s varosrészbe W Szhely kérnyékére MW Egyéb helyre W Ausztridba

A térkép csak a Szombathelyen belili ingdzasokat mutatja: a narancssarga csillagok a varosrészen bellli mozgasokat
mutatjak, a nyilak vastagsaga pedig a kdrzetek kozotti ingdzas mértékét reprezentdlja.

Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

89. abra: Melyik varosrészb6l melyik varosrészbe ingazik, (N=491)

Ingdzas Szombathely varosrészei kdzott {(kérddiv)

Szombathely fenntarthato varosi mobilitasi terve
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A kovetkez8, munkanapi kozlekedési szokdsokat bemutatd dbra alapjan, ahol a kozlekedési médok hasznalatat
hasonlitottuk 6ssze, lathatd, hogy mig a vasut, a roller, a robogé és a céges busz margindlis szerepet tolt be, a tobbi

felsorolt kozlekedési mddnak valtozd a hasznalata.
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90. dbra: Kozlekedési szokasok gyakorisag szerint, % (N=732)
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Auto Gyalog Auto Kerékpar Helyi Roller Robogo Vasut Helykozi  Céges busz
(soférként) (utasként) autébusz autébusz
B Minden nap B Minden munkanapon B Hetente néhanyszor B Havonta néhanyszor Ritkdbban Soha

Ha a mindennapos utazasokat nézziik, akkor az aut6zas dominal: tdbb mint a valaszaddk fele (55%) jeldlte be ezt a
kdzlekedési modot soférként és 17 szazalék utasként. Ezenkivil a vélaszadok 6téde megy gyalog az Uticéljdhoz, 15
szazalék helyi busszal és 14 szazalék kerékparral. A tobbi kozlekedési mdd elenyész6. Masrészt, ha egyéni szinten
vizsgalddunk, akkor leolvashatd (és ezt a tovabbi elemzéseink is megerdsitik), hogy sokan sokféle mddon
kdzlekednek, de a relativ tdbbségben azok vannak, akik szinte napi szinten autét vezetnek (55%). Oket mélyebben
megvizsgalva azt taldltuk, hogy azok, akik (szinte) napi szinten vezetnek,

e 2 30-39 és 40-49 éves korcsoportokban vannak nagyobb aranyban jelen (65% és 67% - megfelel6en annak,
hogy ezekben a korcsoportokban rendelkeznek nagyobb aranyban személygépkocsival);

o g férfiak kdzott nagyobb ardnyban taldlhatdak meg (61%);

e aszabadid@s varosrészben és a vasuttdl keletre él6k nagyobb aranyban (79% és 65%), mig az Gsszes tobbi
varosrészben lakok kozott kisebb aranyban taldlhatdak meg és
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e Qazingdzas Uticélja szerint nem dllapithatd meg tendencia.

Ahhoz, hogy kicsit mélyebben megnézzik a kdzlekedési moédok haszndlatat és azok kombinacidit, kivalasztottuk a
négy leggyakoribb kozlekedési mddot (autd soférként, kerékparozas, kozosségi kozlekedés és gyaloglas) és ezekbdl
létrehoztunk profilokat. Ahhoz, hogy ne legyen tul sok csoport, egyfelél 6sszevontuk a gyakorisdgokat és a hatbdl
harom kategdria lett: (majdnem) minden nap, hetente néhanyszor és a havonta néhanyszor, ritkdbban és soha;
masfelél pedig a gyaloglast is rugalmasan kezeltiik. igy kaptuk az alabbi 6t csoportot, ahol a minimum heti néhany
haszndlatot vettik figyelembe. A vdlaszadék hdromnegyede (77%) autdval kozlekedik, de ebbdl 43 szdzalék
kombindlja az autét mas kozlekedési mdéddal, mig 34 szdzalék csak autdzik. 9 szdzalék kombinalja a fenntarthato
kozlekedési modokat (helyi busz, kerékpar és gyaloglds), mig 8 szazalék csak kerékparozik és/vagy gyalogol, és 7
szazalék csak helyi busszal kdzlekedik (91. abra).

91. abra: Kozlekedési médok hasznélata legalabb heti néhany alkalommal, % (N=704)

S\

m kombinalja a kozlekedési
modokat autdval

m csak autoval kozlekedik
® kombinalja a kozlekedési
maodokat, de nem autdzik

csak kerékparral és/vagy
gyalog kozlekedik

m csak busszal kozlekedik

Megnéztik mas kozlekedési mddok haszndlatat is kozlekeddi profilok szerint: akik csak autdval kozlekednek
ritkdbban hasznalnak tomegkozlekedést (helykozi autdbuszt és vasutat), mig akik eleve valamennyire fenntarthaté
modon kdzlekednek a varoson belll, nagyobb ardnyban hasznaljak az egyéb fenntarthatd kozlekedési eszkdzoket is.
Akik az autot kombinaljak egyéb kozlekedési médokkal, nagyobb ardnyban szallnak heti vagy havi rendszerességgel
vasutra, de a helykoézi buszt kerdlik.

Ebbél az kévetkezik, hogy vannak, akik inkabb autdval kdzlekednek és vannak, akik inkabb tomegkozlekednek (és
vagy egyéb fenntarthaté mddon kozlekednek), és a két csoport k6z6tt nem nagy a kéz6s halmaz.

A kozlekedési médok szerinti profilokat megvizsgaltuk korcsoportonként és az alabbi eltéréseket taldltuk (92. dbra):
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92. abra: Kozlekedési mad szerinti csoportok korosztaly szerint

429
48% * 45% 43%
30%
61%
16-29 (N=118)  30-39 (N=169)  40-49 (N=206)  50-64 (N=183) 65+ (N=46) Teljes minta

B csak autoval kozlekedik M csak busszal kozlekedik

W csak kerékparral és/vagy gyalog kozlekedik kombinadlja a kozlekedési mdédokat autdval

B kombinalja a kozlekedési mddokat, de nem autdzik

A legfiatalabb korcsoportban (logikusan) kevesebben vannak a csak autéval kdzleked&k (20% versus
34%) és az autdval mas kozlekedési eszkdzt kombinaldk is (30% versus 43%), mig tobb mint kétszer
annyian haszndljak a helyi buszt (16% versus 7%) és tobben kombindlnak fenntarthaté kozlekedési
maodokat (25% versus 9%).

A 30-39 és 50-64 éves korosztdlynal nincsenek nagy eltérések a mintdhoz képest.

A 40-49 évesek korében nagyobb aranyban képviseltetik magukat a csak autéval kodzlekedék (45%
versus 34%).

A 65 éven feliiliek kdrében jéval nagyobb az autdt mas eszkdzokkel kombindldk aranya (61% versus
43%) és joval kisebb a csak autdval kozleked6k aranya (14% versus 34%).

Osszességében elmondhatd, hogy a legfiatalabb korcsoport fenntarthatébb médokon kézlekedik (azonban ebben a

korosztalyban az atlagos 81%-hoz képest csak 53% rendelkezik autdval), mig a 40-49 évesek nagyobb aranyban

kozlekednek csak autdval. A 65 év feletti korcsoport az autéval kombinalt kdzlekedési modu profilok kbzott taldlhatéd

meg magasabb aranyban.

Nemek és gazdasagi aktivitds szerint nem taldltunk jelentds eltéréseket a kozlekedési profilok megoszlasa
tekintetében.

A kovetkez§ (93. abra) a varosrészek kozott meglévd utazasi kilonbségekre vilagit ra.
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93. abra: Kozlekedési médok szerinti csoportok varosrészek szerint, % (N=708)

41%

36% 44% 29% 43%
53% 44%
Tégabb Eszaki Vasuttol Déli varosrész  SzabadidGs Szhely Teljes minta
belvaros varosrész  keletre (N=40) (N=155) varosrész kornyéke
(N=117) (N=214) (N=119) (N=60)

M csak autdval kozlekedik M csak busszal kozlekedik

M csak kerékparral és/vagy gyalog kdzlekedik kombindlja a kozlekedési mdédokat autdval

B kombindlja a kozlekedési mdodokat, de nem autdzik

Az eredmények az aldbbiakban foglalhaték dssze:

A tagabb belvarosban kevesebben jarnak csak autéval, mint az egész mintdban (17% versus 34%), mig
nagyobb ardnyban kombindljdk az autét mas kozlekedési eszkdzokkel (58% versus 43%), de a
mikromobilitds is sokkal nagyobb aranyban jellemzé erre a varosrészre (16% versus 8%).

Az északi varosrészben joval kevesebben jarnak csak autdval (26%) mint a teljes mintdban (34%).

A vasUttol keletre él6k nagyobb ardanyban kozlekednek csak autdval (41% versus 34%) és kevesebben
kombinaljak a kozlekedési mddokat az autd mellett (36% versus 43%), de tobben vannak azok is, akik
csak a helyi autébuszt hasznaljak (13% versus 7%).

A déli varosrészben nincsenek eltérések az atlagtol.
A szabadid&s varosrészben joval tobben hasznaljak csak az autot (47% versus 34%).

A kérnyékrél bejardk korében jéval nagyobb ardnyban vannak azok, akik csak autdval jarnak (43% versus
34%) és kevesebben azok, akik ezt massal kombinaljdk (29% versus 43%), de akik a fenntarthatd
modokat kombinaljdk egymassal, azok is tébben vannak (14% versus 9%). A messzebbrél bejarok is
eltérnek a mintatdl, de 6k annyira kevesen vannak a mintdban, hogy nem tettik fel az dbrdra 6ket.

Az jol latszik, hogy a nagyvarosias terlleteken kisebb az autdhasznalat, mig a tisztan kertvarosi részeken és az
ipartelepen érdemben nagyobb.
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A lakosok az online kérd&ivben térképes fellileten jelolhették be a leggyakrabban hasznalt Utvonalaikat. Az igy kapott
adatokat hétérképre vetitettik, az eredmények nagy atfedést mutatnak a kordbbi kdzuti forgalmi modellezéssel és
elemzéssel. Megallapithaté az elkerll6k kiemelt szerepe, azonban a keleti elkerllén viszonylag kevés jeldlés
érkezett, ezt els6sorban nem szombathelyiek hasznaljak. Az dbra alapjan az aldbbi tanulsagok vonhatok le: A kozlekedési moddok szerinti csoportok nagysadga eltér az alapjan, hogy milyen kozlekedési

o o eszkozokkel/jogosultsagokkal rendelkeznek a valaszadodk (95. abra):
e AZanati Ut —Hunyadi Ut tengely,

o aThoksly utca — Kiskar utca — Hollan Erné utca Gtvonal 95. abra: Kozlekedési médok szerinti profilok kerékpar-, személygépkocsi- és bérlettulajdonlds szerint, % (N=723)
e 3 1l-esHuszar Ut — Pet6fi utca — Rohonci Ut tengely,
e akorutak kiemelkedd szerepe, telies minta | ENENSENNEARNE%N 43% 9%

e avasutdllomas kornyékének magas forgalmi terheltsége,

e 3 Paragvari utca fontos szerepe,

van bérlete (N=198) | ESCHINNNRAZNNNG%) 36% 2%
o illetve a Jégpince Uton és az Oladi-platot feltard dtvonalak jelent6sége.
nincs bérlete (N=525) |7 5% 46% 2
94. abra: Nyilvanos kérddivben jelolt hasznalt Gtvonalak hétérképe (a sététebb szin tébb el6fordulast jelol)
vy Van kerékparja (N=515) SRS S s1% %
0% e Nincs kerékparja (N=208) SN soaN4% 24% o 13%
> : Van személygépkocsija (N=587) | NN 5% 50% 3%

Nincs személygépkocsija (N=138) 1 S0 1%
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| g\ \
\M e akinek van személygépkocsija, az értelemszerlien nagyobb eséllyel jar csak autdval (41% versus 34%) és
“\M?ﬁ az autdét mas kozlekedési moédokkal kombindldk kozott is nagyobb ardnyban vannak jelen (50% versus
/ S —— AR T L e O Ah e aki rendelkezik kerékparral szintén nagyobb aranyban képviselteti magat az autét mas kozlekedési
B\ - : 2. Vot “ v _unv/a(;;pa,k‘ \ f R ‘\ ! | modokkal kombindld csoportban (51% versus 43%), és kisebb ardnyban jar csak autéval (29% versus
- ’;—‘ , \ N \) \’ 34%), végll pedig
, 5 ;;{:WQK:;Sdhegy:l'Kf{"’@ SEN s : \» fﬁg e aki rendelkezik valamilyen bérlettel az jéval kisebb aranyban van jelen a csak autos profilok kozott (8%
— A versus 34%), tobb mint haromszor annyian vannak itt, akik csak busszal jarnak (24% versus 7%) és
— = i i majdnem haromszor annyian vannak kozottik, akik a fenntarthaté médokat kombinaljak (26% versus
\ e 9%).

o) Mind a kerékpar-, mind a személygépkocsi-hozzaférés tehat fontos meghatarozéja a kozlekedési mad
. %; g ! kivalasztasanak, a valaszadok nem csak taroljak otthon a kerékparjukat és az autdjukat, hanem aktivan hasznaljak is.
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7.5.3 ELEGEDETTSEG A VASUTTAL ES A HELYKOZI AUTOBUSZKOZLEKEDESSEL

Az aldbbi (96. dbra) abra a vasuti kdzlekedéssel kapcsolatos elégedettséget mutatja. Ezt csak azok toltotték ki, akik
legaldbb alkalmanként hasznaljak ezt a kozlekedési modot, tehat benne vannak azok is, akik a havi néhdnynal is
ritkdbban szallnak vasutra. Jél 1athato, hogy vannak olyan aspektusok, amelyekkel a tobbség elégedett (legalabbis
valamennyire), mint példaul a jegyek, bérletek dra, a kdzbiztonsdg és a jarats(irliség. Viszont vannak olyan tényezék,
amik megosztébbak, de a tobbség jonak itéli meg: a kerékpartarolasi lehetéségek, a jarmivek allapota és tisztasaga.
A csatlakozas mas jaratokhoz mar inkdbb negativ értékelést kapott, ugyanakkor a vasut esetében rendszerint a
buszok csatlakoznak, alkalmazkodnak, nem a vasut. A jaratok pontossdga hatdrozottan negativ megitélésben

részesul.

96. dbra: Kérjuk, értékelje az alabbiakat a vasuti kdzlekedéssel kapcsolatban!

Jegyek, bérletek ara (N=346) 3R 21%  E 5 27%
Kézbiztonsag a jaratokon (N=371) 7NN S 25%
Jaratok stirdsége (N=336) [ PR 18%

Induldsi id6k alkalmazkodasa az iskolakezdéshez,
9% 23% s 1%

munkakezdéshez, miszakokhoz (N=273)

Kerékpartarolasi lehetdségek (N=292) 14%

Jarm(ivek allapota, tisztasdga (N=387) 13%

Csatlakozdsok mas jaratokhoz (N=308) 12% 35% 11%
Jératok pontossaga (N=392) | INEEEEEY Y. 28 7N 6%
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A vasuti kozlekedés gyakorisaga szerint lebontva valtozo a kilonb6z6 szolgaltatasi jellemz&k megitélése (az inkdbb
j6 és nagyon jo valaszok egyUttes aranyat hasonlitottuk 6ssze két csoport kdzott):

e akiritkdbban hasznalja, mint havonta néhanyszor,

o az pozitivabban itéli meg a csatlakozasokat és az induldsi id6 m(iszakokhoz/iskoldhoz vald
alkalmazkodasat;

o nagyjabdl ugyanugy gondolkodik a jaratok slrliségérél, a kozbiztonsagrdl és a kerékpartaroldsi
lehet&ségekrdl, és

o negativabban vélekedik a jadrmdvel allapotardl, a pontossagroél és a jegyek arardl, mint azok, akik
heti szinten vagy annal gyakrabban hasznaljak.

A vasuti kozlekedéssel kapcsolatos visszajelzések egészében inkabb pozitivak (kivéve csatlakozdsok és pontossag),
de mindenképpen visszafogottak.

Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Az aldbbi (97. dbra) dbran a helykozi buszkozlekedéssel kapcsolatos vélekedéseket mutatjuk be. Itt is fontos kiemelni,
hogy ezekben a valaszokban azok is benne vannak, akik ritkdbban hasznaljdk ezt a szolgdltatdst, mint havonta
néhdanyszor. A kozbiztonsag, a jegyek és bérletek ara, a jaratok pontossaga és allapota viszonylag jo megitélésben
részesul, az alkalmazkodas, a csatlakozas és a jaratok s(rlsége kevésbé j6, de még mindig a tobbség szerint jo, a
kerékpartarolasi lehet&ségeket viszont nagyon rossznak itélik.

Kulon kérdés vonatkozott a kerékpartarolasi lehetéségekre (az eredmény a grafikonon nem szerepel). Ez a tobbi
allitasnal joval rosszabb megitélés ald esett, ugyanakkor jelezni kell, ahogy a helyk6zi buszok kapcsan a két nagyobb
varosi buszallomason (Ady tér és Vasutallomas) tul a helykozi buszok kapcsan a kerékparos kapcsolat igénye
valdszinlleg minimalis, e két helyen viszont hatdrozottan fejlesztendé.

97. dbra: Kérjuk, értékelje az aldbbiakat a helykdzi autdbuszos kdzlekedéssel kapcsolatban!

K6zbiztonsag a jaratokon (N=198) FZ3WbiZ3 29%
Jegyek, bérletek dra (N=193) BIA 17% 24%
Jératok pontossaga (N=203) [IEQ3 20% I
Jarm(vek allapota, tisztasaga (N=209) EFA 20% 16%
Indulasi id6k alkalmazkodasa az iskolakezdéshez, 17% 19% _ 13%
munkakezdéshez, miszakokhoz (N=180) 2 s 2
Csatlakozasok mas jaratokhoz (N=176) 15% 28% % 1%
Jaratok slr(sége (N=198) 15% 32% % 9%
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Hasonldan az el6z6hdz, itt is killon megnéztik a helykdzi buszkozlekedést gyakrabban/ritkdbban hasznaldk kozotti
eltéréseket és azt taldltuk, hogy

e aki ritkdbban, mint havonta szall helykozi autébuszra, az majdnem minden aspektusban pozitivabban
vélekedett azoknal, akik legalabb heti rendszerességgel hasznaljak,

o kivéve a jegyek drat illetéen, ebben hasonld volt a gyakori és ritka hasznalok megitélése, mig a
kerékpartarolas lehet6ségeit a ritkdbb haszndlék negativabban Iattak.

A helykézi buszok egészében a vasuthoz hasonld, annal drnyalatnyival jobb, visszafogottan pozitiv megitélést kaptak.
A forgalmasabb buszmegallok, buszvégallomasok és a buszallomas kerékpartarolasi lehet8ségei fejlesztenddk a
valaszaddk szerint.
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7.5.4 A HASZNALOK VELEMENYE A HELYI BUSZKOZLEKEDESROL

A kovetkez§ (98. dbra) abran a helyi buszkozlekedéssel kapcsolatos elégedettségi szintek lathatok.

98. dbra: Kérjuk, értékelje az alabbiakat a helyi autdbuszos kozlekedéssel kapcsolatban!

Jarmiivek llapota, tisztasaga (N=370) FANINNZiZn 52%
Kézbiztonsag a jaratokon (N=351) FAEZdezmmm 42%
Jaratok pontosséga (N=363) 24%
Jegyek, bérletek ara (N=337) 18%
Csatlakozasok mas jaratokhoz (N=311) 15%
" inakeadeshe, s Nosi0)
Jaratok siirisége (N=368) [IIFZEZ 27 11%
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Ha az inkdbb jé és nagyon jé vélaszokat vesszik figyelembe, a vélaszaddk elsoprd tobbsége (93% és 88%) pozitivan
itéli meg a jarmdvek allapotat és tisztasdgat és a kdzbiztonsdgot. Ennél kicsivel kisebb, de még mindig széles korl az
egyetértés a jaratok pontossagdval kapcsolatban (75%). A jegyek és bérletek arat, a csatlakozasokat és az indulasi
id6k alkalmazkodasat kisebb aranyban, de még mindig a tdbbség jénak taldlja (58-61%). A jaratok slrlségét a
tobbség (53%) pozitivan itéli meg. Varosrészi vagy mas jellemzdék alapjan nincsenek komoly eltérések.

Itt is kiilon kérdés vonatkozott a kerékpartarolasi lehetdségekre (az eredmény a grafikonon nem szerepel. Ez a tébbi
allitdsnal joval rosszabb megitélés ala esett, ugyanakkor jelezni kell, ahogy a helyi buszok kapcsan is f6leg a két
nagyobb varosi buszallomason (Ady tér és Vasutallomas) lehet ennek igazan jelent8sége, itt viszont hatarozottan
(tovabb)fejlesztendd.

Itt is szétbontottuk hasznalati gyakorisdg szerint és 6sszehasonlitottuk azokat, akik napi szinten hasznaljak azokkal,
akik ritkabban, mint havonta veszik igénybe. Azt taldltuk, hogy

sy

e mig a jaratok s(rliségét, a jarmUvek dllapotat, a kozbiztonsagot és a kerékpartarolasi lehet6ségeket
hasonldan itélik meg,

e az indulasi id6k alkalmazkoddsardl, a pontossagrol, a csatlakozasokrdl és a jegyek és bérletek arairdl
pozitivabban vélekednek a ritkabb hasznaldk.

1o or

A vélaszadok igen pozitivan nyilatkoztak a helyi buszkézlekedés éltalanos jellemz6irdl, kicsit kevésbé pozitivan az
id6beli jellemzGirél és csak a kerékpartdrolas helyzetét lattak negativan. A lentebb elemzett szabadszavas
eredmények ehhez képest negativabb 0sszképet festenek.
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A helyi buszkdzlekedéssel kapcsolatban arra is rakérdeztlink, hogy hogyan fogadnak a kilonb6z8 javaslatokat,
melyeket a Blaguss Agora Hungary Kft. tett a felmeril& problémak kezelésére. Az alabbi (99. dbra) dbran jél latszik,
hogy van igény a szolgdltatds fejlesztésére.

99. gbra: On szerint milyen intézkedések javitanak a leginkdbb a szombathelyi helyi autébusz-kézlekedés szinvonalat?

Gyorsjaratok bevezetése a nagy forgalmu Utvonalakon (N=360) -_ 52%
Hatékonyabb csatlakozési rendszer kialakitasa (garantalt _ )
atszallasok, rovidebb gyaloglasi tdvolsagok) (N=352) - A
Uj teriiletek bevondasa a halézatba (N=333) -_ 50%
Gyorsabb menetidd el6nyben részesitéssel (pl: jelz6lampa- _ .
sthangolas) (N=347) 5% 10% 49%
Jaratslir(iség novelése a csucsid6ben (munkanapokon 6-8, 13-17 _ .
6ra kézott) (N=355) % 9% a8%
Kerékpartaroldk a buszmegallokban (N=310) _— 38%
Jarats(ir(iség novelése a csucsidGszakon kiviil (munkanapokon 6 _— 37%
6ra el6tt, 9-12 6ra kozétt, 17 6ra utan és hétvégén) (N=340) ?
Uzemidé bévitése hajnalban/késé este (éjszakai jaratok) _— 30%
(N=312) ?
Roller, kerékparszallitdas megolddsa az autébuszokon (N=299) _ 25%
Uzemid6 bévitése az id6szakos (pl: csak munkanapokon _— 22%
kézlekedd) jaratokon (N=295) ?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H egyaltaldn nem  Winkabb nem  Minkabb igen teljes mértékben

A gyorsjaratok bevezetését, a hatékonyabb csatlakozasi rendszert, a lefedettség ndvelését, a gyorsabb menetid6t
és a csUcsidei jarats(ritést 85 szazalék szorgalmaznd, mig a kerékpartarolok telepitését buszmegalldkba és a
csucsidén kivali jaratsdritést a valaszadok haromnegyede, az id6szakos jaratok Gzemidé bévitését vagy az éjszakai
jaratok s(ritését a kétharmada, a roller- vagy kerékparszallitast kicsit tobb mint a fele tdmogatna. Az igények
nagyobb része csak a mainal nagyobb finanszirozassal valdsithaté meg.

Itt is szétbontottuk haszndlati gyakorisag szerint a valaszokat és dsszehasonlitottuk azokat, akik napi szinten
hasznaljak a helyi buszt azokkal, akik ritkdbban, mint havonta veszik igénybe. Azt talaltuk, hogy ez utébbiak:

e sokkal inkdbb orilnének a roller- és kerékparszallitas lehetGségének, a hatékonyabb csatlakozasi

rendszernek és pozitivabban fogadndk a kerékpartaroldkat a buszmegalldkban,
o kevésbé oriilnének a jaratsirlség novelésének,

e ésugyanugy értékelték a tobbi fejlesztési javaslatot, mint akik gyakran hasznaljak a helyi buszokat.



7.5.5 SZABADSZAVAS VALASZOK: PROBLEMAK ES SIKEREK

Végiil pedig a valaszaddknak lehet&ségiik volt az dltaluk érzékelt kbzlekedési problémakrol térképes és szabadszavas,
illetve a helyi buszkozlekedéssel kapcsolatos véleményikrél szabadszavas formaban irni. Ezen tul arra is
rakérdeztink, hogy milyen pozitivumokat tudnak mondani Szombathely kozlekedésérdl.

A kérdGivben az aldbbi hdrom nyilt kérdés szerepelt, azaz, ahol nem elére megfogalmazott valaszok kozul kellett
valasztani:

10. Kérjik, fogalmazza meg, ha van bdrmilyen eqgyéb problémdja / kézlekedésfejlesztési javaslata
Szombathelyen, amelyet a térképen nem jelélt!

11. Kérjiik, ossza meg veliink, hogy mit tart Szombathely kézlekedésében sikeresnek, eredményesnek,
kévetenddnek! Irjon le mindent, amit fontosnak tart, bdrmely kézlekedési médra vonatkozéan!

16. Kérjiik, ha van bdrmilyen eqyéb észrevétele a helyi buszkézlekedéssel kapcsolatban, ossza meg veliink!

A valaszokat kétfelé osztottuk: el8szér a kdzlekedési sikereket fogjuk részletesebben elemezni, utana pedig a
problémakat és az észrevételeket.

7.5.5.1 Kbzlekedési sikerek (11-es kérdés)

A fejezetben a 11. kérdésre érkezett valaszokat mutatjuk be. Ahogy a kovetkezd (100. dbra abrdn jol ldthatd, a helyi
buszkdzlekedéssel kapcsolatban harom fé aspektust emeltek ki: a Blaguss, mint szolgaltatd megjelenése
Szombathelyen; a korszerd helyi jarm(ipark, és a menetrendi fejlesztések — utébbival joval kevesebben elégedettek.

100. dbra: Kérjik, ossza meg vellink, hogy mit tart Szombathely kdzlekedésében sikeresnek, eredményesnek, kdvetendbnek!
{rjon le mindent, amit fontosnak tart, barmely kdzlekedési médra vonatkozéan! (N=361)

Blaguss megbizésa/tomegkslekedés flésa [
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Helyi buszkozlekedés

venetrend [N 21
corforgelom N <

Koézut, autdzas

Feldjitott utak | 24
Megvaldsitott kerékparut fejlesztések _ 45
Kerékpar utak mennyisége _ 17

Egyéb | Mikromobilitas
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Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

LA Blaguss amidta dtvette a buszokat, minéségjavulds van, de a vdros bizonyos részein nem megoldhatd.”
A buszok modernségét és fél-elektromossdgdt jo elére lépésnek tartom.”

LA helyi tomegkézlekedés jarmUparkja, menetrendi rugalmassdga, csatlakozdsi pontok kialakitdsdval tébblet
szolgdltatds létrehozdsa.”

A kozuttal kapcsolatban a kérforgalmaknak viszonylag pozitiv a megitélése, illetve néhanyan pozitivan értékelték a
felUjitott utakat.

,Kérforgalom kialakitdsa az emlékmdi alatt.”

,Kizdrdlag autéval kézlekedbként tudom megosztani a véleményemet, néhdny utszakasz felujitdsa megtértént
a vdrosban, azoknak minden autds ériil és remélhetéleg folytatddik a utfeldjitds a TOP Plusz forrds terhére.”

A kerékpdros kozlekedéssel kapcsolatban tdobben kifejezték 6romiket a kerékparut fejlesztésekkel kapcsolatban,
illetve tobben elégedettek a kerékparutak mennyiségével.

,Nagyon jonak tartom a kiilén nyomsdvon megvaldsult kerékpdrutat a Dolgozok utjdn, sokan haszndljgk
kerékpdrral és azon tul sportoldsra is, ez abszolut europai megoldds.”

,Oriilék a csénakdzdté kérnyékén készitett kerékpdrutaknak.”

Fontos hozzatenni, hogy elég sokan megirtak, hogy semmivel sem elégedettek, és azok, akik irtak pozitivat, 6k is sok
esetben kiegészitették azt kritikakkal.

7.5.5.2 Problémdk a szombathelyi k6zlekedésben

A fejezetben a 10. és 16. kérdésekre érkezett valaszokat mutatjuk be. A 10-es kérdésre 458 valasz érkezett (a 732-
bél), a 16-osra mar csak 122. A két kérdésre adott valaszokat dsszevontuk és jol elkilonitheté kategdriakra osztottuk:
ezek mentén fogjuk bemutatni azokat, amelyeknél 20-nal tébb emlités van (ezek az 101. dbra abran lathatdak).
Fontos hozzatenni, hogy egy valaszadd tobb kategdriat, sé6t, még azon belll is tobb dolgot érinthetett a valaszaban,
ezeket kilon-kilon szdmoztuk. A 16-os kérdésnél kisz(rtik a 10-esre adott azonos valaszokat, de ebbdl minddssze
hét volt.




Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

101. &bra: Kérjik, fogalmazza meg, ha van barmilyen egyéb problémdja / kozlekedésfejlesztési javaslata Szombathelyen,
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Parkoléhelyek novelése

Lampdk hangoldsa, zéldhullam kialakitdsa

Parkolas aranak csokkentése

Forgalmi rend megvaltoztatasa

Kerékparos infrastruktura kiegészitése és min&ségének javitasa
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Helyi buszkézlekedés

A helyi buszkozlekedéssel kapcsolatban 330 észrevétel érkezett. A legtobben a jdratsdritést igényelnék: 67 kérés
érkezett, hogy gyakrabban jarjanak a helyi buszok. A legtébben nem konkrét jaratot neveztek meg, hanem
altalanossagban igényelték a jaratsdritést:

e Ha alakdhelyemnél napi 5 busz megy el akkor az a XX|. szazadban olyan, mint ha nem is létezne. Bocsi
de a felgyorsult vildgunkban max. 15 percet hajlandé eqgy ember egy buszra vdrni.”

e Buszok olyan ritkdn jdrnak, hogy gyakran hamarabb lesétdlja az ember a tavot, vagy inkdbb autdval
megy, mert nagyon sokdra jén a kévetkezé busz.”

A masodik leggyakrabban emlitett, és az el6z6h6z nagyon szorosan kapcsolddé igény volt a menetrend igényekhez
valé igazitdsdra. Itt tébb szempont is felmerlt: egyrészt a miszakos dolgozdk sok esetben nincsenek kiszolgalva,
masrészt az iskoldsoknak sem minden esetben érkezik jo id6ben a busz, illetve a ,harmadik helyre”, azaz a
bevasarlékoézpontokba (Family Center), boltokba (Tesco, Praktiker, Decathlon), egyéb helyekre (pl. temet6be) vald
jaras is el6kerlt, hogy ne , kelljen” oda is autéval menni. Erre néhany példa:

e Sajnos a helyi jdratos buszok nem munka és iskola kezdéshez igazodnak ezért pont a legforgalmasabb
idében még kdosz is kialakul.”

Ennél a problémanal mar tobben is megfogalmaztak konkrétabb igényeket. Par példa arra, hogy a jaratok néha egy
id6ben indulnak:

e A Kdroly Rébert kéruton 2a és 2c egy idbében keriili egymdst. Ha az ember az egyiket lekési és a
belvdarosba vagy a vasutra tart akkor bukta mindkét opcidt.”

e KoOrhdzi dolgozoként 12 ordzom és 7-19- ig, ill. 19-7- ig tart a munkaidé ...nincs jo és kbzvetlen jdrat.
max. vdrakozds, datszallds, gyaloglds.”

A harmadik csoport a varosrészek integralasa/osszekotése volt (néhol itt dtszallasmentes kapcsolatra gondoltak, de
volt, ahol a vélaszaddk szerint szinte egyaltalan nincs buszos kapcsolat). Itt nagyon sokan az Oladi lakételep és a
Kérhaz, valamint a Keleti varosrészen taldlhatd bevasarlékdzpont kapcsolatat emlitették, de igényként merilt fel az
atlds kapcsolatok bdvitése, példaul Zanat slrlbb kdzvetlen 6sszekdtése a Plaza kdrnyékével, illetve egyéb teriiletek
- mint példaul a Joskar Ola vagy Derkovits lakdtelep — kbzvetlen kapcsolatainak bévitése.

30 vélaszadd hidnyolja a csatlakozdsokat. Tobb opcid jelent meg: helyi buszrél helyi buszra valé atszallas, helyi
buszrél helykdzi buszra és forditva, illetve vasutrdél helyi buszra és forditva.

e A csatlakozdsokat jobban dtgondolndm, hiszen gyakran tébb idé a vdrakozds a 2 busz kézétt, mint
amennyi idé alatt elsétdlinék oda.”
e illetve hidnyolom az éjszakai buszokat és az utolsd IC-hez illeszkedd jaratokat.”

Tovabba jé par valaszadd szerint sokat késnek a buszok, ami a forgalmi dugdk miatt, illetve a menetid6be nem
belekalkulalt fel- és leszalldsok miatt is van. 21 valaszadét zavarnak a hosszu kdrjdratok és ugyanennyi kitolté szerint
kellene csuklds buszt bevezetni bizonyos jaratokon:

e Abuszok ttvonaldt ugy maddositani, hogy nem kérjaratba fél Szombathelyt bejdrva érjen el az ember az
uticéljghoz.”

e _Ha slrilbben jdrndnak a buszok, rugalmasabb jdratok lennének, nem kellene drdkat buszozni a
kérjaraton, biztosan azt haszndlndnk...”

Ami nincs rajta az abran, de még el6kerilt, csak kisebb szamban, az az iskolabusz igénye, az intermodalis csomdpont,
a szolgdltatads dra, mint probléma, a soférok udvariatlansaga, vezetési stilusa, a jegy- és bérletvasarlas konnyebbé
tétele, az orszagbérlet és varmegye bérlet elfogadasa a helyi jaratokon és a buszsavok kialakitasa voltak.

Kb6zut, autozas

Minden szempontbdl a legtdbben (112-en) az utak minéségének javitdsdt jeldlték meg. Sokan irtak arrél, hogy a
csatornafedelek nincsenek egy szintben az Uttal, de a legtdbben a katyukra és a rossz Utminéségre panaszkodtak. A
masodik leggyakrabban emlegetett megoldandd probléma a forgalmi dugdk elhdritdsa volt (Zanati Ut, 86-0s, 87-es
Ut, Thokoly ut stb.), ezt kdvette az elkerildé ut, a kérgyiiri és eqgyéb utak épitésének, illetve a meglévé utak
szélesitésének igénye, mely az elébbi problémat hivatott megoldani a vélaszaddk egy része szerint. (Erdemes
hozzatenni, hogy tébben nem ezt gondoljak a megolddsnak, hanem az autéhaszndlatrél vald leszoktatast, Id.
lejjebb.) Egy masik ilyen megoldas a jelz6ldmpdk hangoldsa, illetve a zéldhulldmok feliilvizsgdlata lenne a valaszadok

egy része szerint. Ez is f6leg a Zanati Uton, de nem csak ez merdlt fel helyszinként.
Néhany példa az dltaldnosabb megfogalmazasra:

e Csucsidében nehézkes az autds kdzlekedés a varosban”

o Az egész varoshan az utak tele vannak kdtyukkal és repedésekkel, ezeket csiga lassan javitjdk, és a
Jjo/megjavitott utak karbantartdsdt egydltaldn nem vagy nagyon ritkdn tapasztalom, konkrétan
megvdrjék amig Ujra "kézlekedhetetlen" lesz. En azt javaslom, hogy nagyobb hangsulyt fektessenek a
karbantartdsra is.”

e _Reggeli, délutdni csucsforgalom: szinte az egész vdrosban. Szi(k utcdkban kétoldali parkolds
megsziintetése. Utak, jarddk minésége nagyon rossz. Kevés parkolohely.”

Es néhéany konkrét példa:

e Vérdsmarty-Szelestey keresztez6désben a Szelestey fel6li 7 mdsodperces zéld problémds a
csucsokban.”
e 86-0s ut— Soptei ut kérforgalomig, Ipar utig torlddds.”

Sokan (38-an) szeretnék, ha tébb parkoléhely lenne: felmerilt a kdrhdz, a vasutallomas kérnyéke, mint potencidlis
hely, de voltak, akik csak altaldnosan fogalmaztak meg véleménytket. A parkoldssal kapcsolatban igényként merilt
fel az drcsGkkentés is.

Az utolsé ebben a kategdriaban a forgalmi rend megvdltoztatdsa volt: sokan az egyiranyusitasban latjak a megoldast
azokban a szUk utcdkban, ahol két oldalon allnak a parkolé autdk, de voltak olyan igények is, hogy forduljon meg az
egyirany, vagy kétiranyusitsak az adott utcat. (Ahogy fentebb kiolvashatd az idézetbdl, valaki szerint a kétoldali
parkoldst kell besziintetni ennek megoldasaképp.)

Az abran nem megjelend, de el6forduld javaslatok kozott szerepeltek a parkoldssal kapcsolatos egyéb javaslatok,
mint P+R parkoldé l|étesitése, a szabalytalan parkolds megszintetése (példaul szigoribb szankcionalassal),
kanyaroddsav létesitése, tobbsavos korforgalom épitése, sebességkorlatozas/sebességnivelés, a gyalogosforgalom
szabdlyozasa, elterelése, kdrnyezetszennyezd autok kitiltdsa, autdmegosztd szolgdltatds bevezetése és a gyerekek
autoval vald iskoldba szallitdsa sok kritikat kapott.




Mikromobilitas

A mikromobilitdson belil két nagy kategdria volt népszer(: a kerékpdros infrastruktira (uthdlézat) kiegészitése és
mindségének javitdsa, illetve a gyalogos forgalmat kiszolgdlo jarddk mindségének javitdsa.

Néhany példa:

e Az egész Csaba Uton és a Zanati Uton a bicikli ut TELJES Ujra aszfaltozdsa! HASZNALHATATLAN!
Toredezett, abszolut baleset veszélyes!”

o Akerékpdros kbzlekedés még mindig veszélyeket rejt magaban.”

e, Szombathelyen nagyon népszer(i a kerékpdr, ugyanakkor a kerékpdros kézlekedés egyre veszélyesebb.
Egyre tobb a kerékpdros baleset, ugyanez igaz a gyalogosgazoldsokra is. A vdros kézutjai nem ekkora
forgalomra épliltek, nem képesek levezetni ekkora személyautd-forgalmat.”

Ami nem szerepel az abran, de el6fordult a kérd8ivben: a gyalogos kozlekedés biztonsdgosabba tétele,
kerékpartarolok létesitése és kozbringa bevezetése.

Megjelentek a karbantartdssal kapcsolatos javaslatok is: a kerékparutakat néhol bendvi a gaz, ami miatt nehezen
kerékpdrozhatd, ugyanez van az autéutakon is, illetve a feludjitott utak karbantartdsa is el6kerdlt tobbszor.

Ko6zlekedés dltalaban

A kozlekedéssel kapcsolatban tobb kritika/javaslat felmerilt. A legnépszeribb volt a kézlekedésbiztonsdg javitdsa:
nagyon sokan panaszkodtak a balesetveszélyes utakra, rosszul beallitott jelz6ldmpadkra, nem eléggé lathatd
jelzésekre és a kozvilagitdst sem talaltdk elégségesnek. Emellett szdmos javaslatban megjelent a vasutallomas és a
kérhaz kornyékének kozlekedése, melyek teljes felllvizsgalatot igényelnek.

Ezeken tul felmerult a szemléletformdlds szerepe, hogy megvéltozzon a kdzlekedéskultira és az autdkdzpontusag
csokkenjen. Végul pedig a szabdlytalanul kézlekedS rollerezéket (és a KRESZ-t feltehetéen nem ismeré
kerékparosokat) szeretnék paran szankcionaini.

e _Rengeteqg az autos, egy vdros sehol sem bir el ennyi forgalmat! Az embereknek kellene megvdltozni. A
gondolkoddsuknak. A vdros kicsi, nincsenek nagy tdvolsagok, bdrhova gyorsan el lehet érni. Kényelmesek
az emberek! Szerintem nem lehet megolddst taldini. Mindenhol legalabb két autd. A vildgon mindenhol
ez van. Szép az igyekezet a térekvés, de fizikailag a varosok sehol sem birnak el 40-50 szeres terhelést!
Ahhoz egy teljesen Uj vdrost kellene épiteni! Nehéz dolog ez! En tekerek mindenhova, csak sziikségbél
autézok! Es élvezem hogy mindenhova tiz perc alatt odaérek! Készil”

Erdemes kiemelni, hogy tdbb olyan véleménycsomag is volt, amely kifejezetten a fenntarthaté
kozlekedésszemléletet tartotta szem elStt akdr a sajat autdtulajdonldssal szemben. Ezekb8l néhany példa:

e A vdroshan a témegkézlekedés sajnos egydltaldn nincs elétérbe helyezve. Az autobuszok ugyan tgy
sodrddnak a személyautdkkal, pedig a varosban a Viérésmarty utcdban, a 11-es Huszdr uton, a Zanati
uton, a Thokély Imre utcdban és a Hunyadi uton is lehetne buszsdvokat kialakitani, ezzel a
témegkdzlekedést nagymértékben elGsegitve. Ezzel a késések 80%-a elkertilhets lenne.”

o A témegkézlekedést kellene siriteni, a kerékpdrosoknak és a motorosoknak megfeleléen elvdlasztott
utakat kijeléini. A tilosban parkoldst megsziintetni, a fizetd parkoldkat kiterjeszteni, a helyi lakosok
ingyen bérletét megsziintetni. Az elektromos autok korldtlan ingyenes parkoldsdt megsziintetni, helyette
az elsé két éra lenne csak ingyenes. Kérnyezetszennyezd autok kitiltdsa a vdrosbdl.”

e Helyi autdobuszos kézlekedés tovabbi nagy mértéki fejlesztése: személy szerint szivesen jarnék
autdbusszal tébbszér is probdltam, hogy 1-1 hdnapra veszek bérletet, de a kérjdratok, az dtszdlldsos
megolddsok, sokszor alacsony jdratsiiriség miatt sajnos tovdbbra is autéval / kerékpdrral /e-rollerrel
vagyok kénytelen jdarni. Bizonydra nem vagyok egyedil. Tudom, hogy relative kevés pénzbdl "ennyire
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futja" de a vdros lassan belefullad az autokba (dltaldban 1-2 legfeljebb 3 ember il benniik, ha "sulijarat”,
ez autdnként 10m”2 helyet foglal). Ha nincs kiszamithatd, versenyképes eljutdsi idejii alternativa,
mindenkinek kényelmesebb autdval jarni. Autdtulajdonosként tamogatndm a parkoldsi dijak tovdbbi
emelését HA van versenyképes alternativa az dltalam jelélt kézlekedési utvonalakon. Intermoddlis
csomopont kiépitése és a helyi k6zlekedésbe térténd bekapcsoldsa nagyon fontos és siirgetd lenne.”

e Mesterségesen kell csékkenteni a szgk szamdt, s feljavitani a témegkézlekedést! Tovabbi 6szténzékkel
kell az elekrtomos és egyéb helyi szinten kdros anyagot nem kibocsato jarmdvek ardnydt névelnil”

7.5.6 OSSZEFOGLALAS

Az online kérd8ivet 732-en toltotték ki érvényesen. Ami a kézlekedési szokdsaikat illeti, ha a napi kdzlekedést nézzik,
a valaszadok relativ tobbsége (47%) autdba Ul. Ebben a csoportban nagyobb ardnnyal vannak jelen a 30-49 évesek,
a férfiak és sokkal nagyobb ardanyban a nyugati (illetve kisebb eltéréssel, de nagyobb ardnyban a keleti)
varosrészekben él6k. A négy leggyakrabban hasznalt kozlekedési mdd az autod, a gyaloglas, a helyi busz és a kerékpar.
Ha a heti néhany alkalommal hasznalt Utvonalakat/kozlekedéseket is nézzik, akkor az autdt mas kozlekedési
eszkdzzel kombindldk vannak relativ tobbségben (43%) és ezt kovetik a csak autdval kdzleked6k (34%). A kbzlekedési
maod kivalasztasa fligg a varosrésztdl, illetve a kozlekedési eszkodz tulajdonlds is nagyban meghatarozza: tehat akinek
van otthon kerékparja és/vagy személygépkocsija, az haszndlja is ezeket az eszkozoket. A napi és heti
rendszerességet nézve a kizardlag fenntarthaté kozlekedési médot hasznaldk a minta negyedét (24%) teszik ki. Mig
a legfiatalabb korcsoportban kevesebben autdznak, a 40-49 évesek kdrében magasabb az autézdk ardnya, a 65 év
felettiek pedig nagyobb ardnyban kombindljdk az autot mas kézlekedési méddal.

Ami a kilonb6z6 kozosségi kozlekedési szolgaltatasokat illeti, a mintdnak egy része toltotte csak ki ezeket a
kérdéseket, hiszen csak azoktdl kérdeztlk, akik legaldbb valamennyit hasznaljdk &ket. Figyelembe véve a kis
elemszamot, a vasuttal vald elégedettség viszonylag magas, amit kifogdsoltak a valaszaddk az a jaratok pontossaga
volt. A tobbivel a tobbség elégedett volt. A helykdzi buszndl a kerékpartarolasi lehet&ségeket itélték meg rossznak,
a tobbivel a tobbség elégedett volt. Erdemes hozzatenni, hogy aki ritkdbban hasznélja a szolgaltatast, pozitivan itélte
meg tobb aspektusbdl, mint aki gyakrabban hasznalja.

A helyi buszkdzlekedéssel kapcsolatban viszonylag nagy az elégedettség, a kerékpartdroldsi lehet6ségeknek
kifejezetten negativ és a jaratok slrlségének volt alacsonyabb a pozitiv megitélése, de itt is a tobbség inkdbb jonak
taldlta. A javaslatok kozil a legnépszerlibbek voltak a gyorsjaratok, a hatékonyabb csatlakozasi rendszer, a
lefedettség novelése, a jaratsdrlség ndvelése csucsidében és a gyorsabb menetid§ voltak, de a tobbit is a tobbség
pozitivan fogadta.

A kérd6ivben volt lehet8ség szabadszavasan kifejezni a problémdkat. A buszkdzlekedéssel kapcsolatban a
jaratsdritést igényelnék a legtobben, a kbzutakkal kapcsolatban az utak mindségének javitasa volt a legnépszeriibb
javaslat, sokan szeretnék a kerékpdros infrastruktUra javitasat is és altaldban a kozlekedéssel kapcsolatosan a
kozlekedésbiztonsdag javitdsa merdlt fel javaslatként.

Ami pozitivumként jelent meg a kdzlekedéssel kapcsolatban, az a Blaguss megbizasa volt, sokan pozitiv valtozasként
tekintenek erre. Tobben értékelték a kerékparos fejlesztéseket, illetve a kozutas fejlesztésekkel kapcsolatban a
korforgalmakat emelték ki tobben.



7.6 FOKUSZCSOPORTOS BESZELGETESEK OSSZEGZESE

A helyzetértékelés elkészilte utdn és a javaslattételek el6tt fokuszcsoportos beszélgetéseket szerveztiink a
tarsadalmasitas egyik lépéseként. Ennek célja, hogy a tervezSk altal megfogalmazott helyzetértékelés allitasait
kiegészitsik a helyi lakosok véleményeivel és észrevételeivel, valamint a résztvevikkel kozosen kijel6ljik a fejlesztési
irdnyokat.

7.6.1 MODSZERTAN

A fokuszcsoportos beszélgetés modszertana azt szolgélja, hogy egy vagy tobb megadott problémardl tudjanak
beszélgetni, vitdzni a résztvev6k — egy moderator segitségével. Ezt a mddszert alkalmasnak itéltik a fent emlitett
célra. A résztvevéket az online kérddiv segitségével toboroztuk: a kérdGiv végén volt lehetéség bejeldini, hogy a
valaszadd szeretne-e részt venni a fokuszcsoportos beszélgetéseken.

Osszesen 143-an jelentkeztek, hogy szeretnének részt venni a tarsadalmasitds folyamatéban, de nem mindenki
reagalt az emailre. A résztvevéket nem, varosrész, korcsoport, kozlekedési mod és a résztvevik elérhetsége szerint
probaltuk meg beosztani korilbelll egyforma (8-10 f8s) csoportokba. Végil 4 n6 és 32 férfi jott el (a jelentkezbk
kozott is nagy tobbségben voltak a férfiak). A legtobben 30 és 69 év kozottiek voltak, az atlagéletkor 50 év volt. A
résztvevSk lakohelye megoszlott a varosrészek kozott és tobben jottek a kornyezd telepiilésekrdl is. Erdemes
hozzatenni, hogy a résztvevék kdzott voltak szakmabeliek is, és minden résztvevd az atlagosnal jobban érdekl6dott
a szombathelyi kbzlekedés irant.

7.6.2 A FOKUSZCSOPORTOK MENETE ES OSSZEFOGLALOJA

A fokuszcsoportok egységes mddszertan és szerkezet mentén zajlottak le:

a. Bemutatkozas
b. Roviden a SUMP felllvizsgalatardl
c. Abeszélgetések menetének és szabalyainak ismertetése
d. Témavalasztds
1. Merre tart Szombathely (kbzlekedése)?

2. Baleseti helyzet és a javitds lehet6sége
3. Kerékparozas

4. Helyi buszkozlekedés

5. Vasut, helykozi buszkozlekedés és IMCS
6. Kozuti kozlekedés

7. Parkolas

e. szavazas (mindenkinek 3 szavazata volt)
f. A3 kivdlasztott téma megvitatdsa egyesével
1. Helyzetértékelés bemutatdsa -> Szavazas a helyzetértékelés elfogadasarol
2. Javaslatok
3. Vita ajavaslatokrodl
4. Ajavaslatcsomag megszavaztatdsa — esetleges valtoztatasokkal
g. Levezetés, feedback

Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

4. tablazat: A témak népszerlisége a szavazatok alapjan

Szavazatszam Osszes szavazat

csoportonként

Merre tart Szombathely (kozlekedése)? [RsEEER0EYA

2 Baleseti helyzet és a javitds lehetGsége [WAPEPESI

3. Kerékparozas 7+7+6+7

4. Helyi buszkézlekedés 4+1+1+2
5. Vasut, helykozi buszkodzlekedés és IMCS  [WAEREEESEES)
6. Kozuti kozlekedés 6+3+5+7

7. Parkolas 5+6+5+6

Amint latszik, egészében a legnagyobb érdekl&dést kivalto téma a 3. (kerékparozas) volt, ezt kbvette a 7. (parkolas),
majd a 6. (kozuti kozlekedés). Az els§ fokuszcsoporton az 1. témat is megszavaztdk a részt vevék (Merre tart
Szombathely kozlekedése?), ezen tll ez a hadrom téma szerepelt Ujra meg Ujra. Erdekes, hogy az 5. (Vasut, helykozi
buszkozlekedés és IMCS) csaknem annyi szavazatot kapott, mint a tobbszor targyalt témak, de egyszer sem eleget
ahhoz, hogy megtargyaldsra keriljon. A témavalasztas egészében j6 indikdtora a szombathelyiek kozlekedéssel
kapcsolatos érdekl6désének.

5. tabldzat: A fokuszcsoportok 6sszefoglaldja

2026. februar 16.  2026. februar 16.  2026. februar 17.  2026. februar 17.

(hétfd) (hétfd) (kedd) (kedd)

10:00-12:00 17:00-19:10

Résztvevék szama 9f4 86

10:00 —12:10 17:00-19:10

11 f6 (2 f6 valtotta

egymast)
1,3,6,7 1,3,7 3,5,6,7 3,6,7
Egyéb megjegyzés kerékpdrozasban  szintén sokszor  egymas
aktiv csoport kerékparozdsban szavaba  vagtak,
szakértékkel aktiv csoport heves beszélgetés
szakértékkel alakult ki

Mindegyik beszélgetésen aktivak voltak a résztvevék és béven tovabb tartottak a tervezett 90 percnél.




7.6.3 EREDMENYEK

7.6.3.1 Merre tart Szombathely? (1-es téma)

Ez a téma két beszélgetésen kerilt el6. A helyzetértékelésiinkkel egyetértett mindkét csoportban szinte mindenki
(1 kivétellel). Ami a javaslatokat illeti, szdba kerult, hogy kellenének kisebb, elévarosi vasutallomasok, mert jelenleg
a vasutdllomason IC érkezésekor képtelenség parkoldhelyet taldlni. Egy masik észrevétel volt, hogy a varosnak nincs
tavlatos kozlekedési koncepcidja, a kilonbdz6, fenntarthatdsagért dolgozd szervezetek kozott nincs elég
kommunikacié. Ezenkivil minden csoportban el6kertlt, hogy nem jé a kdzlekedési kultdra és sziikség lenne sokkal
tobb szemléletformalasra. Ezzel kapcsolatban konkrét otleteket is mondtak a résztvevdk:

e a helyi médidban sokkal tobbet kellene foglalkozni a kdzlekedési kulttraval,

e az embereknek fel kellene ismerni a felelsségliket abban, hogy ide jutottunk (utalva ezzel a klimavalsag
okozta viszontagsagokra) és

e afenntarthatd mobilitas felé terelni az embereket.

Az dltalunk felkinalt, a varos doéntéshozdinak elzetesen bemutatott javaslatcsomagot egy ember kivételével
mindenki elfogadta a két csoportban, ahol ez a téma kivalasztasra kerilt. A legfontosabb a szemléletformdlas, a
fenntarthaté mobilitas felé vald terelés, az edukdcid, a lakosokkal valé kozvetlenebb péarbeszéd és ezaltal a
kozlekedési kultura javitasa lenne.

7.6.3.2 A baleseti helyzet és a javitds lehetSségei (2-es téma)

Ez a téma kozvetetten kerilt el6, de nem tdrgyalta meg egyik csoport sem. Széba kerilt, hogy er6sebb renddri
jelenlét volna szlikséges, erésebben kellene szankcionalni a szabalytalansagokat, de a szemléletformalas és edukacio
is gyakran felmerUlt a balesetek megel&zésére.

122

7.6.3.3 Kerékpdrozads (3-as téma)

A kerékparozas volt a legnépszerlbb téma, amit 27-en szavaztak meg a 37-bél. A helyzetértékeléssel 3 f6 hijan
mindenki egyetértett.

Kiegészitések a helyzetértékeléshez:

o A F§ tér kelet-nyugati atjarhatdsaga: Minden csoportban megjelent a kerékparozok javaslataként,
jellemz&en a kerékparral nem kozlekeddék ellenezték.
o Azalternativ nyomvonalak (Thokoly utca, Petéfi utca) a résztvevdk egy része szerint til nagy kertlét
jelentenek, ugyanakkor tdmogattdk a javaslatot.
o Felmerilt az atkerékparozhatdsag megolddsa esztétikus, zolditett megolddssal elvalasztott
kerékparuttal, kijelolt gyalogatkelShelyekkel, sebességkorlatozas mellett.
o A résztvev6k id6sdavos korlatozast is el tudnanak fogadni, amely csak a kisebb forgalmu
id6szakokban engedi a kerékpdros atjarast.
e Akerékparutak burkolata:
o Varosszerte érkeztek negativ észrevételek a burkolatdllapotokra, emellett karbantartasi-fenntartasi
kérdések is el6kerultek, példaul a névényzet gyakoribb gondozasanak igénye.
o Pozitivumként emlitették, hogy a legtobb kerékpdridton a héeltakaritds megtortént, de a kiszért
somennyiséget tul soknak talaltak.
e A KG8szegi utca kialakitdsaval kapcsolatban sok negativ észrevétel érkezett, sok a konfliktus a gyalogosokkal
és az autdsokkal egyarant.
o Akerékpdros nyomokat a résztvevék kritizaltak, nem tartjak valds megoldasnak.
e A Rohonci Ut-Dolgozdék Utja vonalon tobben kritizaltak a tul szlk jardakat, illetve az dtvezetési problémakat,
ami miatt sokan menetirdnnyal szemben kerékpdaroznak.
e A patakok mentén Iévé potencidlt a résztvevok elismerték, de a Kelet-Nyugat irdnyu kapcsolatok hianyat
fontosabb problémanak tartottak.
e A patakok mentén vezetett jovébeli kialakitasok problematikdja, hogy sokszor a patakparti keritések
tulsdgosan belégnak, a résztvevék szerint illegalisan.
e A Zanati uti aluljaré szinte minden beszélgetésben el6kerilt konfliktuspontként, ahol csak a Belvaros felé
tartva lehet biztonsagosan kerékparozni.
e Zanaton megsokszorozédott a biciklis forgalom (részben a vendégmunkasok miatt).
e Probléma, hogy a vasutallomdshoz nem vezet kerékparut, pedig kiemelt célpont.
o Akerékpartdmaszok kialakitasa szamos helyszinen elavult, ezek cseréje szlikséges.
e A Paragvari utca-Vaci Mihaly utca csomopont kialakitasat a résztvevék biraltak, a meglévé atvezetést nem
tartjak biztonsdgosnak.

Egyéb javaslatok:

e Autds-gyalogos-kerékparos megosztott tér a Belvarosban (holland példara):
o biztonsagos, csak jobb kdzlekedési kultura szlikséges,
o megszintetné a F6 tér problematikajat, de
o hatranya, hogy magas koltségl atépitésekkel jarna.
e Thokoly ut:
o A nagy forgalom miatti zaj- és légszennyezettség problémat jelent.
o Az esetleges jov6beli kialakitasanal kiemelt figyelmet kell forditani a parhuzamos parkolas és a
kerékparos infrastruktdra konfliktusaira.



o Tobb résztvevd kerékparos Utvonalak kialakitasat javasolta a Vasutdllomas és a F§ tér kozott és a
Szelestey és a Széll Kdlman utcakon.

Gamification: Olaszorszagban osztogatnak utankodvetd pint és a rendszeres kerékparhasznalok kedvezményt
kapnak bizonyos helyeken. Ezt Szombathelyen is megvaldsithatonak tartjak.
Az egyiranyu utcak szembekerékparozhatdsdganak engedélyezése tobb résztvevd szerint fontos lenne.
A kerékparosok edukdcidja (sokan nem ismerik a KRESZ-t): ezzel nem mindenki ért egyet, kételkednek a
KRESZ tudas hatékonysagaban.
Kultertleti mez6gazdasagi utak bevonasa a kerékparos kozlekedésbe.
Patakokon valé atkelés megolddsa gyalogosan, kerékpdarosan.
Gencsapati felé szabadidés kerékparozas:

o Vadasz étteremtdl kifelé kerékparut

= ellenérv: dthaladna az arborétumon, ami fizetés, és a gyalogosokat is zavarna.

A volt Szombathely-Pinkaf6 vastutvonalon a kerékparut épitése nagy tamogatottsagot kapott.
lgény a fedett kerékpartaroldkra (gy6ri példa).

Osszességében olyan résztvevéket sikeriilt toborozni, akik nagyon aktivak a kerékpdarozas terén és nagyon érdekelte
Gket ez a téma. A kerékparutak burkolatait rendbe kell tenni, tdbb helyen fontos lenne a biztonsagérzet ndvelése,
de érdemes a kerékparutak 6sszekotésére, illetve a szabadid@s kerékparozas lehet6ségeinek megteremtésére is
hangsulyt helyezni.

7.6.3.4 A helyi buszkézlekedés (4-es téma)

Annak ellenére, hogy egyik csoportban sem szavaztak be az elsé hdrom témaba, elég sokszor szdoba kerllt. Sokan
szeretnék, ha a buszok gyakrabban/stir(ibben jarnanak, illetve a tertleti lefedettség bévitése is felmerult igényként.
A témaban megnyilvanuldk tobbsége fontosnak tartotta a buszok el6nyben részesitését, melyeket kisebb
csomoéponti atalakitdsokkal, akar buszsdvokkal tartanak elképzelhetének, féként a Belvaros kornyékén. A
buszsavoknak ugyanakkor voltak ellenzéi is.

Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

7.6.3.5 \Vasut, helykézi autobusz és IMCS (5-6s téma)

Ez a téma sokszor holtversenyben volt mas témakkal, de aztan végll a masodik koros szavazasnal nem keriilt be
egyszer sem. Ami a helykozi buszt illeti, tobben jelezték, hogy a helykozi és a helyi busz kozotti atjarast idvozolnék
(példaul a varmegyebérletek integraciojat a varosi kdzlekedésbe), tovabba felvetették, hogy a vasutdllomast minden
helykozi jaratnak érintenie kellene, a gyalogos forgalmat a vasutallomas kornyékén biztonsagosabba kellene tenni
és az autods forgalmat felll kell vizsgalni a kornyékén.

7.6.3.6 Kézuti kbzlekedés (6-os téma)

Az altalunk felvazolt helyzetértékeléssel 27-en egyetértettek a 28-bdl.

Néhany kiegészités felmerllt itt is:

A jelz6tablak, utburkolati jelek tébb helyen hidnyosak, kopottak, ennek a kozlekedésbiztonsag mellett
varosképi jelentésége is van.
A vasut elvagd hatdsat az egyik legf6bb problémanak tartjak.
A nyugati elkeril8rél Ujra és Ujra éles vita alakult ki: voltak, akik fontosnak talaljadk a megépllését, mig voltak,
akik nem gondoljak, hogy ez segitene a varos kdzlekedésén.
o Akiellenzi, az azt gondolja, hogy
=  ameglévd utcakkal kellene ,,gazdalkodni”, példaul ilyen a Jégpince utca,
= az elkertld funkcidja az lenne, hogy elvezesse a forgalmat a varosbdl, de ha a varos
terjeszkedik (Id. Oladi platd), akkor ez irrelevédns lesz 10-15 év tavlataban,
= nem tul fenntarthatd elkertlé utakba fektetni,
= afejlesztések utan jol mikods északi és keleti elkertl6k miatt a nyugati elkertlé megépitése
irrelevans lesz.
o Akipartolja, az
* az Oladi platé és a Mérton Aron utca lakéinak védelmét hangsulyozza,
= van, aki szerint az Ausztridabdl hazajovék dolgat kénnyitené meg azaltal, hogy nem a
Dolgozdk Gtjan kellene hazajonnilk.
e De volt olyan is, aki megcéfolta (tapasztalatbdl), hogy olyan rossz lenne hazajonni
Ausztridbdl autdval.

Javaslatok

Vasutdllomas kérnyékének felllvizsgalata, ezen belll a Nadasdy és a Vordsmarty utcak egyiranyusitdsa,
zolditése - ezzel 26-an értettek egyet a 28-bdl
o ellenérvek:
= a3 kapacitasbdvités tobbletforgalmat generdl - ez tervezdi oldalrél Gsszetettebb, a
kapacitiv k6zuti gerinchaldzat a mellékutakat tehermentesiti.
= a Neumann Janos Iskola el6tti torlédasok ettél nem oldédnak meg,
= 3 zOldités elvehet a parkoldhelyek szamabdl.
Csomopontok felllvizsgalata: ezzel mindenki (28 f8) egyetértett:
o 4altaldnos, biztonsdagi és kapacitdsszempontu felllvizsgélat sziikséges,
o a korforgalmakban lIévé nagyobb forgalmu gyalogatkel6khoz jelz6ldmpa épitését tamogatjak,
o azelkerl6kon taldlhatod kétsavos korforgalmak turbokorforgalomma alakitdsat szorgalmazzak,
o egyes korforgalmak geometridjat felul kell vizsgalni, mert tul nagy sebességl athaladast tesznek
lehetévé.




Egyéb javaslatok:

e Az autd varoson kivil hagydsa
o itt felmerilt kérdésként, hogy van-e olyan nagy varos Szombathely, hogy az ember atszalljon
kocsibdl buszra?

e Aziskolakorilianya- és apataxi gyakorlat kivaltasa, hogy ne autdval vigyék a gyerekeket intézménybe (ehhez
szorgalmazzak a kerékparozas biztonsaganak novelését, a helyi buszkdzlekedés jobb alkalmazkoddsat az
iskolaid6hoz).

e A VoOrosmarty és Zanati utakon éjjel is mikddjenek a jelz8lampak.

e Mellékutcak jobb kihasznaldsa egyirdnyusitassal.

e AZanati Uton alacsonyabb sebességre 6sztdnzé sdvelhdzasok, sebességmérd kamerak kiépitése.

o A kilsé korgylrd befejezése a Pazmany Péter és Bocskai Istvan korutak osszekotésével, a vasut keleti
oldalan.

e Puskas Tivadar utca folytatdsa a korgydrdig.

o Telezodldes jelz6lampak fellilvizsgalata.

o Szelestey-Széll Kdlman utcak egyirdanyusitasanak megforditasa.

o A délielkerll6 és a Rumi Ut keresztez6désében a jelz6lampas irdnyitas felllvizsgélata.

o Petdfitelepen a 86-o0s f6Ut csomdpontjanak biztonsagosabba tétele.

e Varasd utca = Zanati Ut jobbra kanyarodasnal a forgalom kilsé savba vald kényszeritése, akar fizikai
elvalasztdssal.

Osszességében a résztvevéket nagyon érdekelte az autdzas, hiszen Szombathelyen is sokan hasznaljdk az autét napi
szinten. Eppen ezért sok otletiik volt annak érdekében, hogy az autdzas biztonsagosabb és zékkenémentesebb
legyen varoson belil.

7.6.3.7 Parkolds: (7-es téma)
,Két dolog nem lesz soha Szombathelyen: lefelé mozgo lépcsé és mélygardzs.”

A helyzetértékeléstlinkkel ebben a témadban is szinte mindenki (35-en a 37-bdl) egyetértett, egy f6 a kett6bél azért
tartézkodott, mert 6 nem veszi igénybe a rendszert.

Kiegészitések itt is voltak:

e Kozterlleteken ne tarolhassuk ingyen az auténkat,
e abelvarosban vannak a szolgaltatasok, nem lehet kikerllni, hogy az ember idejéjjon és
e az Ausztridba valo telekocsizds jelensége tobb helyen is el6kerllt, mint amire érdemes lenne reflektalni.

Javaslatok:

e SZOVA parkoldk bevondsa a kdzterileti rendszerbe: 33-an értettek ezzel egyet a 36-bdl
e Vordsmarty és Nadasdy utcak bevonasa a fizetds dvezetbe: 33-an értettek ezzel egyet a 36-bdl
e A bérletrendszer kismérték( szigoritasa:
o amasodik autdra valtott lakossagi bérlet dranak emelése: 33-an értettek ezzel egyet a 36-bdl
= szazalékosan legyen meghatdrozva a dija.
o A Szombathelyen dolgozdk 33%-os bérletkedvezményének eltérlése: 32-en értettek egyet a 36-
bol
= ez acég feladata lenne, hogy megoldja.

Osszességében egyetértettek a javaslatcsomagunk irdnydval, de nem feltétlen az dsszes részlettel. Példaul azzal
egyetértettek, hogy a masodik autdra dragabb legyen a lakossagi engedély, de az, hogy mennyivel, vita targya volt.
Viszont valamelyest kétkedtek a javaslatok kivitelezhet&ségével kapcsolatban, mert Ggy latjak, hogy nincsen ra
megfeleld politikai akarat.

Felmeriltek tovabbi javaslatok, melyeket megfontoldsra ajanlunk:

e akorhaz kordli aldatlan helyzet feloldasa, példaul legyen buszmegallé (ez nem megoldas mindenkinek),

e aszabalytalan parkolds szankciondldsa legyen szigoru, de fokozatos: elsé kérben példaul csak
figyelmeztetést kapjon az illet6,

e igény a parkolas + Blaguss bérlet kedvezményre,

o P+R |étesitése és bvitése a vasutdllomason a jelenlegi 24 helyhez képest és ne legyen 12 6ras korlatozas,

e P+R parkoldk épitése a varoson kivilre,

e parkoldhaz épitése (ezt a tervezdk szakmai érvekkel opponaltak),

o (gyfélparkolds: az elsé 15 perc ingyenes parkolas, hogy a parkoldhelyek jobban ki legyenek hasznalva,

e aparkoldsav elvétele Szent Flérian példajara sok utcaban,

e kiterjeszteni a fizet6s parkolast a kils6 korutig,

o felllvizsgalni az akadalymentes jogosultsagokat,

o Belaggio étterem koruli parkolas rendbetétele,

e kizardlagos lakossagi parkolohelyek bevezetése,

e parkolas id6korlathoz kotése egyes helyszineken = ne hagyjék napokra az autdkat sehol,

e akinek van a kertben hely, parkoljon oda — erre valamiféle szabalyozast kitalalni,

e vallalatokat arra kotelezni, hogy telken beliil taroljak az autdkat,

o felfestések rendbetétele,

e arakodas ne akaddlyozza a buszkozlekedést,



e tartdzkodasi dij a parkoldsi dij helyett,

e automatdkndl a bankkartyas fizetés megoldasa, kényelmi dij eltorlése (zajlik),

e MAV rendeld kérnyékén a Volan kavicsos parkoldjat rendbehozni és bevonni parkolasba,
e a parkoldhely-megvaltas intézményének felllvizsgalata.

A parkolas is sokakat megmozgatott, érz8dott a frusztracié a lakosokban. Tébb olyan résztvevs volt, aki kifejtette,
hogy szivesen fizet (t&ébbet) azért, hogy a lakéhelye kdzelében parkolhasson.

A felvetett témakon tul a kdvetkez8 problémak merdltek fol:

e az ovodak és iskoldk kozlekedésének problémajara az anyataxin tuli megoldasa,

e akorhaz és a vasutdllomas kornyékének Ujragondoldsa,

e varosépitéssel kapcsolatos szabdlyzatok szigoritasa,

e az iskoldk (munkahelyek) kezdési/befejezési id6pontjait kissé eltolni (pl. 7:15, 8:30, 9:00), ezaltal a
reggeli/délutani csicsforgalom jobban eloszlana és

e az Oladi platé helyzetének rendezése.

7.6.4 OSSZEFOGLALAS

A résztvevék pozitivan fogadtak, hogy felkerestik Sket egy ilyen egyeztetésre. Volt, aki emailben is elklldte a
javaslatait azon felll, hogy részt vett, illetve volt, aki nem tudott eljonni és ezért kildte el emailben a javaslatait.
Mindegyik csoportban aktivak voltak a jelenlévék, a helyzetértékeléseinkkel tobbnyire egyetértettek némi
kiegészitéssel és sok otletet adtak, melyeket fel tudunk haszndlni a javaslatoknal.

Mindegyik érintett témanal el6kerilt a kdzlekedésbiztonsag és a kdzlekedéskultira, ami mindenki szerint javitandd
Szombathelyen (de orszadgosan is). Tobb beszélgetésen is részt vettek olyanok, akik a fenntarthaté mobilitast
részesitik el6nyben, legyen az kerékpar, roller vagy helyi k6zdsségi kozlekedés.




Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

7.7 A PROJEKTLISTA ELEMEI ES FOBB ISMERVEI

Az 5.3 fejezetben bemutatott, de ott terjedelmi okokbdl nem részletezett projektlistat az alabbi tablazat mutatja be részletesebben. A tablazat az aldbbi informacidkat tartalmazza:

e Projektszam (sorszam)
e Projektnév
o ElSkészitettség (kategoria)

e Finanszirozas forrdsa (szoveges és kategéria)

e Becsllt koltség (millié Ft és kategdria)
e Hataskor (kategoria)

e Megvaldsitasban érintettek

e El6zmény

e Kapcsolddod projektek (el6zményprojektek)

o Kockazatok (szbveges, kockazatok szintje kategdria és elsédleges kockazat jellege)

A tabldzat nem tartalmazza a projekt tartalmanak leirdsat, melyrél a projektnéven tul az 5.2 fejezetben taldlhatd eszkdz- és projektleirdasok szolgalnak informacidval. A projekt eszkézrendszerhez vald illesztését, illetve a projektek Utemezését

kilon tablazatok ismertetik az 5.3 fejezetben.

Projektszam Projekt cime

SUMP elveket tdmogatd
hatékonyabb intézményrendszer

Varosi kdzlekedésfejlesztési
koncepcio a patakok egységes
fejlesztésének megvaldsitasara

A varos kozlekedési
intézményeinek
Ggyfélkommunikacios fejlesztése

A varos kommunikacios
csatorndinak hasznalata
kozlekedési edukaciora és
dontéselGkészitésre. Rendszeres
lakossagi mobilitasi
kerekasztalok, forumok

) Helyi buszkozlekedés és mas
fenntarthatdé kozlekedési médok
népszer(sitése

Részvételi tervezés a
kozlekedésfejlesztési projektek
kapcsan

A Nyugati elkertl6
szlkségességének, jellegének,
el6nyeinek és hatranyainak
vizsgdlata, tarsadalmi parbeszéd
és edukacio lefolytatasa

(o))

12
——

El6készitettség

nincs
el6készitve

kbzepesen
el6készitett
(tanulmanyterv
van ra)

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

kozepesen
el6készitett
(tanulmanyterv
van ra)

Finanszirozas
forrasa

sajat

sajat

sajat

sajat

sajat

sajat

sajat

Becsiilt el ElsGdleges
Finanszirozas e koltség ) Megvaldsitasban e Kapcsolédd  Kockazat X
kategoridja kc.)I'Fs,eg kategoridja AL L érintettek ATy projektek szintje kf)ckazat

[millié Ft] e jellege
[millid Ft]

nem igényel 15/év 0-20 onkormanyzati Onkormanyzat - alacsony intézményi
jelentds forrast kockazatu
valdszinUsithet6en 10 0-20 onkormanyzati Onkormanyzat ZIFFA 35 kbézepesen - kornyezeti
(részben) kockazatos
igényelhet6 forras
valészinUsithet6en 25 20-50 onkormanyzati Onkormanyzat, - alacsony intézményi
(részben) SZOVA kockazatu
igényelhet6 forras
nem igényel 5/év 0-20 onkormanyzati Onkormanyzat, - alacsony tarsadalmi
jelent6s forrast lakossag kockazatu
nem igényel 5/év 0-20 onkormanyzati Onkormanyzat, SUMP 2022 53, 54 alacsony tarsadalmi
jelent6s forrast Blaguss kockazatu
nem igényel 5/év 0-20 onkormanyzati Onkormanyzat, 34, 35 alacsony tarsadalmi
jelentds forrast lakossag kockazatu
nem igényel 20 0-20 onkormanyzati Onkormanyzat, SUMP 2022 6 nagyon tarsadalmi
jelentds forrast lakossag kockazatos



Projektszam

Projekt cime

Parkolasi informaciok fejlesztése
online és statikus tablakkal

Gyalogoshaldzat felmérése
varosszerte, digitalis
nyilvantartas létrehozdasa
Kozuti jelz6tablak, jelz6lampak,
burkolati jelek digitalis
nyilvantartasa és atfogd
korszerUsitése

Kameras forgalomszamlald
rendszer kiépitése 15 helyszinen

Gyalogos kozlekedés
infrastruktura fejlesztése

GyalogatkelShely-fejlesztési
program az orszagos kozutakon

GyalogatkelShely-fejlesztési
program az 6nkormanyzati
utakon, korforgalmak
gyalogosatkelShelyeinek
jelz6lampas szabalyozdsa

Forgalomcsillapitott 6vezetek
|étesitése (Belvaroson kivil)

Kerékparosbarat fejlesztések a
Déli varosrészben (Rumi Ut és
Rumi Kilsé ut)

Varoskornyeéki kerékparos
kapcsolatok fejlesztése

Petdfitelep kozlekedési
kapcsolatainak biztonsagos
kialakitdsa

Varosi csomopontok
felllvizsgdlata és atépitése,
kiskorrekciodja biztonsag és
kapacitas szempontbdl - I. item

El6készitettség

nincs
elGkészitve

nincs
el6készitve

kozepesen
el6készitett
(tanulmanyterv
van ra)

nincs
el6készitve

kozepesen
el6készitett
(tanulmanyterv
van ra)

elGkészitett

elGkészitett

nincs
el6készitve

kozepesen
el6készitett
(tanulmanyterv
van ra)

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

Finanszirozas
forrasa

sajat

sajat

sajat, allami

sajat

unids, sajat

allami

sajat

sajat

TOP Plusz

sajat, unids,

allami

sajat, allami

sajat

. Becsiilt
: e Becsiilt e
Finanszirozas le 2 koltség
- koltség . 2
kategdriaja [(milli6 Ft] kategdriaja
[millid Ft]
sajat forras 40 20-50
biztositandd
sajat forras 35 20-50
biztositandd
nem all 300 200-1000
rendelkezésre
forras
nem igényel 15 0-20
jelentds forrast
valészindsithetéen 8000 5000-
(részben) 20000
igényelhet6 forras
elkilonitett 120 50-200
palyazati vagy
egyéb forras
sajat forras 150 50-200
biztositandd
sajat forras 130 50-200
biztositandd
elkilonitett 466 200-1000
palyazati vagy
egyéb forras
valészinUsithet6en 2000 1000-5000
(részben)
igényelhet6 forras
valészindsithetéen 1400 1000-5000
(részben)
igényelhet6 forras
sajat forras 150 50-200

biztositandd

Hataskor

onkormanyzati

onkormanyzati

részben
onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

nem

onkormanyzati, de

onkormanyzati

érdekérvényesitést

igényel
onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

részben
onkormanyzati

részben
onkormanyzati

onkormanyzati

Megvaldsitasban

érintettek
Onkormanyzat,

Szolgaltatok
Onkormanyzat

Onkormanyzat,
Magyar Kozut
Onkormanyzat

Onkormanyzat

Magyar
Onkormanyzat

Onkormanyzat

Onkormanyzat

Onkormdnyzat

Onkormanyzat,
Kornyezd
telepullések,
Magyar Kozut

Onkormanyzat,
Magyar Kozut

Kozut,

El6zmény

SUMP 2022

SUMP 2022

SUMP 2022

SUMP 2022

TVP

SUMP
KHT

2022,

fokuszecsoportok

SUMP 2022
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Kapcsolédd
projektek

9,13, 14

14

12,13

33

17, 46, 47

20, 34

Kockazat
szintje

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kozepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

alacsony
kockazatu

kozepesen
kockazatos

ElsGdleges
kockazat
jellege

mszaki

mUszaki

mszaki

mUszaki

mUszaki

- mUszaki

mUszaki

- tarsadalmi

mUszaki

- mUszaki

- mUszaki

m(szaki
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Becsiilt
koltség
kategdriaja

Becslilt
koltség
[millié Ft]

ElsGdleges
kockazat
jellege

Kockazat
szintje

Finanszirozas
kategdriaja

Finanszirozas
forrasa

Megvaldsitasban
érintettek

Kapcsolédd

Hataskor ST

Projektszam Projekt cime

El6készitettség El6zmény

plo} Varosi csomopontok
felllvizsgdlata és atépitése,
kiskorrekciodja biztonsag és
kapacitas szempontbdl - II. Gtem

21 Belterileti utak feldjitasa
Szombathelyen - I. Gtem (TVP
projektek)

22 Belteruleti utak feldjitasa

Szombathelyen - II. Gtem

23 Belterileti utak feldjitasa
Szombathelyen - IIl. Gtem

2 Orszagos kozutak
burkolatfeldjitasi programija,
ideértve a 86-87. sz. fut
Szombathely elkerll6 szakaszat
is

2 Sardi-éri iparterulet fejlesztése,
kivezet§ Ut épitése

26 Elkertl6k meglévé
csomopontjainak korszer(sitése,
biztonsagossa tétele

2 Eszaki iparteriilet tovabbi
fejlesztése (ipari-logisztikai
kdzpont) Szombathely-Sopte
térségében

2 Hidnyzd varosi Uthaldzati
kapcsolatok kiépitése |I.

2 Hidnyzdé varosi Uthaldzati
kapcsolatok kiépitése II.
3 M86 autout Kormend (M80) —

Szombathely-Zanat kelet (M86)
kozotti szakasz

128

nincs
elGkészitve

el6készitett

nincs
elGkészitve

nincs
el6készitve

el6készitett

el6készitett

nincs
el6keészitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

nincs
el6keészitve

el6készitett

sajat

TOP Plusz

unios, sajat

unios, sajat

allami

TOP Plusz

allami

unids, sajat

sajat

sajat

allami

sajat forras
biztositando

elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras
valészinUsithetéen
(részben)
igényelhetd forras

valdszinUsithet6en
(részben)
igényelhetd forras

elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras

elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras

valdszinUsithet6en
(részben)
igényelhet6 forras

valészinUsithet6en
(részben)
igényelhet6 forras

sajat forras
biztositandd

sajat forras
biztositandd
elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras

150

6951

1500

1900

15000

200

2000

5750

2000

9000

142000

[millid Ft]
50-200

5000-
20000

1000-5000

1000-5000

5000-
20000

200-1000

1000-5000

5000-
20000

1000-5000

5000-
20000

20000+

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

nem
onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel

nem
onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel

nem
onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel
onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

nem
onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel

Magyar Kozut

Magyar Kozut

Magyar Kozut

Magyar Kozut,
Onkormanyzat
Magyar Kozut,
EKM

Magyar Kozut,
EKM
Onkormanyzat,

logisztikai cégek

Onkormdnyzat

Onkormanyzat

EKM,
Kozut,
Onkormanyzat

Magyar

SUMP 2022

SUMP
TVP

SUMP 2022

SUMP 2022

TVP

SUMP 2022

SUMP 2022

SUMP 2022

SUMP 2022

2022,

19, 34

22,23

21, 23

21,22

24

29

28

31

kozepesen
kockazatos

kdzepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

kbzepesen
kockazatos

alacsony
kockazatu

kbzepesen
kockazatos

kbzepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

alacsony
kockazatu

nagyon
kockazatos

nagyon
kockazatos

mszaki

- mdszaki

- mUszaki

- mUszaki

- mUszaki

- mUszaki

pénzlgyi

- pénzlgyi

- mUszaki

- tarsadalmi

- pénzlgyi
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Becsiilt
koltség
kategdriaja

Becslilt
koltség
[millié Ft]

ElsGdleges

Kockazat s
kockazat

szintje

Finanszirozas
kategdriaja

Finanszirozas
forrasa

Megvaldsitasban
érintettek

Kapcsolédd

Hataskor ST

Projektszam Projekt cime

El6készitettség El6zmény

32

33

3

3

36

3

3

3

1

M87 Gyorsforgalmi Ut,
Szombathely és K&szeg kozotti
szakasz, valamint a 87 sz. féut,
K&szeg (M87 gyorsforgalmi Ut)
és K6szeg orszaghatar kozotti
szakasz megvaldsitdsa, 87-89. sz.
féut Szombathely északkeleti
elkerll6 fejlesztése

Oladi platé kozlekedési
helyzetének fenntarthaté
megoldasa

Belvdros tovabbi
forgalomcsillapitasa, zolditése

Vasutallomas kornyéki
utcahalézat komplex
mobilitastervezése és
megvalositasa

Gyongyos, Perint, és Aranypatak
revitalizacidja, egységes
gyalogos-kerékparos tengelyek
kialakitasa

Kérhaz kornyékének komplex

mobilitastervezése és
megvaldsitasa

City logisztika fejlesztése

Parkolasi infrastruktura- és
zoldfellletfejlesztés a Derkovits
varosrészen

Parkoldsi koncepcid készitése

Dijfizetés parkolds atalakitasa,
minimalis kiterjesztése, a zonak
felllvizsgalata

Parkoldsi engedély- és
bérletrendszer felllvizsgalata

el6készitett

nincs
elGkészitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

kbzepesen
el6készitett
(tanulmanyterv
van ra)

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

elGkészitett

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

allami

sajat

unios, sajat

unids, sajat

unids, sajat

unids, sajat

sajat

TOP Plusz

sajat

sajat

sajat

elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras

nem all
rendelkezésre
forras

valdszinUsithet6en
(részben)
igényelhetd forras

valészindsithetéen
(részben)
igényelhet6 forras

valészinUsithet6en
(részben)
igényelhet6 forras

valészindsithetéen
(részben)
igényelhet6 forras

nem all
rendelkezésre
forras

elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras
sajat forras
biztositandd

nem igényel
jelentds forrast

nem igényel
jelentds forrast

81000

2000

500

700

6000

150

125

407

30

5

5

[millid Ft]
20000+

1000-5000

200-1000

200-1000

5000-
20000

50-200

50-200

200-1000

20-50

0-20

0-20

nem
onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

EKM,
Kozut,
Onkormanyzat

Onkormanyzat,

Szombathely-Olad
Vizikdzmd

Plato
Tarsulat

Onkormanyzat,
Lakossag

Onkormanyzat,
Lakossag

Onkormanyzat,
Vizigy

Onkormanyzat,

Vas Varmegyei

Markusovszky
Egyetemi
Oktatokorhaz

Onkormanyzat,
szolgaltatok

Onkormanyzat,
helyi lakossag

Onkormanyzat,
intézmények,
lakossag

Onkormanyzat

Onkormanyzat

Magyar

SUMP 2022

SUMP 2022

(ZIFFA)

SUMP 2022

SUMP 2022

30

2,6

40, 41, 42,
43,45

6, 40

6,40

nagyon
kockazatos

kozepesen
kockazatos

nagyon
kockazatos

kozepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

alacsony
kockazatu

kozepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

jellege

- pénzlgyi

- mUszaki

tarsadalmi

- mUszaki

- mUszaki

- tarsadalmi

- mUszaki

tarsadalmi

- tarsadalmi

intézményi

tarsadalmi
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Projektszam Projekt cime

Osszell6k kialakitasa az
Ausztridba ingdzok szamara az
elkertlék mentén

Szabalyozasi keretek kialakitasa
az Uj épitések parkolasi
igényeinek kezelése érdekében
Elektromos autotolté haldzat
fejlesztési koncepcidjanak
kidolgozasa

Uj beruhdzasoknal célhoz kétott
nyilvanos parkoldhelyek
kialakitasa

Uj kerékpdros infrastruktura
|étesitése I.

Uj kerékparos infrastruktura
|étesitése II.

Mezbgazdasagi utak felmérése,
bevondsa a kornyéki és
szabadidés kerékparos haldzatba

Szabadidés kerékparos
Utvonalak létesitése

5 Kerékparosbarat fejlesztések
Szombathelyen (Szombathely-
Pinkaf6 vasuti toltés

51 Egységes, magas min&ségl helyi
buszos és kerékparos tengely
kialakitasa az Oladi lakotelep -
Derkovits lakételep - Belvéaros —
(Joskar-Ola lakételep) -
Vasutallomas (— 11-es huszar ut
— Minerva lakdpark) tengelyen
(pilot-projekt)

Y Autébusz-megallok
infrastruktura fejlesztése

53 Helyi-helykozi buszhaldzat
folyamatos fejlesztése és
utankovetése

130

El6készitettség

nincs
elGkészitve

nincs
el6készitve

nincs
elGkészitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

elGkészitett

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

kozepesen
el6készitett
(tanulmanyterv
van ra)

Finanszirozas

forrasa

sajat

sajat

sajat

magan, sajat

sajat, unios

sajat, unios

sajat

sajat, unios

TOP Plusz

sajat, unios

sajat, magan

sajat

Finanszirozas
kategdriaja

nem igényel
jelentds forrast

nem igényel
jelentds forrast

nem igényel
jelentds forrast

nem igényel
jelentds forrast

valdszinUsithet6en
(részben)
igényelhet6 forras

valészinUsithet6en
(részben)
igényelhetd forras

nem igényel
jelent6s forrast

valészinUsithet6en
(részben)
igényelhet6 forras

elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras
valdszinUsithet&en
(részben)
igényelhet6 forras

sajat forras
biztositandd
sajat forras
biztositandé

Becslilt
koltség
[millié Ft]

5

5

15/év

465

220

15

150

695

100

75/év

150

Becsiilt
koltség
kategdriaja
[millié Ft]

0-20

0-20

0-20

200-1000

200-1000

200-1000

0-20

50-200

200-1000

50-200

200-1000

50-200

Hataskor

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

Megvaldsitasban
érintettek

Onkormanyzat

Onkormanyzat,
beruhazék

Onkormanyzat,
kozmUiszolgaltatok

Onkormanyzat, SUMP 2022

SZOVA

Kerékparosklub SUMP 2022

Kerékparosklub SUMP 2022

Onkormanyzat, (KHT)
mez6gazdasagi

szereplék

Onkormanyzat,
Magyar Kozut

Onkormdnyzat TVP

Onkormanyzat,
kerékparosklub,
Blaguss,
nagyfoglalkoztatok

Onkormanyzat, SUMP 2022
Blaguss, MAV
Onkormanyzat,

Blaguss

El6zmény

Kapcsolédd
projektek

6, 40

40

16, 47, 50

16, 46, 50

46, 47

46, 47

46, 47

2,6

ElsGdleges

Kockdazat y
v kockazat
szintje )
jellege
alacsony tarsadalmi
kockazatu
kozepesen  intézményi
kockazatos
alacsony - intézményi
kockazatu
alacsony - intézményi
kockazatu
kbézepesen - mUszaki
kockazatos
kozepesen - miszaki
kockazatos
alacsony - tarsadalmi
kockazatu
alacsony - kérnyezeti
kockazatu
kozepesen  mdszaki
kockazatos
kozepesen  intézményi
kockazatos
alacsony mdszaki
kockazatu
alacsony tarsadalmi
kockazatu



Projektszam

Projekt cime

54 Igényvezérelt helyi kozosségi
kozlekedés bevezetése egyes
varosrészekben

55 Elektromos/hibrid meghajtasu
autobuszok beszerzése a helyi
kozlekedésben

56 K&szeg-Szombathely vasttvonal
villamositasa

57 Szombathely - Zalaszentivan
vasUtvonal felujitasa

58 Szombathely- Porpac vasuti
vonalszakasz felujitasa

59 Uj vasuti megalldk kialakitasa az
ipar- és kereskedelmi teriletek
eléréséhez
Vasutallomas intermodalis
fejlesztése

61 Szombathely vasutallomas
korszer(sitése

62 Helyi busz-helykozi busz-vasut
tarifdlis atjarnatésaganak
fejlesztése

63 Zoldteriletfejlesztés
Szombathelyen

El6készitettség

kozepesen
el6készitett

(tanulmanyterv

van ra)

nincs
el6készitve

kozepesen
el6készitett

(tanulmanyterv

van ra)

kbzepesen
el6készitett

(tanulmanyterv

van ra)

kbzepesen
el6készitett

(tanulmanyterv

van ra)

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

el6készitett

Finanszirozas

forrasa

unios, sajat

unios, magan

allami

allami

allami

allami

unios, allami

unios, allami

sajat, allami

TOP Plusz

Becsiilt
koltség
kategdriaja
[millié Ft]

50-200

Becslilt
koltség
[millié Ft]

Finanszirozas
kategdriaja

valdszinUsithet6en 120
(részben)
igényelhetd forras

valoszinlsithetéen 400 200-1000
(részben)

igényelhetd forras

9000 5000-

20000

nem all
rendelkezésre
forras

nem all 64000 20000+
rendelkezésre

forras

45000 5000-

20000

nem all
rendelkezésre
forras

nem all 1200 1000-5000
rendelkezésre

forras

valoszin(sithetéen 3000 1000-5000
(részben)

igényelhet6 forras

valdszinlsithetéen 30000 20000+
(részben)

igényelhet6 forras

sajat forras 500 200-1000

biztositando

elktlonitett 695
palyazati vagy
egyéb forras

200-1000

Hataskor

onkormanyzati

részben
onkormanyzati

nem
onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel

nem
onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel

nem
onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel

nem
onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel

részben
onkormanyzati

nem
onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel

részben
onkormanyzati

onkormanyzati

Megvaldsitasban
érintettek

Onkormanyzat

Onkormanyzat,
Blaguss

EKM, MAV, GYSEV

EKM, GYSEV

EKM, GYSEV

EKM, GYSEV

Onkormanyzat,
EKM, MAV-Volan,
GYSEV

EKM, GYSEV

Onkormanyzat,
EKM, MAV-Voldn

Onkormdnyzat

El6zmény

SUMP 2022

SUMP 2022

SUMP 2022

SUMP 2022

SUMP 2022

SUMP 2022

SUMP 2022

SUMP 2022

TVP

Kapcsolédd

projektek

2,6

2,6

2,6,34,61

34, 60

33

Kockazat
szintje

alacsony
kockazatu

kdzepesen
kockazatos

nagyon
kockazatos

nagyon
kockazatos

nagyon
kockazatos

kozepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

alacsony
kockazatu

Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

ElsGdleges
kockazat
jellege

tarsadalmi

mUszaki

pénzugyi

mUszaki

mUszaki

pénzlgyi

intézményi

mUszaki

intézményi

pénzugyi
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Projektszam

N

13
——

Projekt cime

Kozbringa rendszer létesitése

Kerékparutak fasitasa és
kerékparos pihendhelyek
|étesitése
Kerékpartarolo-fejlesztési
program (vasutallomas,
autébusz-allomas, lakotelepek,
buszmegallok, intézmények)

Varosi szintd bicibusz, pedibusz
program szervezése és
beinditasa iskoldsoknak

Iskoldk, dvodak kornyezetének
atalakitdsa (gyalogos
kapcsolatok, kerékparozas
feltételeinek infrastrukturalis
fejlesztése, biztonsagos
autébusz-megalldk,
forgalomcsillapitas, parkolas
rendezése, potencialis
iskolautcak kialakitasanak
vizsgalata)

Hivatali és intézményi
elektromos-jarmuflotta
kialakitasa, fejlesztése

Elkertl6k szintbeli vasuti
atjaréinak kivaltasa

Zanati Uti aluljaréoban kerékparos
Utvonal fejlesztése

Huszar laktanya
terlletfejlesztése, KNY-i
kerékparos kapcsolatok bévitése
a vasuton keresztl

Belvaros kelet-nyugati
kerékparos atjarhatdsaganak
biztonsagos megoldésa

El6készitettség

nincs
elGkészitve

nincs
el6készitve

nincs
elGkészitve

nincs
el6készitve

kbzepesen
el6készitett

(tanulmanyterv

van ra)

nincs
el6készitve

nincs
el6keészitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

kozepesen
el6készitett

(tanulmanyterv

van ra)

Finanszirozas

forrasa

unios,
magan

sajat

sajat

sajat

sajat, unios

sajat, unios

allami

unios, allami

sajat, magan

sajat

sajat,

Becsiilt
koltség
kategdriaja
[millié Ft]

200-1000

Becslilt
koltség
[millié Ft]

Finanszirozas
kategdriaja

valdszinUsithet6en 350
(részben)
igényelhetd forras

sajat forras 500 200-1000

biztositandd
5/év

sajat forras 50-200

biztositandd

nem igényel 2 0-20

jelentds forrast

valészinlsithetéen 40 20-50
(részben)

igényelhet6 forras

nem all 1000 200-1000
rendelkezésre

forras

10000 5000-

20000

nem all
rendelkezésre
forras

nem all 1500 1000-5000
rendelkezésre

forras

nem all 300
rendelkezésre
forras

200-1000

sajat forras 75 50-200

biztositando

Hataskor

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

nem
onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel

nem
onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel
onkormanyzati

onkormanyzati

Megvaldsitasban
érintettek

Onkormanyzat,
Szolgéltatd

Onkormanyzat

Onkormanyzat

Onkormanyzat,
Iskolak

Onkormanyzat,
intézmények

EKM, GYSEV

Onkormanyzat,
EKM, GYSEV

Onkormanyzat,
maganberuhazok

Onkormdnyzat

El6zmény

SUMP 2022

SUMP 2022

SUMP 2022

SUMP
KHT

KHT

2022,

Kapcsolédd
projektek

55

2,60

Kockazat
szintje

kozepesen
kockazatos

kdzepesen
kockazatos

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kbzepesen
kockazatos

kbzepesen
kockazatos

nagyon
kockazatos

kozepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

ElsGdleges
kockazat
jellege

pénzugyi

- intézményi

mszaki

- intézményi

tarsadalmi

gazdasagi

mUszaki

mUszaki

- intézményi

tarsadalmi



7.8 A PROJEKTERTEKELES MODSZERE ES RESZLETES EREDMENYEI

A tobbszempontl elemzés (multi-criteria analysis, MCA) egy kozgazdasagtani elemzési mddszer, amelynek
segitségével projektek vagy projektvaltozatok hasonlithaték Ossze a dontés megalapozdsa érdekében. Az
értékeléshez az értékelend§ projektekre nézve relevans, szamszer(sithet6 szempontok és az utébbi szempontok
fontossagat kifejezé sulyszamok szikségesek.

A SUMP vonatkozasaban 73 projekt egymashoz viszonyitott értékelése volt a feladat, amibdl kdvetkez&en a néhany
projekt vagy projektvaltozat esetében megszokott részletességli elemzést az adott keretek nem tették lehetévé. A
projektek sokrétlisége miatt olyan szempontokat valasztottunk, amelyek az intézkedések teljes skaldja tekintetében
relevansak, és ezek mentén a rendelkezéslinkre allé informaciok, illetve szakmai érvek alapjan meghatdrozott
pontszamokkal értékeljik az egyes projekteket.

7.8.1 ATOBBSZEMPONTU ELEMZES MODSZERE

A szempontok ko6zott a varos kozlekedési rendszerében jelentkezd kovetkezmények, pénziigyi-gazdasagi
vonatkozasok, kornyezetvédelmi és tarsadalmi hatdsok, valamint a megvaldsitasra és lizemeltetésre vonatkozd
kockazati tényez6k jelennek meg. Ezek hdrom egyforma (1/3) sulyl f6 kategéridt képeznek: koltség, haszon
(egylttesen: kiterjesztett tarsadalmi hasznossag) és megvaldsithatdsag.

Az egyes szempontokhoz altaldban 1-t6l 3-ig terjedd pontszamot rendeltlink, Ugy, hogy minél nagyobb a pontszam,
annal kedvezdbb az adott szempont szerinti értékelés.

Az egyes szemponthoz hozzdrendelt sulyszdmok az 6sszehasonlithatdsdg érdekében minden projektre egyforman
érvényesek, és azok eloszlasa a varos céljait és a lakossag érdekeit egyarant tikrozi. A sulyszamok 6sszege 1, vagyis
100%.

A szamitas és a szemléltetés megkonnyitése végett az 6sszesitett értékelésnél adhaté maximalis pontszam 100. (Az
1 és 3 kozotti pontszamok és a sulyszadmok szorzatdsszegét 100/3-mal szorozzuk meg.)

Az MCA eredménye egy prioritasi sorrend, amely arra nézve nyujt tajékoztatast, hogy — a rendelkezéstinkre allé
informaciok figyelembevételével — mely intézkedések megvaldsitasa sirgetébb vagy el6nybdsebb a varos szamara.

Az aldbbiakban a szempontrendszer hierarchidjat mutatjuk be, az egyes szempontcsoportok és szempontok
tartalmadval, meghatdrozdsanak mdédjaval, valamint fontossagabdl kovetkezd sulyszamaval.

7.8.1.1 Koltség

A projekt becsilt kéltsége kiemelten fontos informaciét jelent a megvaldsitds finanszirozasa és ltemezése
szempontjabdl, emellett a hasznokkal 6sszevetve arra nézve is irdnymutatast ad, hogy mennyire koltséghatékony
azt megvalésitani.

A becsult koltségek tekintetében az alabbi hét kategdridba osztjuk a projekteket:

1 http://www.konsult.leeds.ac.uk/pg/
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B oo

2,5 pont 20-50 millié Ft kozotti

2 pont 50-200 millio Ft kozotti

1,5 pont 200-1000 millio Ft kozotti

1000 millié Ft — 5000 millié Ft kozotti
5000 millié Ft — 20 millidrd Ft kozotti
20 milliard Ft feletti

A fenti kategoriak dltalanossagban a projektek egyenletesebb eloszlasat teszik lehetévé, az igy képzett nem lineadris
skala lehetdséget ad a projektek kozotti kialonbségek figyelembevételére. Az informacidk a kordbban készilt
varosfejlesztési és kozlekedésfejlesztési hattérdokumentacidkbdl, nagyvonalu koltségbecslésekbdl, valamint a
varossal tortént egyeztetés eredményeibdl szarmaznak.

Sulyszam: 1/3

7.8.1.2 Hasznok

A projektek megvaldsitdsaval jelentkezd hasznot a révid tavon érzékelhetd, miszaki szemponti hatdsossagon,
eredményességen keresztil és a hosszu tavon jelentkez, kdzvetett gazdasagi, tarsadalmi és kdrnyezeti hatasokon
keresztiil értékeljik.

Az értékelés alapjat részben az Eurdpai Bizottsag megbizasabdl késziilt KonSULT Policy Guidebook® biztositja, amely
kilonbdz6 varosi mobilitasi beavatkozasok hatdsaira ad szdmszer( értékelést. A KonSULT-ban kezelt intézkedések
lefedik a SUMP moddszertanhoz 4ltaldban kapcsolddd projekttipusokat (pl. kerékparforgalmi halézat bévitése,
intermodalis csomopontok Iétesitése, Uj Ut épitése stb.), igy Szombathely esetében is relevans informaciot szolgaltat
a projektek szinte teljes spektrumara nézve. A projektek egy része tobb, kilon-kulon értékelt intézkedésbdél tevédik
ossze (pl. forgalomcsillapitas és a parkolds szabdlyozésa), igy ezekben az esetekben az egyes elemek kilonalld
pontszamait atlagoltuk. Minden esetben -5 és +5 kozotti pontszamok szerepelnek, amelyeket az MCA-hoz 1-3
kozotti pontszamokra szlikséges atalakitani — ez az talakitds az egyes szempontok esetén kapott pozitiv és negativ
szélsGértékek kozotti egyenletes eloszlds mentén tortént, az aldbbiak szerint:

Hozzajarulas a Varhaté Varhaté  Hozzdjarulas a
kozlekedési gazdasagi tarsadalmi varosi
rendszer hatas hatas kornyezet

hatékonysagahoz (KonSULT) (KonSULT) élhet6ségéhez

(KonSULT)

-0,75-5 -1-333  -145

(KonSULT)
-0,75-4,17

Tekintettel arra, hogy a KonSULT z6mmel nyugat-eurdpai varosokban végrehajtott projektek alapjan nyujt altaldnos
ajanlast az egyes szempontok szerinti értékelésre, és nem kifejezetten kdzép-kelet-eurdpai vagy magyar varosokra
ad irdnymutatast, a KonSULT értékelésével parhuzamosan, attdl figgetlenil is értékeljik a projekteket ugyanazon
szempontok mentén. Ennek alapjat a varossal torténd, hosszu idejl egylittmikodés és informaciocsere, a helyi
adottsagok és specifikus igények és korladtozd tényez6k ismerete, valamint a projektek tartalmanak részletekbe
mend ismerete jelenti — mindazok a tényez6k, amelyeket a szakirodalmi alapu értékelés esetében nem lehet
maradéktalanul figyelembe venni.
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A szakértGi értékelésnél az 1-3 pont kozotti skalat alkalmaztuk, az aldbbi megfontolasok mentén, mind a négy elébb
felsorolt értékelési szempont esetében (kdzlekedési hatékonysag javitdsa, gazdasagi hatds, tarsadalmi hatds és
kérnyezetmindség javitasa).

Pontszam Hasznok szakértGi értékelése

enyhe pozitiv hatas

Annak érdekében, hogy az egyes projekttipusok hatdsanak irdnya mellett a hatas mértéke is figyelembe vehetd
legyen (a projekt léptékével 6sszhangban, a koltségekkel 6sszevethetéen), megbecsiltik és figyelembe vettik a
hatdsterllet nagysagat, az érintettek szamat és a hatads kozvetlenségét is, 0-t6l 3-ig terjedd skaldan (mindharom
szempont szerint 0-1-ig az aldbbiak szerint). A fenti hatdspontszamokat ezzel az értékkel megszoroztuk.

Hatasteriilet Erintettek

Hatas kézvetlensége  Pont

szama
varoson tulmutaté sok érintett kozvetlen 1
varosi kozepesen sok  kozvetett 0,5
érintett
lokalis kevés érintett tavoli 0

A haszon Osszegzett sulyszama: 1/3. Ezen belll a KonSULT eredményei 33%-0s, a szakértdi értékelés eredményei
67%-0s sullyal szerepelnek.

Az értékelési szempontokat a szakpolitikai célokhoz valé hozzajarulds alapjan vessziik figyelembe, amelyet az aldbbi
alpontokban részletesebben ismertetink.

Hozzdjdrulds a kézlekedési rendszer hatékonysdgdhoz

Ez a szempont a varost érint8 kdzlekedési rendszer mikddési hatékonysaganak javulasat fejezi ki, és a KonSULT
értékelési rendszerében Efficiency megnevezéssel szerepel.

Sulyszam: 30% mind a KonSULT, mind a szakértéi értékelés keretén beldl.
Vdrhato gazdasdgi hatds

A gazdasagi hatas a KonSULT mddszertanaban Economic growth néven szerepel.
Sulyszam: 20% mind a KonSULT, mind a szakért6i értékelés keretén beldl.
Vdrhatd tdrsadalmi hatds

Osszetettségiik okan a tarsadalmat érinté hatdsokat a KonSULT két komponensre bontva értékeli: Equity and social
inclusion (egyenlGség és tarsadalmi befogadas) és Safety (biztonsadg). Mivel a két részszempontot egyforman
fontosnak tartjuk, minden projekt esetében a két szempontra adott pontszam szamtani atlagat vesszik figyelembe.
A szakértGi értékelés esetén a tarsadalomra gyakorolt kozvetett kovetkezményeket egy hatdsként vettlk
figyelembe.

Sulyszam: 20% mind a KonSULT, mind, a szakértdi értékelés keretén bell.

Vdrhatd kérnyezeti hatds

Ennél a szempontndl a fenntarthatdsag terén elvart hosszu tavon jelentkezé hatasokat értékeljlik. Csakigy, mint a
tarsadalmi hatast, a KonSULT ezt a szempontot is két részszempontra bontva kezeli: Liveable streets (élhet6 utcak)
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és Protection of the environment (kérnyezetvédelem) — ezeket egyenld sullyal vesszik figyelembe. A szakértdi
értékelés esetében egy szempontként kezeljik a kornyezetre és az élhet6ségre gyakorolt hatasokat.

Sulyszam: 30% mind a KonSULT, mind a szakértGi értékelés keretén belll.

7.8.1.3 Megvaldsithatésdg

A projektek prioritasi sorrendjében fontos szerepet jatszik az el6készitettség, emellett a megvaldsithatdsdgukat
nagyban befolydsoljak a finanszirozasi lehet&ségek és az esetlegesen felmeril8 akadalyok, kockazatok.

Osszegzett sulyszam: 1/3
A projekt elGkészitettségi dllapota

A megvaldsithatdsag szempontjabdl fontos kordlmény, hogy az adott projekt el6készitése mennyire elérehaladott—
ennek mentén harom kategoridba sorolhaté minden beavatkozéds. A vizsgalt projektek egy része el6készitett,
részletes (engedélyezési vagy kiviteli) tervek vagy a projekt jellegének megfeleld mas hasonld szintl el6készits
dokumentumok allnak rendelkezésre. Mas részik ugyan nincs ilyen szinten el6készitve, ugyanakkor rendelkezésre
all mar valamilyen tervdokumentacio, példdul tanulmanyterv, megvaldsithatdsagi tanulmany vagy dontésel6készité
dokumentacié. A projektek harmadik csoportjdba azokat soroljuk, amelyek vagy teljesen Uj SUMP projektek, vagy
mar meglévé otletek alapjan kerlltek rogzitésre, de a jelen dokumentdcié készitésekor még nincsenek el6készitve.

A pontozast az aldbbi mddon végezzik el:

Pontszam A projektek el6készitettségi allapota

kozepesen el6készitett (tanulmanyterv van rd)

Sulyszam: 1/3 a megvaldsithatdsag keretén beldl.

Finanszirozhatdsdg

A finanszirozhatdsag tekintetében a tdmogatasi lehet8ségeket értékeljik, az aldbbiak szerint:

Pontszam Finanszirozhatdsag

e valoszinlsithet6éen (részben) igényelhetd forras

e  sajat forras biztositando

A finanszirozasi lehetGségeket elsésorban az operativ programokkal kapcsolatos hatdlyos dokumentumok és egyéb
jogszabalyok, valamint a véros stratégiai dokumentumai alapjan tartuk fel.

Fontos megjegyezni, hogy a projektek megvaldsitasa szempontjabdl a becsilt koltség és a finanszirozhatdsag jellege
egyUtt kritikus tényezd.

Sulyszam: 1/3 a megvaldsithatdsag keretén beldl.



Kockdzatok

A projekt megvaldsitdsanak gatat szabhat, ha az intézkedésnek gyenge a tarsadalmi-politikai tAmogatottsdga, ha
problémak vdarhatok a tulajdonviszonyok rendezésével kapcsolatban, ha nehézséget jelent az engedélyezési
folyamat teljesitése, vagy egyéb miiszaki és intézményi akadalyok ismertek.

A projektek értékelését az alabbi mddon végezzik el a kockazati tényezdk szerint:

Pontszam

Kockazat

kozepesen kockdzatos

Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Az informaciok elsGsorban a projekt targyanak ismeretébdl, valamint a varossal tortént egyeztetésekbdl szarmaznak.

Sulyszam: 1/3 a megvaldsithatdsag keretén belll.

7.8.2 A TOBBSZEMPONTU ELEMZES RESZLETES EREDMENYE

A jelen pontban az 5.3. fejezetben bemutatott tébbszempontu elemzés (MCA) részletes eredményeit mutatjuk be
— beleértve az egyes szempontok bemend adatait is.

A projekteket az elért pontszdmok szerint rendeztik sorba. Az elemzés eredményeként a projektek 37 és 79 kozotti
Osszesitett pontszamot kaptak, vagyis a lehetséges 13—-100 pont kozotti értékek kozéptartomanyaban helyezkednek

dontéselGkészitésr
e. Rendszeres
lakossagi
mobilitasi
kerekasztalok,
féorumok

el.
Koltség Haszon Megvalosithatdsag
Hataster
Koltség Haszon KonSULT Haszon KonSULT (konvertalt) Haszon sajat értékelés Erlijgizt/te
k Megvaldsithatdsag
Osszesit Hozzéjarulds Va;hat Varhato Hozzéjarul
Projektsz . , ett Becsiilt Hozzdjarulds | Varhat | Varhaté | Hozzajarul e s , .. J .. térsadal | | J . | Hatdster
! Projektnév R e . - . . . . . | Hozzdjarulas | Vérhat | ., , | Hozzdjarul | a kozlekedési | gazdas . as a varosi . .
am értékelé | koltség .. . | akozlekedési o} tarsadal | s a varosi . o , Vérhato | | - (- mi .. tlet / A projekt -
.. | Koltség . R N a kozlekedési 6 , 4s a varosi rendszer agi ., kornyezet | . . Haszon o, . , , Megvalédsithat
S kategori rendszer gazdasa mi kornyezet tarsadal | | . , , . hatas | , » . . | Erintette el6készitett | Finanszirozhat | Kockdza s
- pontsz . . . . . . Yo rendszer gazdas R kornyezet | hatékonysag | hatas , élhet6ségé pontsz . - Osag
dja , hatékonysag | gi hatds | hatads | élhetGségé , . . mi . v o . , | [szakért k . ségi 6sag tok ;
. am , hatékonysag agi i élhetGségé ahoz [szakér hez , am , pontszam
[millié adhoz [KonSU | [KonSU hez , , hatds e i , ... | pontsza allapota
ahoz hatas hez [szakértdGi t6i _ [szakértGi
Ft] [KonSULT] LT] LT] [KonSULT] Ry _— értékel | . m
értékelés] értékel , értékelés]
, és]
és]
Sulyszamok 1 0,33 0,03 0,02 0,02 0,03 0,07 0,04 0,04 0,07 0,33 0,11 0,11 0,11 0,33
SUMP elveket
tdmogato
1 hatékonyabb 76 0-20
intézményrendsze
r
Varosi
kozlekedésfejleszt
) ési koncepu? a 69 0-20
patakok egységes
fejlesztésének
megvaldsitdsara
A varos
kozlekedési
3 intézményeinek 61 20-50
tgyfélkommunikac
i0s fejlesztése
A varos
kommunikacids
csatorndinak
hasznalata
kozlekedési
4 edukacidra és 70 0-20
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Koltség

Haszon

Megvalosithatésag

Projektsz
am

Projektnév

Osszesit
ett
értékelé
s

Koéltség

Haszon KonSULT

Haszon KonSULT (konvertalt)

Haszon sajat értékelés

Hataster
tlet /
Erintette
k

Megvaldsithatosag

Becslilt
koltség
kategori
dja
[millié
Ft]

Koéltség
pontsz
am

Helyi
buszkozlekedés és
mas fenntarthato

kozlekedési
maodok
népszerdlsitése

74

0-20

Részvételi tervezés
a
kozlekedésfejleszt
ési projektek
kapcsan

70

0-20

A Nyugati elkerilé
szlikségességének,
jellegének,
elényeinek és
hatranyainak
vizsgalata,
tarsadalmi
parbeszéd és
edukacid
lefolytatasa

76

0-20

Parkolasi
informacidk
fejlesztése online
és statikus
tablakkal

64

20-50

Gyalogoshaldzat
felmérése
varosszerte,
digitalis
nyilvantartas
létrehozasa

55

20-50

10

Kozuati jelz6tablak,
jelz6lampak,
burkolati jelek
digitalis
nyilvantartasa és
atfogod
korszerUsitése

59

200-
1000

11

Kameras
forgalomszamlalo
rendszer kiépitése

15 helyszinen

74

0-20

12

Gyalogos
kozlekedés
infrastruktura
fejlesztése

52

5000-
20000
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Hozzdjarulas
a kozlekedési
rendszer
hatékonysag
adhoz
[KonSULT]

Varhat | Varhaté
o} tarsadal
gazdasa mi
gi hatas | hatas
[KonSU | [KonSU
LT] LT]

Hozzajarul
as a varosi
koérnyezet
élhetségé
hez
[KonSULT]

Hozzajarulds
a kozlekedési
rendszer
hatékonysag
ahoz

Varhat
o}
gazdas
agi
hatds

Varhato
tarsadal
mi
hatas

Hozzéjarul
as a varosi
kornyezet
élhetGségé
hez

Hozzajarulas
a kozlekedési
rendszer
hatékonysag
ahoz
[szakértdi
értékelés]

Varhat
o}
gazdas
agi
hatas
[szakér
t6i
értékel
és]

Varhatoé
tarsadal
mi
hatas
[szakért
Gi
értékel
és]

Hozzajarul
as a varosi
kornyezet
élhetGségé
hez
[szakértGi
értékelés]

Hataster
tlet /
Erintette
k
pontsza
m

Haszon
pontsz
am

2,00

A projekt
elGkészitett
ségi
allapota

Finanszirozhat
Osag

Kockaza
tok

1,83 2
1,81 2

Megvaldsithat
Osag
pontszam

2,33

2,33

2,00

2,00

2,00

2,00

2,33

2,33
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Koltség Haszon Megvalosithatésag

Hataster
tlet /
Erintette

k Megvaldsithatosag

Koéltség Haszon KonSULT Haszon KonSULT (konvertalt) Haszon sajat értékelés

Osszesit
Projektsz . , ett Becslilt Hozzajarulds | Varhat | Varhaté | Hozzajarul cr s [ i . . .. | Hatéster
! Projektnév R e .. ) .. . . . J .| Hozzdjarulas | Varhat |, , | Hozzdjarul | a kozlekedési | gazdas . as a varosi .
am értékelé | koltség a kozlekedési o} tarsadal | as a varosi , Varhaté mi tlet /
rendszer gazdas kornyezet | hatékonysag | hatas élhetGségé
[millié adhoz [KonSU | [KonSU hez

s kategori K%I,t]iizg . a kozlekedési o] as a varosi rendszer agi hatés kornyezet
P hatékonysag | gi hatds | hatas | élhet&ségé mi [szakért
Ft] [KonSULT] LT] LT] [KonSULT]

Varhat . ,
U . Vérhatd
Hozzajarulas 6 ) Hozzdjarul
tarsadal
A projekt
, Haszon . , X Megvaldsithat
Erintette el6készitett | Finanszirozhat | Kockaza g, X
pontsz L (s 0sag
k ségi Osag tok

rendszer | gazdasa mi koérnyezet tarsadal
dja : . . (. . s . . . .
) am hatékonysag agi élhetGségé ahoz [szakér hez am pontszam

, X hatas e Gi s ontsza allapota
ahoz hatas hez [szakértdi téi értékel [szakértGi P m P
értékelés] értékel 3 értékelés]

és]

és]

GyalogatkelGhely-
fejlesztési program
az orszagos
kdzutakon

13 67 50-200

GyalogatkelShely-
fejlesztési program
az 6nkormanyzati
utakon,
korforgalmak
gyalogosatkelGhel
yeinek jelz6lampas
szabalyozasa

14 63 50-200

Forgalomcsillapito
15 tt vezetek 48 | 50-200
|étesitése

(Belvaroson kivil)

Kerékparosbarat
fejlesztések a Déli
16 varosrészben 64
(Rumi Gt és Rumi

Kilsé ut)

200-
1000

Varoskornyéki
kerékpdros 48 1000-
kapcsolatok 5000

fejlesztése

17

Peté&fitelep
kozlekedési
18 kapcsolatainak 46
biztonsagos
kialakitasa

1000-
5000

Varosi
csomopontok
felllvizsgdlata és
atépitése,

19 kiskorrekcidja 58 50-200
biztonsag és
kapacitas
szempontbol - I.
Utem

Varosi
csomopontok
felllvizsgdlata és
atépitése,

20 kiskorrekcidja 58 50-200
biztonsag és
kapacitas
szempontbdl - Il
utem
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Koltség Haszon Megvalosithatésag
Hataster
Koéltség Haszon KonSULT Haszon KonSULT (konvertalt) Haszon sajat értékelés Erlijrlcht/te
k Megvaldsithatdsag
Osszesit s Var’hat Varhat6
Projektsz . , ett Becslilt Hozzdjarulas | Varhat | Varhaté | Hozzdjarul ce s . Ho.%zajarul?s' ° tarsadal I:Iozza!aru! Hataster
am Projektnév értékelé | koltség | ., . |akozlekedési o) tarsadal | as a vérosi Hozzajarulij\s' Varlhat Vérhato I:Iozzajlaru! a kozlekedési galzd'as mi as"avar05| ulet / A projekt -
. | Kbltség . . . a kozlekedési o] , as a varosi rendszer agi , kornyezet | . . Haszon CL4o . . , Megvaldsithat
s kategori rendszer gazdasa mi kornyezet tarsadal | . . [ . hatds |, » . . | Erintette el6készitett | Finanszirozhat | Kockaza .
3ja polntsz hatékonység | gi hatas | hatds | élhetdsége re,ndszer, galzd.as mi ’korn\l/,ezletl hate,konysag hataf [szakert élhetGségé K po,ntsz ségi P tok osag,
e am , hatékonysag agi ., élhetGségé ahoz [szakér hez . am , pontszam
[millié adhoz [KonSU | [KonSU hez 4hoz hatas hatas hez [szakértsi t5i Gi [szakért6i pontsza allapota
Ft] [KonSULT] LT] LT] [KonSULT] YRy - értékel | m
értékelés] értékel 3 értékelés]
, és]
és]
Belterileti utak
felujitasa
21 Szombathelyen - I. 52 258886
ttem (TVP
projektek)
Belterileti utak
feldjitasa 1000-
22 Szombathelyen - 46 5000
II. Gtem
Belterileti utak
feldjitasa 1000-
23 Szombathelyen - 46 5000
Il. Gtem
Orszagos kozutak
burkolatfeldjitasi
programja,
ideértve a 86-87. 5000-
24 2. ft 9| 20000
Szombathely
elkerild szakaszat
is
Sardi-éri
iparteriilet 200-
25 fejlesztése, 69 1000
kivezet6 ut épitése
Elkertl6k meglévé
csomopontjainak
26 korszer(sitése, 52 1000- 2,0
; 3 i 5000
biztonsagossa
tétele
Eszaki iparteriilet
tovabbi fejlesztése
(ipari-logisztikai 5000-
27 kdzpont) 37 20000
Szombathely-
Sopte térségében
Hidnyzo varosi
uthaldzati 1000-
28 kapcsolatok 46 5000
kiépitése I.
Hidnyzé varosi
uthaldzati 5000-
29 kapcsolatok 41 20000
kiépitése II.
M86 autdut
30 Kérmend (M80) — 48 20000+
Szombathely-
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Koltség

Haszon

Megvalosithatésag

Projektsz
am

Projektnév

Osszesit
ett
értékelé
s

Koéltség

Haszon KonSULT

Haszon KonSULT (konvertalt)

Haszon sajat értékelés

Hataster
tlet /
Erintette
k

Megvaldsithatosag

Becslilt
koltség
kategori
dja
[millié
Ft]

Koéltség
pontsz
am

Zanat kelet (M86)
kozotti szakasz

31

Mm87
Gyorsforgalmi ut,
Szombathely és
K&szeg kozotti
szakasz, valamint a
87 sz. féut, K6szeg
(mM87
gyorsforgalmi ut)
és KGszeg
orszaghatar
kozotti szakasz
megvalositasa, 87-
89. sz. féut
Szombathely
északkeleti
elkerilé
fejlesztése

46

20000+

32

Oladi platé

kozlekedési
helyzetének
fenntarthatoé
megoldasa

37

1000-
5000

33

Belvaros tovabbi
forgalomcsillapitas
a, zOlditése

54

200-
1000

34

Vasutallomas
kornyéki
utcahalézat
komplex
mobilitastervezése
és megvaldsitasa

59

200-
1000

35

Gyongyos, Perint,
és Aranypatak
revitalizacidja,

egységes
gyalogos-
kerékparos
tengelyek
kialakitasa

54

5000-
20000

36

Kérhaz
kornyékének
komplex
mobilitastervezése
és megvaldsitasa

63

50-200

37

City logisztika
fejlesztése

52

50-200

Hozzajarulds
a kozlekedési
rendszer
hatékonysag
adhoz
[KonSULT]

Varhat | Varhaté
o} tarsadal
gazdasa mi
gi hatas | hatas
[KonSU | [KonSU
LT] LT]

Hozzajarul
as a varosi
koérnyezet
élhetségé
hez
[KonSULT]

Hozzajarulds
a kozlekedési
rendszer
hatékonysag
ahoz

Varhat
o}
gazdas
agi
hatds

Varhato
tarsadal
mi
hatas

Hozzéjarul
as a varosi
kornyezet
élhetGségé
hez

Hozzajarulas
a kozlekedési
rendszer
hatékonysag
ahoz
[szakértdi
értékelés]

Varhat
o}
gazdas
agi
hatas
[szakér
t6i
értékel
és]

Varhatoé
tarsadal
mi
hatas
[szakért
Gi
értékel
és]

Hozzajarul
as a varosi
kornyezet
élhetGségé
hez
[szakértGi
értékelés]

Hataster
tlet /
Erintette
k
pontsza
m

Haszon
pontsz
am

A projekt
elGkészitett
ségi
allapota

Finanszirozhat

Kockaza

Osag tok

Megvaldsithat
Osag
pontszam
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Koltség Haszon Megvalosithatésag
Hataster
e . i 1 tlet
Koéltség Haszon KonSULT Haszon KonSULT (konvertalt) Haszon sajat értékelés Erintet/te
k Megvaldsithatosag
Osszesit Hozzajarulas Va';’)hat Varhato Hozzajarul
Projektsz . , ett Becslilt Hozzajarulds | Varhat | Varhaté | Hozzajarul e s , . J .. tarsadal | | J . | Hataster
. Projektnév R e .. .. . . . . . | Hozzajarulas | Varhat |, , | Hozzdjarul | a kozlekedési | gazdas . as a varosi . .
am értékelé | koltség | ... ., | akozlekedési o} tarsadal | as a varosi N . . Vérhaté | |, . (. mi R ulet / A projekt -
. | Kbltség . . . a kozlekedési o] , as a varosi rendszer agi , kornyezet | . . Haszon CL4o . . , Megvaldsithat
s kategori rendszer gazdasa mi kornyezet tarsadal | . . [ . hatds |, » . . | Erintette el6készitett | Finanszirozhat | Kockaza .
. pontsz . . . . . , Yo rendszer gazdas R kornyezet | hatékonysag | hatas ) élhetGségé pontsz L - Osag
dja ., hatékonysag | gi hatds | hatas | élhet&ségé , . . . mi , v o , . | [szakért k , ségi Osag tok ;
e am , hatékonysag agi ., élhetGségé ahoz [szakér hez . am , pontszam
[millié ahoz [KonSU | [KonSU hez 4hoz hatas hatas hez [szakértsi t5i Gi [szakért6i pontsza allapota
Ft] [KonSULT] LT] LT] [KonSULT] YRy - értékel | . m
értékelés] értékel 3 értékelés]
, és]
és]
Parkolasi
infrastruktura- és 200-
38 zoldfellletfejleszté 62
. 1000
s a Derkovits
varosrészen
Parkolasi
39 koncepcid 68 20-50
készitése
DijfizetGs parkolas
atalakitasa,
40  minimalis 77 | 020
kiterjesztése, a
z6nak
felllvizsgalata
Parkolasi
a1 engedély- és 79 0-20

bérletrendszer
felllvizsgalata

Osszelil6k
kialakitasa az
42 Ausztridba ingdzok 77 0-20

szamara az
elkerul6k mentén

Szabalyozasi
keretek kialakitasa
az Uj épitések
43 parkolasi 71 0-20
igényeinek
kezelése
érdekében

Elektromos
autotoltd haldzat
44 fejlesztési 70 0-20
koncepcidjanak

kidolgozasa

Uj beruhazasoknal
ceIhF)z !<otott 200-
45 nyilvanos 56 1000
parkoldhelyek
kialakitasa
'Uj kerekpatos 200-
46 infrastruktura 49
e o 1000
|étesitése .
Uj kerékparos
. , 200-
47 mfras'frllxktura 49 1000
létesitése Il.
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Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Koltség Haszon Megvalosithatésag

Hataster
tlet /
Erintette

k Megvaldsithatosag

Koéltség Haszon KonSULT Haszon KonSULT (konvertalt) Haszon sajat értékelés

Varhat . .
U . Vérhatd
Hozzajarulas 6 ) Hozzdjarul .
Hozzéjarul | a kozlekedési | gazdas tarsadal as a varosi Hataster
Varhato ) & mi tlet /

Osszesit
Projektsz . , ett Becsult Hozzdjarulds | Vérhat | Véarhaté | Hozzdjarul
. Projektnév YT N . , . . ..
am értékelé | koltség | ... ., | akozlekedési o} tarsadal | as a varosi . . (. R
. | Kbltség [ . i . as a varosi rendszer agi 3 kornyezet
s kategori rendszer gazdasa mi kornyezet tarsadal | . . [ . hatds |, s
. pontsz . . . . . . Yo rendszer gazdas R kérnyezet | hatékonysag | hatas ) élhetGségé
dja im hatékonysag | gi hatds | hatas | élhet&ségé hatékonvsa 4ei mi slhetdséad 4hoz [szaker [szakért
[millié adhoz [KonSU | [KonSU hez ysag g &
Ft] [KonSULT] LT] LT] [KonSULT]

Hozzéjarulas | Varhat .
a kozlekedési o] Haszon A projekt Megvaldsithat
Erintette el6készitett | Finanszirozhat | Kockaza gualc

k pontsz ségi Osag tok osag
hez am pontszam

, X hatas e Gi s ontsza allapota
ahoz hatas hez [szakértdi téi értékel [szakértGi P m P
értékelés] értékel 3 értékelés]

és]

és]

Mez6gazdasagi
utak felmérése,
bevonasa a
48 kornyéki és 73 0-20
szabadidGs
kerékpdros
halézatba

SzabadidGs
kerékpdros
utvonalak
létesitése

49 63 50-200

Kerékparosbarat
fejlesztések
Szombathelyen 70 200-
(Szombathely- 1000
Pinkaf6 vasuti

toltés

50

Egységes, magas
mindségl helyi
buszos és
kerékpdros
tengely kialakitasa
az Oladi lakotelep
- Derkovits
51 lakotelep - 55 50-200
Belvaros — (Joskar-
Ola lakételep) -
Vasutallomas (—
11-es huszar ut —
Minerva laképark)
tengelyen (pilot-
projekt)

Autodbusz-
megalldk 53 200-
infrastruktura 1000

fejlesztése

52

Helyi-helykozi
buszhdlézat
53 folyamatos 71 50-200
fejlesztése és
utdankdvetése

Igényvezérelt helyi
kozosségi
54 kozlekedés 55 50-200
bevezetése egyes
varosrészekben

Elektromos/hibrid
55 meghajtasu 55
autdbuszok

200-
1000
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Koltség Haszon Megvalosithatésag
Hataster
Koéltség Haszon KonSULT Haszon KonSULT (konvertalt) Haszon sajat értékelés Erlijn?c::‘t/te
k Megvaldsithatosag
Osszesit Hozzajarulas Va;hat Varhato Hozzajarul
Projektsz . , ett Becslilt Hozzajarulds | Varhat | Varhaté | Hozzajarul e s , . J .. tarsadal | | J . | Hataster
. Projektnév R e .. .. . . . . . | Hozzajarulas | Varhat |, , | Hozzdjarul | a kozlekedési | gazdas . as a varosi . .
am értékelé | koltség | ... ., | akozlekedési o} tarsadal | as a varosi N . . Vérhaté | |, . (. mi R ulet / A projekt -
. | Kbltség . . . a kozlekedési o] , as a varosi rendszer agi , kornyezet | . . Haszon CL4o . . , Megvaldsithat
s kategori rendszer gazdasa mi kornyezet tarsadal | . . [ . hatds |, » . . | Erintette el6készitett | Finanszirozhat | Kockaza .
. pontsz . . . . . , Yo rendszer gazdas R kornyezet | hatékonysag | hatas ) élhetGségé pontsz L - Osag
dja ., hatékonysag | gi hatds | hatas | élhet&ségé , . . . mi , v o , . | [szakért k , ségi Osag tok ;
e am , hatékonysag agi ., élhetGségé ahoz [szakér hez . am , pontszam
[millié ahoz [KonSU | [KonSU hez 4hoz hatas hatas hez [szakértsi t5i Gi [szakért6i pontsza allapota
Ft] [KonSULT] LT] LT] [KonSULT] YRy - értékel | . m
értékelés] értékel 3 értékelés]
, és]
és]
beszerzése a helyi
kozlekedésben
K&szeg-
Szombathely 5000-
>6 vasutvonal 49 20000
villamositasa
Szombathely -
57 Zalaslzentlvan M 20000+ )
vasutvonal
feldjitasa
Szombathely-
Porpac vasuti 5000-
>8 vonalszakasz 47 20000 2
feldjitasa
Uj vasuti megéllok
kialakitasa az ipar-
. . 1000-
59 és kereskedelmi 47 000 2 2
. 5000
terlletek
eléréséhez
Vasutallomas
(s 1000-
60 intermodalis 57 000 2
. B 5000
fejlesztése
Szombathely
61 vasutallomas 42 20000+ 2 1,67
korszerdsitése
Helyi busz-helykozi
busz-vasut tarifalis 200-
62 atjarhatdsagdnak 61 1000 2 2 167
fejlesztése
Zoldteruletfejleszt 200-
63 és Szombathelyen 67 1000
Kézbringa 200-
64 rendszer létesitése 2> 1000 167
Kerékparutak
fasn’tasa'n és 200-
65 kerékparos 56 2 1,67
W 1000
pihenéhelyek
|étesitése
Kerékpartarolo-
fejlesztési program
(vasutallomas,
66 autdbusz-allomas, 62 50-200 2 2 2,00
lakételepek,
buszmegilldk,
intézmények)
Varosi szintd
67 bicibusz, pedibusz 73 0-20 2 2,33
program
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Koltség Haszon Megvalosithatosag
Hataster
e . Y let
Koéltség Haszon KonSULT Haszon KonSULT (konvertalt) Haszon sajat értékelés Erintet/te
k Megvaldsithatosag
Osszesit Hozzajarulas Va';’)hat Varhato Hozzajarul
Projektsz . , ett Becslilt Hozzdjarulas | Varhat | Varhaté | Hozzdjarul e s , . J .. tarsadal | | J . | Hataster
. Projektnév it s L . . , , ) . . | Hozzajarulas | Varhat |, , | Hozzdjarul | a kozlekedési | gazdas . as a varosi . .
am értékelé | koltség | ... ., | akozlekedési o} tarsadal | as a varosi N . , Vérhat6 | | . (. mi R ulet / A projekt -
. | Kbltség . . . a kozlekedési o] , as a varosi rendszer agi , kornyezet | . . Haszon CL4o . . , Megvaldsithat
s kategori rendszer gazdasa mi kornyezet tarsadal | . . [ . hatds |, » . . | Erintette el6készitett | Finanszirozhat | Kockaza .
. pontsz . . . . . , Yo rendszer gazdas R kornyezet | hatékonysag | hatas ) élhetGségé pontsz L - Osag
dja ., hatékonysag | gi hatds | hatas | élhet&ségé , . . . mi , v o , . | [szakért k , ségi Osag tok ;
e am , hatékonysag agi ., élhetGségé ahoz [szakér hez . am , pontszam
[millié ahoz [KonSU | [KonSU hez 4hoz hatas hatas hez [szakértsi t5i Gi [szakért6i pontsza allapota
Ft] [KonSULT] LT] LT] [KonSULT] YRy - értékel | . m
értékelés] értékel 3 értékelés]
, és]
és]
szervezése és
beinditasa
iskolasoknak

Hivatali és
intézményi
elektromos- 200-
69 jarmiflotta 4l 1000
kialakitasa,

fejlesztése

ElkerilSk szintbeli
70 vasuti atjardinak 41
kivaltdsa

5000-
20000

Iskoldk, évodak
kornyezetének
atalakitasa
(gyalogos
kapcsolatok,
kerékparozas
feltételeinek
infrastrukturalis
fejlesztése,

68 biztonsagos 67 20-50 2,0 3,0
autdbusz-
megallok,

forgalomcsillapitas
, parkolas
rendezése,
potencidlis
iskolautcak
kialakitasanak
vizsgalata)

Zanati uti
aluljaréban 0 1000-
kerékpdros 5000

utvonal fejlesztése

71

Huszar laktanya
teruletfejlesztése,
KNY-i kerékparos 200-
42
kapcsolatok 1000
bdvitése a vasuton

keresztil

72

Belvaros kelet-
nyugati
kerékpdros
atjarhatdésaganak
biztonsagos
megoldasa

73 66 50-200
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7.8.3 AZ EGYES KOCKAZATTIPUSOK JELLEMZOI

7.8.3.1 Ml(iszaki kockazatok

A muszaki kockazatok az el6készités, megvaldsitds és Uzemeltetés soran egyarant jelentkezhetnek. Ide tartoznak
példaul egy létesitmény kivitelezését nehezité épitSipari mlszaki akadalyok, vagy a megvaldsitott projekt miszaki
szempontu, hasznalhatésagot akadalyozd vagy élettartamot csokkentd mindségi problémai.

E kockazattipus bekdvetkezési valdszinlségét és bekovetkezése esetén az okozott kar sulyossagat jelentésen
csokkenti, ha a tervezésre, el6készitésre, majd a megvaldsitasra és az Uzemeltetésre is elegendd er6forras all
rendelkezésre. Segiti a folyamatokat tovdabbd, ha minden miszaki kdvetelmény el6re rogzitésre keril, és ezeket a
megvaldsitds sordn és azt kovetben ellendrzik, tovabba, ha valamennyi, a megvaldsitashoz kot6dé bizonytalansag
még az el6készités sordn elharul.

7.8.3.2 Kbrnyezeti kockdzatok

Kornyezeti kockazattal azon projektek esetében kell szdmolnunk, amelyek jelent&s terheléssel jarnak a kornyezetre,
pl. légszennyezést vagy zajszennyezést, esetleg talaj- vagy talajvizszennyezést idéznek el6, vagy oOkoldgiai
szempontbdl értékes él6helyek zavarasat vagy feldaraboldsat okozzak.

A SUMP modszertandnak alapkdove a kornyezeti min8ség javitdsa, igy a projektek tobbsége éppen a
kornyezetterhelés mérséklését célozza a fenntarthaté kozlekedési médok elémozditdsaval. Ezzel egyltt a felsorolt
hatasokat a tervezés sordan mindenképpen meg kell vizsgalni, bizonyos projektek esetében (példaul
infrastrukturafejlesztéseknél) kornyezeti hatasvizsgalatot kell késziteni. Természetesen valamennyi projekt
megvaldsitdsa soran torekedni kell a kornyezeti hatasok minimalizaldsara, példdul az épit6anyagok helyes
megvalasztasaval, vagy jarmUbeszerzés esetén a magas szintl kornyezetvédelmi kovetelmények rogzitésével és
teljesitésével.

7.8.3.3 Pénziigyi kockdzatok

A pénzlgyi kockazatok elsGsorban a forrasok korlatozott rendelkezésre alldsabdl fakadnak, és mar a tervezési-
el6készitési, majd akdr a megvaldsitasi és az Uzemeltetési projektszakaszokat is érinthetik. Ezek jelentdsen
befolydsolhatjdk a projektek tartalmat, Utemezését és az eredmények elérhetd mindségét. Ennek megfeleléen a
projektek pénziigyi tervezésekor ezen kockazatokat figyelembe kell venni, térekedni kell azok minimalizalasara, és
meg kell tervezni a fenntartdsi koltségek biztositasahoz sziikséges pénzlgyi keretet is.

A pénzlgyi kockazat csokkenthetd, ha rendelkezésre 4ll a projekt megvaldsitdsdhoz és a késGbbi lizemeltetéshez
szlkséges forras, tartalékkerettel egylitt. Ehhez pedig elengedhetetlen a tdmogatasi, finanszirozasi feltételek pontos
el6zetes meghatdrozasa, egy olyan projekt szintl pénzlgyi terv készitése, amely a finanszirozé fél szdmara még
megvaldsithato, ugyanakkor lehetévé teszi a szikséges mindségi kovetelmények teljesitését.

7.8.3.4 Gazdasdgi kockdzatok

Gazdasagi kockazatot jelent a projekt megvaldsitasa esetén annak megtérilése. Ez a kockazat mar a tervezés sordn
el6re mérsékelhetd, pontos mérési adatokra tdmaszkodd koltség-haszon elemzéssel, illetve értékelemzéssel, a kis
hozzaadott értékd ill. a beruhdzdas sordn a nem vart koltségek minimalizaldasaval.
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7.8.3.5 Intézményi kockdzatok

Intézményi szinten akadalyt jelenthet, ha olyan projekt megvaldsitasa valik szikségessé, amely kordabban nem
tartozott az intézmény vagy az adott szervezeti egység feladatai kozé, és ezért nem all rendelkezésre az adott
id6szakban megfelel§ kapacitds — a szlkséges szakmai kompetencidkat és a humaneréforras mennyiségi igényét is
beleértve.

Ez a probléma azzal enyhithetd, hogy az adott intézmény a kdzpontilag elfogadott Gtemtervet (példdul a stratégiai
dokumentdcioban feldllitott cselekvési terv Gitemezését) kdvetve elére megtervezi és megfelel§ id6ben megteremti
azt a kapacitds-b@vitést, amelyre az intézkedések végrehajtasahoz és a késébbi esetleges lzemeltetési feladatok
ellatasahoz szlikség lesz.

Tobb szerepld egylttmkodését igényld projekt esetében szamolni kell az intézménykozi koordinaciobdl fakadd
kockazatokkal. Ezek jellemz8en a hataskordk és felel6sségi korok nem megfelel@en tisztazott meghatdrozasabdl,
illetve a szlkséges dontési és végrehajtasi jogositvanyok hianyabdl erednek. Ez érintheti akdr a szolgdltatokkal valod
egyuttmUkodést, bizonyos beavatkozdsok vagy dokumentéciok jovahagyasi, véleményezési folyamatait, vagy akar
egy-egy intézkedés Uzembe helyezését is. A koordinacids nehézségek felmerilhetnek horizontélis szinten (azonos
szintl szervezetek, példaul onkormanyzatok kozott) és vertikdlis kapcsolatokban egyarant (példaul egy
onkormanyzat és egy kdzponti dllami intézmény kozott), ami mar érzékelhets id6veszteséget és ezzel egyltt kdrokat
okoz a projektek megvaldsitasaban.

Az intézményi kockdzatok mérséklése gy oldhatd meg, ha az intézményi és szervezeti egységhez kapcsoldodd
hataskorok, feladatok és szerepek teljes mértékben tisztazottak, és ha minden érintett szereplé ennek ismeretében
jar el a kulénb6z6 projektfolyamatok soran.

7.8.3.6 Tdrsadalmi kockdzatok

A tarsadalmi kockazatok elsésorban a projektek megvaldsitasaval kapcsolatos tarsadalmi tdmogatottsagra és
elfogadottsagra vonatkoznak. Egy-egy intézkedés a tarsadalmi — mds megkozelitésben kozleked8i — csoportok egy
része szamara kedvez§ hatdsu lehet, masok szdmara viszont — ha akar csak id6legesen is — hatranyt vagy
kényelmetlenséget, alkalmazkodasi kényszert jelenthet. Tipikus példa erre a kdzterlletek funkcionalis felosztasanak
kérdése; a korldtozott térbeli kapacitds miatt az eltéré hasznalati igények nem minden esetben elégitheték ki
egyidejlileg, igy jelent8s konfliktusforrast teremtenek: egy aktiv kozosségi életre kialakitott, magas szint( gyalogos
és kerékparos funkcidkkal kialakitott belvdrosi utca nem képes egyuttal nagy kdzuti forgalom lebonyolitasara.

A térsadalmi érdekcsoportok kozotti konfliktushelyzetek és az ezekbdl fakadodan (részlegesen) csokkend tarsadalmi
tdmogatottsag kockdzata a kommunikacidval mérsékelhetd a leghatékonyabban: a SUMP egészérél és az egyes
intézkedésekrdl célzottan, j6l megtervezett Uzenettel és az el6re meghatdrozott célcsoportokhoz illeszkedd
modszerekkel szikséges kommunikalni. A SUMP egyik legfontosabb pillére a tarsadalom bevondasa, ami nem pusztan
a tdjékoztatds, hanem a lakossag részérél felmerild igények becsatorndzasanak is eszkdze a stratégiai szintd
tervezési szakasztél kezdve. A tarsadalmi csoportok, valamint az 6ket képviseld civil szervezetek aktiv bevondsa
erdsiti a SUMP és egylttal az egyes beavatkozasok tarsadalmi elfogadottsagat is.

Egyes olyan intézkedések esetén, amelyek kapcsan érdekitkoézés merilhet fel, a tarsadalmi elfogadottsag tovabb
javithatd olyan dltalanos, fenntarthatd varosi mobilitasi kampdnyok segitségével, amelyek a SUMP &ltal el8iranyzott
jovBkép elbnyeit kozvetitik a pillanatnyilag hatranyosan érintett csoportok szamara: példaul az autéhasznaldkat
buzditjdk a kornyezetbarat jarmdvek vagy az aktiv és kd6zosségi kozlekedési modok hasznalatara.



7.9 INDIKATOROK

7.9.1 OUTPUTINDIKATOROK

Az outputindikdtorok a projekt megvaldsitdsanak kozvetlenil szdmszerUsithetd kimenetét (a megvaldsult elemek
darabszamat, hosszat, az elért célcsoport létszamat stb.) fejezik ki. Az aldbbi tablazat az alkalmazni javasolt
outputindikatorokat tartalmazza.

6. tablazat: Javasolt outputindikatorok

Mérték- A . . |A
meghatarozas

gyakorisaga

meghatarozas | Jelenlegi | Projekt

Indikator neve . L Célérték
modszere nélkiili eset

egység

Kozosségi kozlekedés

A legalabb 1000 ember
altal hasznalt, Gjonnan

projekt elétt és

bevezetett [db] e adatszolgaltatas 0 0 2
szolgaltatasfejlesztések

szama

Vaslti megallok szama a projekt rojekt

; g [db]  idétartama  Poe<d o 3 5
varoshan dokumentacio

alatt

Elektromos/hibrid

meghajtasi autébuszok ffels) évente adatszolgaltatas 0 0 2
szama

Helyi autobusz-

kozlekedést

db negyedévente  adatszolgaltatas 0 0 3
népszeriisito cikkek, [db] gyedev z0lg
tevékenységek szama
varosi

Megujitott megallohelyi megallohelyeket

riegtjitott meg S [db] évente gationely 3 5 10
infrastruktura nyilvantarto

adatbazis

Helyi dijtermékkel minden
igénybe vehetdé helykozi [lifelo) évente adatszolgaltatas 14 par 14 par helykozi
autdébusz jaratok szama jarat

92 Az indikdtorhoz tartozo jelenlegi érték és projekt nélkili eset értékeinek meghatarozasahoz a SzMJV Polgarmesteri
Hivataldnak adatszolgéltatasanak megfelelen pontositando.
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Mérték- A . . |A
meghatarozas

gyakorisaga

meghatarozas | Jelenlegi | Projekt

Indikator neve ) L, L Célértéek
modszere ertek nélkili eset

egység

Egyéni gépjarmii-kozlekedés

A parkolassal

k lat jekt
apcsolatos proje orojekt

onkormanyzati [db] id6tartama . . 0 0 3
. - dokumentacio
tarsadalmasitasi alatt
tevékenységek szama
A parkolassal

kapcsolatos rojekt

) b . . P P ,,J projekt

onkormanyzati [fO] idGtartama e 0 0 500
. " . dokumentacio
tarsadalmasitas soran alatt

elért lakok szama
A megujult varosi rojekt
o Pro) projekt o

kezelésii burkolt [km] idotartama . 0 0 15
. . dokumentacio

kozutfeliiletek hossza alatt
Ateljes mértékben

megujult,

kozlekedésbiztonsagi,

haldzati, zoldfeliileti,
vizmegtartasi
szempontbdl mindségi, : térinf. nyilv., projekt

P noseel, E YIv., projext 4 0 3
a gyalogos, kerékparos dokumentacio
és kozosseégi kozlekedés
szempontjait
messzemendéen
figyelembe vevo
csomoépontok szama
Korszertsitett kozuti térinf. nvilv.. proiekt
jelz6tablak, burkolati it s » I, Projekt 0 20
. . dokumentacio
jelek szama
Aktiv- és mikromobilitas
A fejlesztett, megujitott i O
) » megu) [méter]  Gtévente projekt 12668 0% 15000

jardak hossza _
) dokumentacié

9 Az indikdtorhoz tartozd jelenlegi és projekt nélkili eset értékeinek meghatarozasidhoz a SzMJV Polgdrmesteri Hivataldnak
adatszolgaltatasanak megfelel6en pontositandé.




Szombathely fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

A A
Mérték- A meghatarozas | Jelenlegi | Projekt Mérték- A meghatarozas | Jelenlegi | Projekt
Indikator neve X meghatarozas . g . g ) J,, . Célérték Indikator neve X meghatarozas . g g ) l,. ) Célérték
egyseg W modszere erték nelkili eset egyseg W modszere nelkili eset
gyakorisaga gyakorisaga
Biztonsagos, Belvaros/Fenntarthato és biztonsagos kozlekedési médok elénybe helyezése
akadalymentes, jo térinf nvilvant 7 = o
minosegl es Jol [db] évente ro‘el;t ’ | et nem ismert 5 f«BelV%’lr’O S’kOZlekedeSl i i i
hasznilhaté zo;umentédé [ atalakltasaval. ’ [db] amig a projekt projekt o 0 0 5
gyalogatkelShelyek kapcs’olatos n){llvanos tart dokumentacio
szama a varosbhan SR LA
A gyalogosan min6ségi i At eBelvellr?s’kozlekedem , ' '
médon megkézelithetd bl projekt elétt és ro‘e|.<t Yy o0 . . . atalakitasaval , [db] amig a projekt projekt - 0 0 100
oktatasi intézmények i ZOKJumentéCié Ifapcso’latban beérkezett tart dokumentacio
S észrevételek
A minéségi szabadidés erinf. nyitvant., ABelV?r’O S’kOZlekedeSI
T e [méter] évente projekt 0 0 5000 italakltla:.;val e
. apcsolatban elkészite amig a proiekt
A kerékparforgalmi terv szama
projektjei koziil projekt el6tt és projekt
. . . [db] , (o 0 0 5
megvalosult fejlesztések utan dokumentacid
szama Balesetmegel6zési
céllal megvaldsult i
L ) ,gv . [db] évente 0 0% 5
A minoségi kozteriileti projekt nem beruhazasok szama a
kerékpartarolok db évente 0 100 :
? . [db] dokumentacio ismert CEEELE]L
kapacitasa
Munkahelyi és rojekt elétt és intézményi
intézményi mobilitasi [db] P ,j y’ 5 0 0 3
t K 24 srosb utan adatszolgaltatas
A megosztott ervek szama a varoshan
kerékparszolgaltatassal roiekt eldtt és pilot roiekt 2
.. . utan dokumentacio
megvalositott pilot Elkészitett
projektek szama (db) kozlekedésfejlesztési évente intezmenyi 0 0 3
) adatszolgaltatas
dokumentumok szama
o Avaros altal
Is!( olal k?rfelfparozast ) projekt folyamatosan gyujtott [db] cvente intézményi 0 3
nepsz?rusno . [db] BiE dokumentacio 0 2 kozlekedési adatok adatszolgaltatas
kampanyok szama e
ici Pozitiv iigyfélélmén intézményi
B'Ic“:usz"p rogramia: intézményi visszajelgz‘ésekszémya [db] UL adatszolg);ltatés 0 10
résztvevo gyermeke . e ear s intézményi
&y [6] els6 félév y 0 50

szama az elso tanitasi
félévben

adatszolgaltatas

% Az indikdtorhoz tartozo jelenlegi és projekt nélkiili eset értékeinek meghatdrozasahoz a SzMJV Polgédrmesteri Hivataldnak
adatszolgaltatasanak megfelelen pontositandé.
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7.9.2 EREDMENY- ES HATASINDIKATOROK

Az eredményindikdtorok elsésorban a célcsoport viselkedésében, dontéseiben vagy mobilitasi szokdsaiban (pl. az
egyes szolgaltatasok iranti kereslet) bekdvetkezd valtozasokat mérik. Ezek a valtozasok kdzvetlenll kapcsoldédnak a
fejlesztések megvaldsitdsdhoz, ugyanakkor a SUMP célrendszerével is 6sszefliggésbe hozhatok. Jellemz, hogy egy-
egy eredményindikator tobb projekt esetén is megjelenik.

A hatasindikdtorok a SUMP projektek nyoman kézvetett mdédon jelentkez8, rendszerszint( valtozasokat mérik,
amelyek hosszU tdvon befolydsoljak a varoslakok életmindségét. Ezen a szinten a mérhet6 valtozdsok mar
altaldnosak, és mivel a projektek jelentds része hatdssal van az életmindség feltételeinek hosszu tavu valtozasara, a
SUMP egészére felallitott hatasindikator készlet nagy része is relevans az egyes projektekre.

7. tablazat: Javasolt eredmény- és hatasindikatorok

A Projekt

A meghatarozas
Mérték-egység | meghataroza g ¢ Jelenlegi érték | nélkiili

Indikator neve . Célérték
modszere

s gyakorisaga eset

Altalanos mutatészamok

Tarsadalmi
elégedettség

) skalan projekt el6tt . mddszertan : felmérés
minden , i , . kozvélemeény- 5 szinten .,
. .. meghatarozva, és utan, majd ) meghatarozand ) alapjan
kozlekedési o s kutatas . , ,  tartas e X
1-5 kozott otevente 0, felmerendo kitlzendo

alrendszerre
kiterjedden
Tarsadalmi
elégedettséga [R€IEl projekt el6tt . , mddszertan . felmérés
. , , . . kozvélemeny- 5 szinten -,
varos meghatarozva, és utan, majd : meghatarozand : alapjan

. ok e s kutatas ; i ’ tartas L .
élhetoségeére 1-5 kozott otevente 0, felmérendé kitizendd
nézve
Fenntarthato
modon (gyalog,
kerékparral,
kozosseégi 2022-hoz népszamlalas / . ,

o . . . , csokkené
kozlekedéssel) A képest kozvélemeény- 32% s 40%
kozlekedok otévente kutatas

aranyaa
foglalkoztatotta
k korében

Szombathely fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

A Projekt

A meghatarozas
Mérték-egység [ meghataroza g Jelenlegi érték | nélkiili

Indikator neve ) Célértéek
modszere

s gyakorisaga eset

Fenntarthato
modon (gyalog,
kerékparral,

k6zosseégi 2022-ho6z népszamlalas / . ,
N . . . . csokkene
kozlekedéssel) 4 képest kozvélemeény- ?
kozlekeddk otevente kutatas
aranyaa
koézoktatasban
tanulok korében
Személyi
sériiléses [db/év] évente KSH adatok 127 120 100
balesetek szama
Ko6zosségi kozlekedés

Szombathely
vasutallomas oen " GYSEV csokkené
) [millio 6] Otévente L 11,5 13
eves adatszolgaltatas S
utasforgalma
Osszesitett _

. [millio . ,
felszalloszam a S P Blaguss csokkené

. jegyérvényesité evente o, 2,15 2,5
helyi o] adatszolgaltatas S

autobuszokon

Aktiv- és mikromobilitas

A varosban az

oktatasi S
o intézmeényi
intézményekbe 3 o
o Y evente adatszolgaltatas .
kerékparral vagy §if] , i ) nem ismert
. ,, kétszer (kézfeltartasos
rollerrel érkezo .
felmérés)
gyermekek
szama
Csucsorai L .,
. forgalomszamlala felmérés
keréekparforgalo . , L
s (Magyar Kozut modszertan . . alapjan
m 5 o i ) . csokkene .
T [kerékpar/ora]  évente OKA is, meghatarozand kitlzend6
P amennyiben 0, felmérendd (novekedés
keresztmetszete
pontos) )

n
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